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VerkehrserschlieBung Untere Pfaffensteigstrale
Unser Gespriach am 20.01.09

Sehr geehrte Frau Martin,

nach meinem Gesprach mit Vertretern der Interessengemeinschaft Pfaffensteigstra-
Re am 20.01.2009 habe ich das Stadtplanungsamt gebeten, die Moglichkeiten zur
Herstellung einer moglichst sparsamen, ordnungsgemafen ErschlieBung der Unte-
ren PfaffensteigstraBe nochmals umfassend zu prifen. Die Stadtratsvorlage des be-
reits in einer Neufassung vorliegenden Bebauungsplans habe ich gestoppt (es liegt
bereits eine einstimmige Beschlussempfehlung des Planungsausschusses vor, den
Entwurf zu beschliefien).

Grundlage der neuerlichen Priifung waren die Richtlinien fur die Anlage von Stadt-
stralen, RASt06. Das Ergebnis der Prifung ist in Anlage 1 ausfuhrlich dargestellt.
Ich bin zu folgenden Ergebnissen gelangt:

1. Die Verkehrsflache kann nochmals — wenn auch nur geringfiigig — reduziert wer-
den.

2. Durch den mit einem Hochbord abgegrenzten Gehweg ist eine durchgéngige und
sichere Verbindung fir FuBganger moglich, aber auch nétig.

3. Durch folgende MaRnahmen wird verhindert, dass der Pfaffensteig zum Schleich-
weg wird:

» Reduzierung der Fahrbahnbreite (von 4,5 m auf 4,0 m)

= Verschwenkungen der Fahrbahn (Wechsel von Engstellen und notwendi-
gen Aufweitungen) in Verbindung mit der Ausweisung einer Tempo 30 Zo-
ne bzw. eines verkehrsberuhigten Bereichs

Die Goldschlagerstadt.




» ggf. zusatzliche verkehrsberuhigende MaRnahmen wie z.B. Aufpflasterun-
gen, Anhebungen und Absenkungen des Fahrbahnniveaus

Das Stadtplanungsamt wird die StraRenplanung fur die Untere Pfaffensteigstralle
nach den dargesteliten Grundséatzen Uberarbeiten, wenn sich abzeichnet, dass eine
Mehrheit der Eigentiimer in der Unteren Pfaffensteigstralte mit den dargesteliten
Prinzipien grundséatzlich einverstanden ist.

Der Bebauungsplan wird dann auf der Grundlage dieses Vorschlages angepasst. Da
die 0. g. Anderungen die Grundziige der Planung nicht beriihren, ist eine erneute
Auslegung des Bebauungsplanes nicht erforderlich.

Um uns ein Meinungsbild zu verschaffen, liegt den Anschreiben an die Eigentumer
ein Fragenbogen bei, mit der Bitte, diesen bis zum 30.04.2009 an das Stadtpla-
nungsamt zu senden. Wir sichern eine anonymisierte Auswertung zu.

Bei Fragen steht Ihnen Frau Pauly vom Stadtplanungsamt gerne zur Verfiigung
(09122 / 860 526).

Mit freundlichen Grif3en

i

Matthias Tharauf
Oberburgermeister

Die Goldschlﬁgérstadt.




Anlage 1

Ergebnisse der Priifung der Optionen und Gestaltungsprinzipen fiir die Her-
stellung einer ordnungsgeméfBen ErschlieBung der Unteren Pfaffensteigstrafie

1. StraBentypisierung

Die RASt06 unterscheidet bei ErschiieBungsstraen zwischen Wohnwegen, Wohn-
stralen und Sammelstraien. Wohnwege sind durch eine geringe Lange gekenn-
zeichnet (bis ca. 100 m). Wohnstral3en sollen nicht langer als 300 m sein. Sammel-
straken kénnen zwischen 300 und 1.000 Meter lang sein. Die Untere Pfaffensteig-
strale kann aufgrund ihrer Lange nicht als Wohnweg eingestuft werden. Aufgrund
der geringen Verkehrstarke kann der Typ Sammelstrafie ausgeschlossen werden.
Fir die Untere Pfaffensteigstrae orientieren wir uns an den Empfehlungen der
RASt06 fir Wohnstrafien.

2. Durchgangsverkehr

Die Gefahr, dass Durchgangsverkehr in gréRerem Umfang eine ausgebaute Untere
Pfaffensteigstrae belastet, sehen wir nicht.

Verkehr von der B14, GroRweismannsdorf oder Regelsbach in Richtung Schwabach
wird die St2409 nutzen. Verkehr von der B14, GroRweismannsdorf, Regelsbach,
Nemsdorf und Dietersdorf in Richtung Nurnberger Suden (z.B. Katzwang) wird vor-
rangig die Dietersdorfer Stralke nutzen (siehe Karte). :
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Die Route von der B14 in den Nurnberger Stiden Uber die St 2409 und Baimbach ist
etwa gleich lang wie die in Regelsbach abzweigende Route Uber Dietersdorf.

Wenn man auf der stdlichen Route anstatt iber die Baimbacher Stralte und die Die-
tersdorfer Strake Uber die Untere Pfaffensteigstrafte und Am Wasserschloss in die
Volckamerstraie fahrt, bedeutet dies eine geringfugige Abkurzung. Mit den unter
Punkt 6. beschriebenen Malnahmen wird die Route Uber die Untere Pfaffensteig-
strae langsamer und damit unattraktiver.




Fur den Quell- und Zielverkehr aus bzw. nach Ober- und Unterbaimbach kénnte die
Untere Pfaffensteigstrale als Schleichweg interessant sein. Ober- und Unterbaim-
bach haben jedoch zusammen weniger als 100 Einwohner.

3. ErschlieBungskonzept

Die Untere Pfaffensteigstrae ist gegenwartig in beide Richtungen befahrbar und
besitzt Zufahrten im Westen zur Baimbacher Strae und im Osten zur Stralke ,Am
Wasserschloss®. Die Strale ,Am Wasserschioss" mindet in die Obere Pfaffensteig-
strale und in die Wolkersdorfer Strake (B2) ein. AuRerdem besteht eine schmale
Zufahrt zu Dietersdorfer Strafle Uber die Hallerstrale.

Eine Sackgasseniosung mit 2 Wendeschieifen zwingt Anwohner aus dem westlichen
Teil der Unteren Pfaffensteigstrale permanent zu Umwegen. Die beiden Wende-
schieifen wiirden Flachen in einem nicht unerheblichen MaB, teilweise im Land-

" schaftsschutzgebiet, beanspruchen. Die Wendeschleifen wéren baulich aufwendig

und damit kostenintensiv zu realisieren.

Auch die Sperrung der Zufahrt zur Baimbacher Strafle mit einer Wendemoglichkeit
fahrt zu Umwegen und Mehrverkehr. Die vorhandenen Verkehrsflachen reichen dafr
nicht aus: Dafar musste in die westlich angrenzende landwirtschaftliche Nutzflache

eingegriffen werden.

Gegenlaufige Einbahnstralten Untere Pfaffensteigstrale / Am Wasserschioss (Zu-
fahrt oder Ausfahrt Gber die Hallerstrake) oder eine in einer Richtung durchgehende
Einbahnlosung fihren ebenfalls zu Umwegfahrten und Mehrverkehr. Die Einmin-
dung der Hallerstrafe in die Dietersdorfer Straflie ware fur die resultieren Verkehrs-

belastungen nicht ausgelegt.

4. Querschnitte

Die RASt06 sieht das Mischprinzip nur im Straflentyp Wohnweg vor. Der Mindest-
querschnitt fur Wohnwege betragt 4,50 m.

Fur WohnstraRen betragt die Mindestfahrbahnbreite nach der RASt06 4,0 m. Dabei
sind Begegnungsfalle Pkw / Pkw mit verminderter Geschwindigkeit moglich. Die
RASt06 sieht fur diesen Typ Gehwege vor. ‘

Fur den Begegnungsfall Lkw/Lkw sind bei eingeschranktem Bewegungsspielraum,
d.h. verminderter Geschwindigkeit, 5,50 m erforderlich. Fiir den Begegnungsfall
Lkw/Pkw sind bei verminderter Geschwindigkeit 4,75 m breite Fahrbahnflachen er-
forderlich. Fur diese Aufweitungen geniigt eine Lange von 50 m. In der gesamten
Lange ist mindestens eine Flache fir den Begegnungsfall Lkw/Lkw vorzusehen, und
2 bis 3 Flachen fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw.

Nach der RASt06 konnen bei weniger als 70 Kfz/h und niedrigem Lkw-Anteil schmale
Zweirichtungsfahrbahnen mit einer Fahrbahnbreite von 3,50 m angelegt werden.
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Bei reduzierten Querschnitten von 3,5 m sind Grundstickseinfahrten jedoch nur ein-
geschrankt nutzbar. Mit einem Transporter sind Grundstickseinfahrten auch bei ei-
ner StraRenbreite von 4,0 m nur eingeschrankt nutzbar.

5. Gehweg

| Nach der RAStOS ist in einer WohnstraRe ein Gehweg erforderlich. In Anbetracht der
gegebenen Lange der Unteren Pfaffensteigstrae und um Kindern einen geschutzten
Seitenraum zu bieten, soll auf einen einseitig durchgehenden Gehweg nicht verzich-

-tet werden.

In der RAStO6 wird fiir WohnstraRen bei dem Fahrbahnquerschnitt von 4,0 m beid-
seitig ein 2,5 m breiter Gehweg empfohien. Nach den Empfehlungen fur Fuliganger-
verkehrsanlagen (2002) soll in Wohnstralen bei offener Bauweise ein 2,1 m breiter
Gehweg vorhanden sein. Die Mindestbreite von Gehwegen betragt 1,50 m.

Eine Muldenrinne oder Homburger Bord (niedrige Kante) sind Uberfahrbar und weiten
die Engstellen auf, weil die Begrenzung tberfahren werden kann. Zwei Pkw kommen
so auch an den Engstellen aneinander vorbei. ' ’

Der 1,5 m breite Gehweg soll daher durch einen Hochbord abgegrenzt werden. Dies
hat den Vorteil, dass der Seitenbereich insbesondere an den Engstelien nicht Gber-

fahren werden kann.

6. Offentliche Stellplatze

Die nach der Schwabacher Stellplatzsatzung notwendigen 6ffentlichen Stellplatze
missen im StraRenraum angelegt werden. _

Die notwenigen 6ffentlichen Stellplatze kénnten als Langsparkplatze mit einer Breite
von 2,0 m angeordnet werden. Die Stellplatze wirden gestalterisch durch einen Be-
lagwechsel abgegrenzt. Durch kleine Grunflachen konnen die Ubergénge so gestal-
tet werden, dass sie nicht Uberfahrbar sind und eine Fahrbahnverengung besteht,
auch wenn die Steliplatze nicht besetzt sind.

7. Geschwindigkeiten

Die mit der Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereiches (Zeichen 325/ 326
StvO) einhergehende Geschwindigkeitsbeschrankung ware in der Lange der Ge-
samtstrale nicht sinnvoll.

Empfohien wird daher eine Zonengeschwindigkeitsbegrenzung (Zeichen 274.1 und
274.2 StVO) mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

8. Verkehrsberuhigter Bereich

Es ist denkbar, in einem 70 bis 80 m langen Abschnitt (z.B. bei der Einmundung ei-
nes Wohnweges) einen verkehrsberuhigten Bereich anzulegen. In diesem Bereich
kann das Trennungsprinzip aufgehoben werden. Es gilt Schrittgeschwindigkeit. Der
Bereich miisste jedoch baulich hervorgehoben und etwas aufwendiger gestaltet wer-
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den (z.B. leichte Anhebung, Pflasterungen bei Beginn / Ende / an der Einmundung,
Grunfiachen, Baumpflanzungen). Die Mindestbreite des StraRenraumes betragt dort

jedoch 4,5 m.

In den tibrigen Abschnitten werden durch bauliche MaRnahmen wie den Wechsel
von Einengungen auf Aufweitungen und die sich daraus ergebenden Verschwenkun-
gen Autofahrer zum langsam Fahren angehalten. Weitere bauliche verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen wie Anhebungen und das spatere wieder Absenken des Fahr-
bahnniveaus (Schwellen) oder Belagswechsel konnen an den Ubrigen Einmundun-
gen der Stichstrallen kénnen vorgesehen werden.

9. Fliachenbilanz

Nachdem die Verkehrsflache, die bereits um 1.500 m? reduziert wurde, ist nochmals
eine geringfugige Verringerung moglich.

10. Zusammenfassung

Durch diesen Wechse! der Gestaltungselemente und der Charakteristik wird einer--
seits allen Anspriichen und Vorschriften entsprochen. Andererseits wird so vermie-
den. dass der Stralenraum ein einheitlicher und schnell zu passierender Raum ist.
Durch gestalterische und ordnungsrechtliche MaRknahmen wird die Untere Pfaffen-
steigstralBe so ausgebaut, dass sie nur langsam zu passieren ist und als Schieich-
weg uninteressant bleibt.




Schleppkurve fir Untere Pfaffensteigstralie
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Straenquerschnitte

 WohnstraRe (RASt06, schmalster Querschnitt)
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Stadt Schwabach
Stadtplanungsamt

Frau Pauly
Albrecht-Achilles-Stralle 6/8
91126 Schwabach

Ich bin mit

Durchgehende Befahrbarkeit

Durchgehender Gehweg 1,5 m breit

Abgrenzung des Gehwegs durch einen Hochbord

Fahrbahn

» Regelquerschnitt 4,0 m

» Engstellen (nur wo keine Grundstiickszufahrten
sind) mit 3,5 m (ca. 4 * 50 m)

¢ Aufweitungen Begegnungsfall Lkw / Pkw
4,75 m (2-3* 50 m) bzw.
Lkw /Lkw 5,5 m (1*50 m)

Einrichtung einer Tempo 30 Zone

Anlegen eines verkehrsberuhigten Bereiches mit
ca. 70-80 m Lange

Weitere Aufpflasterung der Einmindungen
Weitere Bereiche mit Anhebungen / gepflasterten

Schwellen

Sonstige Anregungen:

einverstanden
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Anlage 2

Zutreffendes bitte ankreuzen

nicht einverstanden
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