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Einwendungen der Interessengemeinschaft

gegen den Bebauungsplan-Entwurf W 18a 85 Pfaffensteig,1. Anderung,Bereich Nord
im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung gemaB § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch

1. Querschnittsbreiten

Die Interessengemeinschaft winscht fiir die einseitig bebauten, gering belasteten
AnliegerstraRen Untere PfaffensteigstraBe und Teilstiick der Stra3e ,Am
Pfaffensteig” eine

Gesamtbreite von 3,50 m (ausnahmsweise 3 m) bei Mischverkehr mit
Ausweichstellen/Aufweitungen von ca. 5 m — 5,50 m in Distanzen von ca.50 m, in
einer Lange von ca. 18 m.

Diese Querschnittsbreiten (Zweirichtungsfahrbahn) entsprechen den geltenden
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen RASt 06 (vgl. hierzu Ziff. 6.1.1.10 und
6.1.1.11, S. 72).

Demnach werden die oben genannten Querschnittsbreiten im
Zweirichtungsverkehr fiir gering belastete ErschlieBungsstralen bis 70 Kfz/h und
geringem Lkw-Verkehr bei Mischverkehr angewendet, wobei. d|e Geschwindigkeit
des Fahrverkehrs maximal 30 km/h betragt.

Solch gering belastete Stralen sind die Untere Pfaffenstengstra&e und das
Teilstick der Strale ,Am Pfaffensteig".

Zwei Verkehrszahlungen beweisen, dass auf der Unteren Pfaffensteigstraie nur
18 Kfz pro Spitzenstunde verkehren.

Durch eine zuséatzliche Bebauung von geplanten 18 WE wird sich die
Verkehrsbelastung nur unwesentlich erhéhen.

An das Teilstiick der StraRe ,Am Pfaffensteig” sind nur 3 Wohneinheiten
angeschlossen.

Im Widerspruch zu den geltenden Richtlinien sieht das amtliche Konzept fur die
nur einseitig bebauten, vollig verkehrsarmen Anliegerstralen Untere
Pfaffensteigstrale und Teilstiick der Strale ,Am Pfaffensteig” GUberdimensionierte
Querschnittsbreiten von 5,50 m bis 7 m vor, wobei die vom Planungsamt
vorgesehenen Querschnittsbreiten von 5,50 m keine Engstellen i.S. der geltenden
Richtlinien sind, weil sie selbst die Begegnung groBer Kfz erméglichen.

Das bedeutet:

- Umfunktionierung der bisherigen Anliegerstralle ,Untere Pfaffensteigstralle”
zur DurchgangsstraBe bzw. ErschlieRBung als kiinftige Gemeinde-
/Ortsverbindungsstrafe mit zu erwartendem hohen Verkehrsaufkommen, weil
die Untere Pfaffensteigstrafie nach dem Ausbau sowohl die breitere als auch -




die kurzeste Verbindung fir den Ost-/West-Verkehr gegeniiber der
~ Baimbacher Stral3e darstellt.
- Uberhohte Fahrgeschwindigkeiten und daraus resultierende Steigerung der
Sicherheitsrisiken fir alle Verkehrsteilnehmer
- EinbuBen an Wohn- und Lebensqualitat fur die Anwohner
- Unnétige Versiegelung von Flachen
- UbermaRig hohe ErschlieBungskosten fur die Anwohner

Die Einsparung versiegelter Verkéhrsﬂéchen gegeniiber dem amtlichen Konzept
betragt insgesamt ca. 1900 gm, namlich ca. 550 gm StraRenflache und 1350 gm.
(1,50 m x 900 m) Gehwegflache. Das bedeutet die Einsparung eminent hoher

ErschlieBungskosten fiir die Anwohner.

2. Mischverkehr

Entsprechend den geltenden Richtlinien wiinscht die Interessengemeinschaft fur
die Untere Pfaffensteigstrale ,Mischverkehr”, d.h. die gemeinsame Nutzung des
gesamten Stralenraumes durch alle Verkehrsteilnehmer (FuRganger- und
Fahrverkehr), so dass die zusatziiche Addition von Fiachen fur Gehwege zur
Fahrbahnflache entfallt.

GemaR den geltenden Richtlinien ist in gering belasteten Stralen eine Trennung
von FuBganger- und Fahrverkehr und somit die Ausweisung einer separaten
FuRgangerflache nicht vorzusehen. '

Dieser Empfehlung wird bereits Rechnung getragen, weil auf der Unteren
Pfaffensteigstrale seit eh und je Mischverkehr stattfindet (sog. historisches
Mischgebiet)

Wahrend das Verkehrsaufkommen der Unteren Pfaffensteigstral’e 18

Kfz/Spitzenstunde betragt, liegt die Einsatzgrenze fiir Mischverkehr bei 400 Kfz/h

und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h (vgl. Ziff. 5.1.2 und
6.1.1.11 S. 34 u. 72 der RASt 06).

Die Aussage des Planungsamtes, dass der lange, gerade Strallenzug der
Unteren Pfaffensteigstrale die Anlage von Gehbereichen erfordere, ist
schlichtweg falsch. Im Gegenteil fordert der Bundesminister fir Raumordnung,
Bauwesen und Stadtebau den flachenhaften Einsatz der Verkehrsberuhigung und
das netzférmige Arbeiten mit Mischflachen in allen seinen Verdffentlichungen zu
diesem Thema. Nur deshalb ist auch mit 1.8.1980 die StVO geandert worden. Fir
einen exotischen Stralentyp, der nur an wenigen Stellen und auf kurzen
StraRenstiicken anzuwenden wére, hétte es dieses Aufwandes nicht bedurft.

Die wesentlichen Einsatzkriterien fir Mischnutzung ergeben sich
aus der Verkehrsmenge und der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit, die auf maximal
30 km/h zu begrenzen ist, wie bereits fiir die Untere Pfaffensteigstrafie

vorgesehen.

Gemal dén éinééhlégigén Richtlinien soll in gering belasteten Straflen
Mischverkehr stattfinden, weil er wegen seines geschwindigkeitsreduzierenden
Einflusses ein wesentliches Instrument der Verkehrsberuhigung darstellt. Die

Trennung der Verkehrsarten hingegen ist besitzeinweisend und fihrt, wie von der

Fachwelt erkannt und von Unfallversicherern bestétigt, zu erhohten




Fahrgeschwindigkeiten, Verkehrsunsicherheit und Gefahrdung vor allem der
nichtmotorisiertren Verkehrsteilnehmer.

Auflerdem ist der Gehkomfort auf einer 3,50 m StraRe bzw. 5 m breiten
Ausweichstelle ungleich héher verglichen mit dem Gehkomfort auf einem 1,50 m
breiten Gehweg. Das gilt erst recht fur StraRen mit sehr geringer
Fahrzeugbelastung. Das Nebeneinandergehen und Uberholen ist bei Einhaltung
eines psychologisch erwiinschten Mindestabstandes auf einem 1,50 m breiten
Gehweg nur bedingt bzw. bei Mitfihren von Taschen u.a. nicht méglich (vgl. EAE
S. 27).

3. Unterteilung der Unteren PfaffensteigstraBe

Die Interessengemeinschaft wiinscht die Unterteilung der Unteren
Pfaffensteigstrale ostlich des Waldgrundstiickes der FINr 688 mittels
Wendeanlagen in zwei Sackgassen, wobei eine entsprechende bauliche
Ausfiihrung die Uberfahrt von Versorgungs-, StraBenunterhaltungs-,
Notfahrzeugen etc. erméglicht. Der westliche Teil im Bereich der FINr 688 wird
somit Uber die Baimbacher StraBe an das Verkehrsnetz und der &stliche Teil
direkt an die Stralle ,Am WasserschloR* angebunden.

Die Untere Pfaffensteigstralie ist bekanntlich die kiirzeste Verbindung zwischen
Wolkersdorf und den Ortschaften Unter- und Oberbaimbach sowie der
Regelsbacher Stralle, weshalb sie anstelle der dafur vorgesehenen Baimbacher
StralRe als Schleichweg missbraucht bzw. nach ihrem Ausbau mit zu
erwartendem hohen Verkehrsaufkommen zur Durchgangsstralle umfunktioniert
wird. '

Dies umso mehr, als im Flachennutzungsplan in den Ortschaften Baimbach neue
Baugebiete ausgewiesen wurden und solche zweifellos kiinftig ausgewiesen
werden, zumal die Ortschaften jiingst an das Abwasserkanalnetz angeschlossen
wurden.

Nur durch eine Unterteilung der Unteren Pfaffensteigstrale kann erreicht werden,
dass die Anliegerstrale nicht zur Durchgangsstralle umfunktioniert wird.

Die Untere Pfaffensteigstrale ist eine Anliegerstrale und muss selbstverstandlich
eine solche bleiben !

Es steht im Widerspruch zu den Zielen der Verkehrsberuhigung und den
geltenden Richtlinien, eine Anliegerstral’e in eine Durchgangsstralle
umzuwandein. Im Gegenteil ist es Grundsatz im Stadte- und Stralenbau, den
gebietsfremden Kfz-Verkehr von der Anliegerstrale bzw. dem Wohngebiet
fernzuhalten (vgl. Ziff. 6.1.2.1 S. 72 RASt 06)

Bei konkurrierenden Anspriichen muss dem Recht der Anwohner auf ruhiges
Wohnen, Minimierung. des Verkehrsaufkommens und Optimierung der
Verkehrssicherheit Prioritat eingeraumt werden.

Hingegen muss im Abwéagungsvorgang der Belange dem Flachenverbrauch fur
Wendeplatze und mogliche Umwegefahrten (wie sie hier aufgrund seltener
Wendevorgange in nur unerheblichem Umfange in Betracht kamen) eine
untergeordnete Bedeutung beigemessen werden.

Dies ist wohl auch die Auffassung des Stadtplanungsamtes, wie die im Bereich
der Stadt Schwabach vorhandenen StichstraRen mit Wendeanlagen beweisen.




Im Gbrigen fihren Wendeanlagen zu Platzbildungen, die neben der
verkehrstechnischen Aufgabe auch wichtige stadtebauliche und
straBenraumgestalterische Funktionen, wie Aufenthalt und Kinderspiel, erfullen.
Jene multifunktionale Nutzbarkeit der Wendeplatze ist fur die Untere
Pfaffensteigstralle von besonderer Bedeutung, da die Kinder aufgrund der
Hanglage der Grundstiicke nur eingeschréankte Spielmdglichkeiten haben.
Ballspiel, Rollschuhfahren etc. ist auf den Hanggrundstiicken der Unteren
Pfaffensteigstrale nicht mdglich.

Die Interessengemeinschaft hat Gbrigens das Stadtplanungsamt gebeten,
alternative bauliche Anlagen vorzuschlagen, welche den gebletsfremden
Durchgangsverkehr verhindern.

4. Kfz-Stellplatze fiir Besucher- und Lieferverkehr

GemaR den‘geltenden Richtlinien ist fur Besucher- und Lieferfahrzeuge

1 Stellplatz fur 3-6 WE

zur Verfigung zu stellen.

Die Interessengemeinschaft hat sogar das HochstmaR vorgeschlagen, namlich
1 Stellplatz fur 3 WE.

Das sind bei ca. 80 WE rd. 27 Kfz-Stellplatze (incl. méglicher Bebauung von
Grundstiicken). '

Die Mitbenutzung von Parkméglichkeiten im Stralenraum durch Anwohner ist
hier nicht die Regel, da keine privaten Stellplatzdefizite bestehen. Auf fast alien
privaten Grundsticken sind ausreichend Abstellméglichkeiten fur private Kfz und
dartiber hinaus vielfach fur Besucher-, Liefer-, Zweitfahrzeugen vorhanden.

Da der Besucher-/Lieferverkehr quantitativ nicht von Bedeutung ist, '

ist der Vorschlag der Interessengemeinschaft, namlich 1 Stellplatz fur 3 WE,
ohnedies ubergebuhrlich gro3ziigig bemessen.

Fur eine vom Stadtplanungsamt vorgesehene, iber das HochstmaR der
Empfehlungen hinausgehende Ausweisung von 42 Stellplatzen ist kein Bedarf
gegeben.

5. MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung

Um ein gleichférmiges niedriges Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs zu
erreichen, sind vorwiegend fahrdynamisch ausgebildete bauliche MalBnahmen
erforderlich. MaRnahmen, die den Kraftfahrer zu einer langsamen Fahrweise
veranlassen, sind

Engstellen

Mischverkehr

Fahrdynamisch wirksame Te|Iaufpﬂasterungen/PIateaupﬂasterungen
Fahrgassenversatze an geeigneten Stellen

Vor- und zuriickspringende Stralenbegrenzungen

UnregeimaBige Fahrgassenfiihrung

Das amtliche Konzept enthalt in vollig unzureichendem Mafe bauliche/optische
verkehrsberuhigende MaRnahmen.

Es muss mit einer deutlichen Steigerung des Geschwindigkeitsniveaus
gegeniiber dem heutigen Zustand und erheblichen Ethdhung der




Sicherheitsrisiken gerechnet werden. Dies wird durch die tiberbreiten
Fahrbahnabmessungen fur die véllig verkehrsarmen Wohnstralen und die
Trennung der Verkehrsarten (Separationsprinzip) noch verstéarkt.

Hinzu kommt, dass das amtliche Konzept die Untere Pfaffensteigstrale zur
Durchgangsstrae umfunktioniert, weil keine Manahmen vorgesehen sind
(Teilung der Strale), die den gebietsfremden Kfz-Verkehr fernhalten.

6. Geplante Verlegung des Baimbaches

Gegen die geplante Verlegung des Baimbaches bestehen keine Einwendungen
unter der Voraussetzung, dass die Anlieger nicht als Kostentrager (Grunder-
werbs-, Bau-, Unterhaltskosten etc.) herangezogen werden.

Die Anlieger werden mit ErschlieRungskosten ohnedies schon auRergewshnlich
hoch belastet, so dass zusatzliche Kosten fiir eine Renaturierung des
Baimbaches nicht mehr im Rahmen der Zumutbarkeit liegen (vgl. Ziff. 7).

Das Planungsamt hat der Interessengemeinschaft zugesichert, dass den
Anwohnern durch die Bachverlegung keine Kosten entstiinden. Eine schriftliche
verbindliche Zusage wurde der Interessengemeinschaft trotz wiederholter
Anforderung bislang jedoch nicht erteilt. ’

Bei Reduzierung der StraRenbreiten bzw. Wegfall des Gehweges kann der
Baimbach naher an den StralRenkdrper gelegt werden, so dass keine oder nur
geringe land- und forstwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen werden
muissten. ’

7. ErschlieBungsaufwand

Die Untere Pfaffensteigstrale ist eine auBergewshnlich lange, einseitig und
locker bebaute AnliegerstraBe. An das Teilstiick der Strake ,Am Pfaffensteig"
sind nur 3 Wohneinheiten angeschlossen.

Das bedeutet, dass von einem kleinen Personenkreis extrem hohe
ErschlieBungskosten zu tragen sind. Da das amtliche Konzept Verkehrsflachen
plant, die gemessen am geringen Verkehrsaufkommen unverhaitnismalig und
Uberdimensioniert sind, muss mit einer Verdoppelung der tblichen
ErschlieBungskosten gerechnet werden.

Ferner bedeuten die geplanten Gberdimensionierten Stralen eine
Verschwendung von Steuergeldern.

Die Gemeinde ist bei der ErschlieBung gehalten, den Aufwand in Grenzen zu
halten. Das gilt vor allem fiir die umlagefahigen Aufwendungen. MaBvoller
Aufwand bedeutet bei einem locker bebauten Wohngebiet mit gering belasteten
Stralen, die kleinst méglichen MaRe bei der StraBendimensionierung
vorzusehen. Das bedeutet ferner, die Eingriffe in private Flachen und vorhandene
Bau- und Pflanzsubstanz zu vermeiden bzw. so gering wie maglich zu halten.

Diesem Gebot wird seitens des Planungsamtes nicht Rechnung getragen !

Mit freundiichen GriiRen




