STADT SCHWABACH

BESCHLUSSVORLAGE
- 6ffentlich - A.41/115/2010
Die Goldschlagerstadt.
Sachvortragende/r Amt / Geschaftszeichen
Stadtbaurat Volker Arnold Stadtplanung / A41/ Pa

| Sachbearbeiter/in:  Stefanie Pauly

Querungshilfen allgemein und Limbacher Straf3e (Friedhof)

Anlagen: 3 Lageplane
Beratungsfolge Termin Status Beschlussart
Verkehrsausschuss 30.11.2010 offentlich Beschluss

Beschlussvorschlag:

1. In der Limbacher StraRRe/Friedhof wird ein Zebrastreifen mit einem vorgezogenen
Seitenraum eingerichtet.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, in den nachsten Jahren an Bedarfsstellen - wie
dargestellt - zu prifen, ob und welche Formen von Querungshilfen geeignet sind.

3. Hinsichtlich der Prioritaten fur die Planung und Umsetzung soll - entsprechend den
verfugbaren Mitteln - nach folgender Reihung vorgegangen werden:
I. Regelsbacher Strafl3e (Krankenhaus)
(auRerplanmaRige Mittel verflgbar, Ausschreibung und Bau Frihjahr 2011)
II. Nordlinger StraRe (Restmittel 2009, Realisierung spatestens Frihjahr 2011)
[ll. Limbacher Straf3e (Friedhof), (15.000 € fur 2010, Realisierung Frihjahr 2011)
IV. Reichenbacher Straf3e 2011/12 (Kosten 30.000 € Mittel fir 2011 und 2012)
V. Hardenbergstra3e (Humboldtstraf3e)
(Planung fur vorgezogenen Seitenraum steht noch aus, Realisierung sobald Mittel
verfugbar sind)
VI. Limbacher Stral3e (Fuldweg von HardenbergstralRe / Backerei Schmidt)
(Realisierung sobald Mittel verflgbar sind)
VII. Limbacher Stral3e (Sparkasse) (Planung steht noch aus, Realisierung 2013 ff.)

Finanzielle Auswirkungen x_ |Ja | | Nein

8.000 - 10.000 € fur eine Querungshilfe am Friedhof

Kosten It. Beschlussvorschlag (vorgezogener Seitenraum mit Zebrastreifen)

Gesamtkosten der MalRnahme 16.000 - 20.000 € fur zwei Querungshilfen
davon fur die Stadt 16.000 - 20.000 €

Haushaltsmittel 541101.0485400.0079: 15.000 € fur 2010
Folgekosten Unterhalt und Instandhaltung
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I. Zusammenfassung

Bei der Planung von Querungshilfen in Form von Mittelinseln hat sich immer wieder gezeigt,
dass Planung, Abstimmung und Umsetzung auch hinsichtlich der Kosten aufwendiger und
komplexer sind als gedacht. Vor diesem Hintergrund soll das bisherige Konzept der
Querungshilfen in Form einer Mittelinsel Uberprift werden. Dazu werden verschiedene Arten
von Querungshilfen (wie Mittelinseln, Fahrbahneinengungen / vorgezogene Seitenrdume,
FuRgangeriberwege ,Zebra-Streifen”, Ful3gangerfurten / FuRgangerbedarfsampeln)
dargestellt und hinsichtlich ihrer Einsatzmdglichkeiten bewertet.

In Fallen, in denen nachgewiesener Maf3en ein Querungsbedurfnis besteht und Mittelinseln
nicht moglich oder aufgrund der erforderlichen Fahrbahnaufweitungen zu teuer sind, sollte
geprift werden, ob der Einsatz anderer Formen von Querungshilfen mdglich ist. Da
FuRgangerverkehrsstrome schwer zu bindeln sind, die Akzeptanz dieser Angebote nicht
immer gegeben ist und wegen des hohen Planungs- und Realisierungsaufwandes sollten
Querungshilfen sparsam eingesetzt und nur noch zum Einsatz kommen, wenn es um
besonders starke oder schutzwirdige Ful3géngerstrome geht. Zur Verkehrsberuhigung an
Hauptverkehrsstral3en sollen Querungshilfen nur in Ausnahmefallen zum Einsatz kommen.

ll. Sachverhalt

1. Ausgangslage

In Schwabach sollen - um Ful3géngern die Querung stark befahrener StralRen zu
ermdglichen - jahrlich ein bis zwei Querungshilfen errichtet werden. Damit soll der
FuRgangerverkehr attraktiver und sicherer gestaltet werden. Auf3erdem soll damit eine
Verkehrsberuhigung an Hauptverkehrsstral3en erreicht werden. Dafir stehen jahrlich
Haushaltsmittel in H6he von 15.000 € zur Verfligung.

Bei der Planung von Querungshilfen in Form von Mittelinseln hat sich immer wieder gezeigt,
dass Planung, Abstimmung und Umsetzung auch hinsichtlich der Kosten aufwendiger und
komplexer sind, als gedacht. Oft liegen Grundstiickszufahrten so ungtinstig, dass sie die
Standortsuche fur eine Mittelinsel erheblich erschweren. Anwohner wehren sich gegen
entfallende Parkmoglichkeiten im StraRenraum. Notwendige StraRenaufweitungen fir
Mittelinseln und gesondert zu errichtende Beleuchtungen treiben die Kosten in die Hohe.

In der folgenden Tabelle sind die bisherigen Vorhaben, die besonderen Schwierigkeiten und
der jeweilige Sachstand aufgezeigt.

1. Ortseingang o Mittelinsel innerorts von Anwohnern abgelehnt bzw.
Unterreichenbach nicht moglich wegen Grundstuckszufahrten und
Parkplatzen

e AulBerorts Ablehnung durch das Staatliche Bauamt
Beschlossen: Baumtor zur Verkehrsberuhigung

e Sachstand: die Stadtwerke haben sich nicht fur
zustandig erklart, die nicht mehr bendétigte
Trinkwasserpumpleitung zu beseitigen; da dies die
Kosten der MaRnahme extrem verteuern wirde, wurde
ein Alternativstandort einige Meter weiter westlich
gewahlt; um dort das Baumtor pflanzen zu kénnen,
muss eine kleine Aufschittung vorgenommen werden,
dadurch kommt es zu kleinen Veranderungen bei der
Zufahrt fur eine landwirtschaftlich genutzte Flache; die
Abstimmung mit Grundstiickseigentiimer steht noch
aus, Realisierung im Frihjahr 2011

2. Hardenbergstralie o Anwohner winschen Verkehrsberuhigung
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Am Hochgericht

Garageneinfahrt sehr schmal, Insel hatte Einfahrt
behindert

Standort der Mittelinsel wurde nach Osten verschoben,
kleiner Umweg fur FuRganger

Sachstand: realisiert, Bordsteinabsenkung steht noch
aus

Hardenbergstralle
Humboldtstral3e

Anwohnerprotest: Haltemaoglichkeit vor den Einfahrten
gewiinscht, Ablehnung der Insel, weil Parkplatze
entfallen; Verschiebung nach Osten nicht mdglich, da
Zufahrt zu einem Parkplatz fur Traktor mit Hanger
erforderlich (Fahrtest)

Planung fur Querungshilfe in anderer Form, z.B.
vorgezogener Seitenraum

Sachstand: Planung in Arbeit, Abschluss Anfang 2011
geplant; Realisierung im Frihjahr 2011

Reichenbacher Stral3e

StralRenaufweitung und Grunderwerb erforderlich
Ablehnung verschiedener Standorte durch Eigentimer
neuer Standort (GeWoBau), dort jedoch
Umbauarbeiten in Gartenanlage

Hohe Kosten durch Stralenaufweitung und Umbau
Gartenanlage

Sachstand: Realisierung 2012

An der Autobahn in
Zusammenhang mit
geplantem Radweg

Sehr hohe Kosten fiir Beleuchtung der Mittelinsel
wegen Kabelverlegung vom Vogelherd her

Pulverhausweg

Planung der ABDN, Ausfliihrung gemaf den
Vorschriften von StBA und ABDN

Realisierung im Zuge des Autobahnausbaus

Wurde abgelehnt wegen zu hoher Kostenbeteiligung
durch die Stadt

Regelsbacher StralRe
Krankenhaus

StralRenaufweitung fur Mittelinsel ware zu teuer
geworden, umfangreiche Eingriffe in
Asphaltdeckschicht wegen StraRenentwasserung
FuRgangerbedarfsampel

Sachstand: Realisierung fir Frihjahr 2011 geplant

Nordlinger Stral3e

Kosten fur gesonderte Beleuchtung
Realisierung Anfang 2011 geplant

Limbacher Stral3e
Friedhof

Fahrbahnaufweitung fir Mittelinsel mit hohen Kosten
verbunden

Vorschlag: vorgezogener Seitenraum mit Zebrastreifen
Sachstand Planung liegt bei, Realisierung 2011

10.

Limbacher Stral3e
Hans-Sachs-Stralle

Mittelinsel nicht moglich wegen Senkrechtparkplatzen

auf privatem Grund

Vorschlag: vorgezogener Seitenraum mit Zebrastreifen
Planung liegt bei, Realisierung sobald Mittel verfigbar
sind

11.

Limbacher Stral3e
Sparkasse /
Lindenbachstrale

StralRenaufweitung wird aufwendig wegen
Topographie
Planung erfolgt 2011

2. Einsatzbereiche von Querungshilfen fur FuRganger

Querungsanlagen sind zweckmalRig, wenn mit schutzbedurftigen FuRgangern (Kinder, altere
Menschen) zu rechnen ist. Grundsatzlich ist jedoch auch zu beobachten, dass FuRganger
nicht oder nur in Ausnahmefallen bereit sind, kleine Umwege zu gehen.
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FuRgangerquerverkehr lasst sich nur schwer bindeln. Vor diesem Hintergrund missen
Aufwand und Nutzen von Querungshilfen abgewogen werden. (Bei der Haltestelle
Schillerplatz in der sudlichen Ringstral3e beispielsweise wurden Ful3ganger mit Rollator
beobachtet, die die stark befahrene Stral3e direkt Giberquert haben, weil der Umweg Uber die
Ampelanlage wohl beschwerlicher erschien.)

Nach den einschlagigen Richtlinien sind Querungshilfen entbehrlich, wenn bei 30 km/h nicht
mehr als 500 Kfz/h und bei 50 km/h weniger als 250 Kfz/h erreicht werden®. Bei einer
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h werden beispielsweise ab 625 Kfz/h und 100
Ful3génger/h oder 750 Kfz/h und 50 Ful3ganger/h Querungshilfen fur Ful3ganger empfohlen.

Im Folgenden werden verschiedene Formen von Querungshilfen dargestellit.
a) Mittelinseln

FuRganger haben an Mittelinseln keinen Vorrang. Dadurch ist die Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmer gefordert. Mittelinseln haben den Vorteil, dass die Stral3e in zwei Ziigen,
also nach Richtungen getrennt, gequert werden kann. Dies erleichtert es dem Ful3ganger
Zeitlicken zu finden.

Mittelinseln sollen mindestens 2,0 m und mit Blick auf den Radverkehr besser sogar 2,5 m
breit und 4,0 m lang sein. Die Restfahrbahnbreite soll 3,25 - 3,50 m betragen. Um die
Mindestmalie ohne Strallenaufweitung realisieren zu kénnen, ist eine Fahrbahnbreite von
8,5 m erforderlich. Im Bereich der Verziehungen (d.h. der Strecke, in der die Fahrbahn
eingeengt oder verschwenkt wird), darf nicht geparkt werden. Im Bereich der Insel darf keine
Einfahrt liegen. Einfahrten im Bereich der Verziehungen kénnen u.U. durch die Insel nicht
mehr oder schwerer anfahrbar sein.

b) Fahrbahneinengungen / Vorgezogene Seitenrdume

Fahrbahneinengungen bzw. vorgezogene Seitenrdume helfen die zu querende Strecke zu
verklrzen und wartende Fu3génger ins Sichtfeld der Autofahrer zu ricken. Durch die
Fahrbahnverengung wird eine punktuelle Verkehrsberuhigung erreicht.

Sie kénnen in Kombination mit FuRgangeriberwegen zum Einsatz kommen oder wenn
andere Formen der Querungshilfen nicht realisierbar sind. Einen Vorrang fur Ful3génger
begrinden sie nicht. Vor der Warteflache missen mindestens 12 m von Sichthindernissen
freigehalten werden.

¢) FuRgéangeriuberwege (,, Zebra-Streifen)
An FuRgangeriberwegen hat der FuRganger Vorrang.

Forschungsergebnisse ? belegen, dass Zebrastreifen - unter Einhaltung bestimmter
Planungs- und Gestaltungsgrundsatze - sichere und kostengtinstige Alternativen zu anderen
Formen der Querungshilfen darstellen. In Nordrhein-Westfalen kommen
FuRgangeriiberwege - auch unabhéngig von den Einsatzgrenzen der R-FGU 01 (200-750
Kfz/h und 50-150 FuRganger/h) - wieder verstarkt zum Einsatz °. Das Argument der
Scheinsicherheit spielt nicht mehr die Rolle wie in der Vergangenheit.

! Gemeint ist jeweils die Spitzenstunde, vereinfacht kann man den Faktor 10 ansetzen, um auf einen

Tageswert umzurechnen (Bsp. 500 Kfz/h = 5.000 Kfz/24h)

Schnull/Mennicken: Sicherheitsstandards fur FuRgangeriberwege, Universitat Hannover im Auftrag
des Bundesministeriums fur Verkehr (1998); Ortlepp: Modell und Demonstrationsvorhaben
FuRgéangeriiberwege in NRW, Siudstadt Planungsbiro Kéln im Auftrag des Ministerium fir
Wirtschaft, Mittelstand, Energie und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2001)

Ministerium fur Wirtschaft, Mittelstand, Energie und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen:
Empfehlungen zum Einsatz und zur Gestaltung von Ful3gangertuberwegen (Disseldorf 2002)

2
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Eine entsprechende Beschilderung und eine ausreichende Ausleuchtung sind
vorgeschrieben.

FuRgangeriberwege sind besonders glnstig, wenn sie mit Mittelinseln kombiniert werden.
Durch seitliche Fahrbahneinengungen kann die zu querende Strecke verkirzt und der
Ful3géanger besser ins Sichtfeld der Kraftfahrer riicken.

d) Ful3gangerfurten / FulRgéangerbedarfsampeln

FuRgangerampeln sind die sicherste Querungsform, im Normalfall aber auch hinsichtlich
Investitionskosten und Unterhalt am teuersten.

3. Limbacher Stral3e

Am 21.07.08 wurde im Verkehrsausschuss beschlossen, dass die Verwaltung prifen soll, ob
in der Limbacher Stral3e bei der Gartnerei Jungegger der Stral3enquerschnitt fir die
Errichtung einer Querungshilfe ausreicht. Wenn ja, ist diese zu planen. Entsprechende
Haushaltsmittel sollen angemeldet werden.

Des Weiteren war der Wunsch geaulRert worden, die Moglichkeiten fur eine Querungshilfe in
der Limbacher Stral3e, dort wo der FuRBweg von der HardenbergstralRe ankommt (bei Haus
Nr. 62/62a, Béackerei Schmidt, dstlich der Einmindung der Hans-Sachs-Stral3e), zu prifen.

Die beiden Standorte waren ca. 120 m voneinander entfernt.

Die Limbacher StralRe weist nach dem Verkehrsentwicklungsplan eine Verkehrsbelastung
von 6.800 Kfz/24 h in der Analyse 2003 und 7.200 Kfz/24h in der Prognose 2015 auf. Damit
werden etwa 700 Kfz in der Spitzenstunde erreicht.

Ein Querungsbediirfnis ist an beiden Stellen vorhanden. Uber die Anzahl der querenden
FuRganger liegen keine Angaben vor. Um nach den Richtlinien eine Querungshilfe zu
rechtfertigen, missten 50 FuRganger in der Spitzenstunde gegeben sein. Es ist davon
auszugehen, dass zu bestimmten Zeiten zwischen dem Friedhof und den nérdlichen
Stadtteilen sowie der Gartnerei Jungegger ein hohes Fu3gangeraufkommen besteht. Dabei
handelt es sich oft um altere FuRganger, die schlecht zu Ful? sind und / oder Mihe haben,
die Stral3e zu Uberqueren. Zwischen der Gartnerei Jungegger und der Strafl3e am
Hochgericht besteht auf der Nordseite der Limbacher Straf3e kein Gehweg. Daher kommt
hier einer Querungshilfe fir den FuBweg von der Hardenbergstral3e eine besondere
Bedeutung zu.

Seitens der Stadtwerke konnten die Kosten flr die Beleuchtung nur grob abgeschatzt
werden. Um ein Angebot zu erstellen, ist eine genaue Berechnung nach der einschléagigen
DIN-Norm erforderlich. Die StraRenbeleuchtung besteht in der Limbacher Stral3e einseitig.
Je nachdem, ob auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite auch eine Beleuchtung
erforderlich ist, kbnnten sich Kostensteigerungen gegentiber den unten stehenden Angaben
ergeben.

a) Parkplatz Friedhof / Gartnerei Jungegger

e Mittelinsel

Die Limbacher StralRe ist an dieser Stelle 7,0 bzw. 6,0 m breit. Um eine Querungshilfe in
Form einer Mittelinsel einzurichten, ist eine Breite von 8,5 m (3,25 m Fahrbahnbreite, 2,0 m

breite Insel), besser 9,0 m (3,5 m Fahrbahnbreite, 2,0 m breite Insel) erforderlich. Die
vorhandene Fahrbahnbreite reicht nicht aus.
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Die Fahrbahn musste in Richtung des Parkplatzes beim Friedhof aufgeweitet werden (siehe
Plan 1). Der Grund gehort der Stadt. Ein bzw. zwei Parkplatze mussten entfallen. Das
Baubetriebsamt hat sich aufgrund des hohen Parkdrucks zu bestimmten Zeiten jedoch
gegen den Verlust von Parkplatzen ausgesprochen. Eine bestehende Stral3enlaterne musste
versetzt werden. Ein Baum auf dem Grunstreifen des Parkplatzes musste entfernt werden.
Hinsichtlich der Kosten muss mit 20.000 - 25.000 € gerechnet werden.

e Zebrastreifen mit vorgezogenem Seitenraum

Alternativ zu einer Mittelinsel wéare die Anlage eines vorgezogenen Seitenraums mit einem
Zebrastreifen denkbar (Plan 2). Mit dem vorgezogenen 1,5 m breiten Seitenraum wird die
Fahrbahn von 7,0 m auf 5,5 m verschmalert. Dies reicht fir einen Begegnungsfall Pkw / Pkw
oder Pkw / Lkw aus. Wenn zwei Lkw oder ein Lkw und ein Bus sich begegnen, muss ein
Fahrzeug warten. An vorgezogenen Seitenrdumen sind bei 50 km/h 12 m fiir eine
ausreichende Sicht auf wartende Ful3ganger freizuhalten. Der Radschutzstreifen auf der
Parkplatzseite muss vor der Anlage aufgelost werden. Die Kosten fir diese Losung betragen
ca. 8.000 bis 10.000 £.

b) Einmindung FuBweg von Hardenbergstralle / Backerei Schmidt
e Mittelinsel

Eine Mittelinsel ist an diesem Standort wegen der privaten Senkrechtparkplatze vor den
H&ausern Nr. 62 und 62 a nicht moglich. Mit einer Mittelinsel waren die Parkplatze nicht mehr
anfahrbar. Daher scheidet diese Losung an dieser Stelle trotz ausreichender Straf3en- bzw.
Seitenraumbreite aus.

e Zebrastreifen mit vorgezogenem Seitenraum

Alternativ zu einer Mittelinsel ware die Anlage eines vorgezogenen Seitenraums mit
Zebrastreifen denkbar (Plan 3). Mit dem vorgezogenen 1,5 m breiten Seitenraum wird die
Fahrbahn von 7,0 m auf 5,5 m verschmaélert. Dies reicht fir einen Begegnungsfall Pkw / Pkw
oder Pkw / Lkw aus. Wenn zwei Lkw oder ein Lkw und ein Bus sich begegnen, muss ein
Fahrzeug warten. Im nordlichen Seitenraum wird geparkt. An vorgezogenen Seitenrdumen
sind bei 50 km/h 12 m fur eine ausreichende Sicht auf wartende Ful3génger freizuhalten. Der
Radschutzstreifen auf der Nordseite muss vor der Anlage aufgelost werden. Die Kosten fir
diese Losung betragen ca. 8.000 bis 10.000 €.

4. Empfehlung

Die dargestellten Alternativen zeigen, dass andere Formen von Querungshilfen wie
vorgezogene Seitenrdume ggf. in Verbindung mit Zebrastreifen unter bestimmten
Rahmenbedingungen auch geeignet sind, FuRgangern die sichere Querung der Fahrbahn zu
ermdglichen.

In Fallen, in denen nachgewiesener Maf3en ein Querungsbedurfnis besteht und Mittelinseln
nicht moglich oder aufgrund der erforderlichen Fahrbahnaufweitungen zu teuer sind, sollte
geprift werden, ob der Einsatz anderer Formen von Querungshilfen mdglich ist.

Da FuRRgangerverkehrsstrome schwer zu bindeln sind, die Akzeptanz dieser Angebote nicht
immer gegeben ist und wegen des hohen Planungs- und Realisierungsaufwandes sollten
Querungshilfen sparsam eingesetzt und nur noch zum Einsatz kommen, wenn es besonders
starke oder schutzwirdige Ful3géngerstrome geht. Zur Verkehrsberuhigung an
Hauptverkehrsstral3en sollen Querungshilfen nur in Ausnahmefallen zum Einsatz kommen.

Aufgrund der Kosten fir beide Anlagen (16.000 - 20.000 €) und der zur Verfligung
stehenden Haushaltsmittel (15.000 €) konnen vermutlich nicht beide Anlagen realisiert
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werden. Daher soll zunachst die Querungshilfe am Friedhof eingerichtet werden. Hier
besteht das starkste Querungsbedirfnis. Aufgrund des deutlichen Kostenunterschiedes und
der 0.g. Forschungsergebnisse soll ein vorgezogener Seitenraum mit einem Zebrastreifen
errichtet werden. Sobald ausreichend Mittel zur Verfugung stehen, soll die zweite Anlage in
der Limbacher Stral3e realisiert werden.

Il1l. Kosten

Fur eine Querungshilfe mit vorgezogenem Seitenraum werden - je nachdem in welchem
Umfang Beleuchtung erganzt werden muss - 8.000 bis 10.000 € bendtigt. Fur 2010 stehen
im Haushalt 15.000 € zur Verfligung.

Seite 8 von 8



