STADT SCHWABACH

BESCHLUSSVORLAGE
- 6ffentlich - A.41/125/2011
Die Goldschlagerstadt.
Sachvortragende/r Amt / Geschaftszeichen
Stadtbaurat Volker Arnold Stadtplanung / A. 41/ Pa

| Sachbearbeiter/in:  Stefanie Pauly

StralBenplanung Kappelberg

Anlagen
8 Plane
Beschlussvorlage mit Beschluss und Anlagen aus dem Verkehrsausschuss vom 14.10.2010

Beratungsfolge Termin Status Beschlussart

Planungs- und Bauausschuss 15.02.2011 offentlich Beschluss

Beschlussvorschlag:

1. Die vorgelegte Planung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Planung fur die Dritte Zufahrt von der Katzwanger StraRe zum Mariensteig soll nicht
weiterverfolgt werden.

3. Die Planung soll um Haltestellen fur den Linienverkehr ergédnzt werden.

4. Es soll gepruft werden, wo weitere offentliche Stellplatze im StraRenraum angelegt wer-
den konnen.

5. Die Planung fur die Verbesserung der Situation im Ellbogental soll weiter vertieft werden.

6. Die Eigentimer und Anwohner sind tber die Planung zu informieren.

7. Uber die Anregungen der Eigentiimer und Anwohner soll dem Planungs- und Bauaus-
schuss berichtet werden.

Finanzielle Auswirkungen X |Ja | | Nein

Kosten It. Beschlussvorschlag 2,3 Mio. € ohne Stutzmauern, Grunderwerb und Beleuchtung

2,3 Mio. €

Gesamtkosten der MaRnahme ' . _ « . .

davon fiir die Stadt ;Jurglggung der ErschlieBungsbeitrage gemal ErschlieRungsbeitragssat-

Haushaltsmittel Keine

Folgekosten StraRenunterhalt
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. Zusammenfassung

Die VerkehrserschlieRung des Kappelbergs stellt sich unter zwei Gesichtspunkten als prob-
lematisch dar:

1. Die innere ErschlieBung ist noch nicht erstmalig hergestellt, d.h. es handelt sich im We-
sentlichen um staubfrei gemachte StralRen.

2. Die aulere ErschlieBung Uber die Anbindung an die Katzwanger Straf3e und das Ellbo-
gental ist nur unzureichend geregelt bzw. ausgebaut.

Uber den vorliegenden Planungsentwurf sollen Verbesserungen in die Wege geleitet wer-
den. Nach Zustimmung durch den Planungsausschuss sollen die Plane mit den Blrgern ab-
gestimmt werden.

Der Beginn erster Baumalnahmen ist friihesten 2012 mdglich.

Die Kosten fur die 2,4 km Stral3enausbau im gesamten Kappelberg werden im derzeitigen
Planungsstadium ohne Grunderwerb, Beleuchtung und Stitzmauern fir die Verbesserung
der Situation zum Ellbogental hin auf 2,3 Mio. € geschatzt.

[l. Sachverhalt

1. Ausgangslage

Der Kappelberg ist ein gewachsenes Wohngebiet, dessen Entwicklung lange Zeit durch die
Planungen zur B2a ,gelahmt* war. Nachdem der Planfeststellungsbeschluss aufgehoben
wurde, begann wieder eine verstérkte Bautatigkeit.

Die gesamten StrafRen im Planbereich sind erschlieBungsbeitragsrechtlich noch nicht herge-
stellt. Der StraRenbelag und der Oberbau sind mit Ausnahme der Ellwanger Stral3e, die als
Baustral3e fur den S-Bahnbau befestigt worden war, unzureichend.

Das Stral3ennetz ist durch viele Engstellen und Provisorien gepragt. Begegnungsfalle
Pkw/Lkw oder Pkw/Bus sind teilweise nicht mdglich. Die Ausfahrt an der Einmiindung des
Kappelbergsteiges in die Katzwanger Stral3e weist eine vergleichsweise starke Quer- und
Langsneigung auf. Die Zufahrt Uber das Ellbogental ist sehr steil und eng. Sie ist dadurch nur
eingeschrankt nutzbar.

Die derzeitige Situation hat zu verschiedenen Problemen gefiihrt, die im Verkehrsausschuss
intensiv diskutiert wurden und an dieser Stelle nicht explizit wiederholt werden (siehe Anla-
ge). Die derzeitige Verkehrslésung muss als Provisorium betrachtet werden, welches durch
die jetzt zu behandelnde Planung abgelost werden soll.

1.1. Planungsrecht

Die Bautatigkeit im ,Kappelberg“ ist durch zwei Bebauungsplane geregelt:

e den rechtskraftigen Bebauungsplan L-6-62 und

e den Bebauungsplan L-8-66, dessen 2. Anderung derzeit durchgefiihrt wird. Der Sat-
zungsbeschluss ist noch nicht erfolgt, da die Ergebnisse der Stralenplanung noch ein-

gearbeitet und noch weitere naturschutzrechtliche Aspekte geklart werden missen.

Fur die Ellwanger Straf3e und den ndrdlichen Teil des Kappelberges gibt es keine Bebau-
ungsplane.
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Der Flachennutzungsplan stellt ein weiteres Baugebiet auf der Flur-Nr. 417 und 419 (Gemar-
kung Penzendorf) dar.

2. Anbindung an das Strafl3ennetz
2.1 Vorhandene Anbindungen

Die Anbindung des Kappelbergsteigs an die Katzwanger StraRe genigt derzeit nicht den
verkehrstechnischen Anforderungen. Um die Situation bei den gegebenen Zwangspunkten
soweit wie moglich zu verbessern, ist im Bereich der Einmundung Kappelbergsteig Grund-
erwerb erforderlich. Die Anbindung tber das Ellbogental Iasst sich zwar verbessern, eine
vollwertige ErschlieBungstrasse wird sich hier aber nicht realisieren lassen. Die Abschéatzung
der zukunftigen Verkehrsstrome ergibt, dass der Verkehr tGiber die beiden Anschliusse an die
Katzwanger Stral3e abgewickelt werden kann. Hierzu ist eine moglichst gleichmafiige Vertei-
lung der Verkehrsstrome anzustreben.

Die Planung fur den gesamten Kappelberg orientiert sich an den planungstechnischen Vor-
gaben eines Zweirichtungsverkehrs, den topografischen Gegebenheiten und den Grund-
stiicksverhaltnissen. Fragen, ob eine Einbahnrichtung oder Zweirichtungsverkehr sinnvoller
ist, sind im Wesentlichen durch verkehrsrechtliche Anordnungen zu treffen. Durch den Aus-
bau sollen hierzu mégliche Varianten offen gehalten werden. Bei einer Einbahnstral3enl6-
sung kann der StralRenraum ggf. auch im Nachhinein durch Parkplatze und ggf. Grinflachen
verengt werden.

2.2. Dritte Zufahrt — Mariensteig

Von Anwohnern der Ellwanger Strafl3e wurde eine dritte Zufahrt an der Katzwanger Strafl3e in
der Verlangerung des Mariensteigs ins Gesprach gebracht. Diese ist in Plan 6.2 (Lageplan 5)
dargestellt. Bei dieser Losung ware der Mariensteig Uber diese Zufahrt direkt erreichbar. Um
die Akzeptanz der neuen Zufahrt zu erhdhen, soll der Kappelbergsteig bei dem Eckgrund-
stuck Kappelbergsteig / Hans-Traut-Stral3e fur den Kfz-Verkehr unterbrochen werden.

Die Verwaltung und das Ingenieurbiro haben diese Variante hinsichtlich ihrer Mdglichkeiten
und Grenzen gepruft:

Zwischen der neuen Einmindung an der Katzwanger StraRe und der Einmindung in den
Kappelbergsteig bei der Hans-Traut-Stral3e besteht ein Hohenunterschied von ca. 6,50 m.
Daraus ergibt sich auf dieser Strecke eine Steigung von 12 %. Nachdem aufgrund der ein-
schlagigen Richtlinien zum Straldenbau der Anschluss an die Katzwanger Stral3e auf einer
Lange von 10 m - 12 m erst einmal mit einer Steigung von 5 % anschlie3en muss, ergibt sich
fur die nachfolgende Strecke eine Steigung, die deutlich Uber 12 % hinausgeht. Aus diesem
Grund ist diese Variante laut Ingenieurbiro Siegle daher so nicht machbar.

Abgesehen von zusétzlichen naturschutzrechtlichen Hindernissen, die sich im Rahmen der
Bearbeitung ergeben haben und die zur Zeit noch hinsichtlich ihrer Auswirkungen Uberpruft
werden, ware fur diese Variante Grunderwerb in einem viel gréReren Mal3 erforderlich. Der
Flachenverbrauch fur die Stralen ware deutlich hoher. Es wéren steile Béschungen und
gegebenenfalls auch Stitzmauern erforderlich. Diese Eingriffe in das Geldnde sind aufwen-
dig und teuer. Nachdem auch zwei so dicht aufeinander folgende Einmindungen in die
Katzwanger Stral3e ein erhebliches Gefahrenpotential enthalten, misste die bestehende
Zufahrt zum Kappelbergsteig geschlossen werden.

Aus diesem Grund scheidet auch eine Alternative, den Mariensteig direkt ohne Anschluss an
die Hans-Traut-Stral3e an die Katzwanger Strafl3e anzubinden, aus.
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3. StralBenplanung

Die Kanal- und StraRenplanung wurde von dem Ingenieurbiiro Siegle aus Nirnberg bearbei-
tet. Als Ziel wurde eine stadtebaulich und verkehrlich tragfahige Losung, die mdglichst ein-
fach und kostengtinstig sein soll, formuliert. Grundlage der Planung ist die Richtlinie fur die
Anlage von Stadtstral3en (RASt 06).

Der Ausbau erfolgt im Mischprinzip. Das heif3t auf Hochbordsteine wurde zugunsten eines
niveaugleichen Ausbaus verzichtet. Es gilt Tempo 30, im stdlichen Kappelberg ist aufgrund
der héheren Verkehrsbelastung Tempo 20 vorgesehen'.

Grundlegendes Gestaltungsprinzip ist eine Gliederung des Stralenraumes in Fahrbahn,
Versorgungsstreifen und Entwasserungsrinne. Versorgungsstreifen und Entwasserungsrinne
werden gepflastert ausgefiihrt. Im Versorgungsstreifen sollen Versorgungsleitungen verlegt
werden. Durch die gepflasterte Ausfihrung kénnen langfristig Flicken in der Asphaltdecke
minimiert und deren Haltbarkeit erhéht werden. Der gepflasterte Seitenraum ist im Begeg-
nungsverkehr tberfahrbar. Durch den Belagwechsel wird die Fahrbahn optisch eingeengt.
Dies tragt so zur Verkehrsberuhigung bei. Der Versorgungsstreifen dient auch als Ful3weg.
In untergeordneten StraRenzigen wird er durch Parkpléatze unterbrochen. Die Parkplatze
ragen in die Fahrbahn hinein und verengen diese weiter.

Im Gebiet Kappelbergsteig reicht in den meisten Fallen der vorhandene StraRenraum fur den
Einsatz der empfohlenen Regelquerschnitte fir Wohn- und Sammelstraf3en nicht aus. Deshalb
fand bei der Planung unter Einbeziehung der Seitenraume der Begegnungsfall Lkw/Lkw (Li-
nienbus/Muillfahrzeug) Bertcksichtigung. Fir die schméleren StralRen wurde der Begegnungs-
verkehr Pkw/Pkw bzw. Pkw/ Radfahrer zu Grunde gelegt.

Im Geltungsbereich der beiden Bebauungsplane orientiert sich die Planung an deren Vorga-
ben. Im Bereich des Bebauungsplanes L-8-66, 2. Anderung, sind wie in allen neuen Bebau-
ungsplanen lediglich die StralRenbegrenzungslinien und Parkplatze dargestellt. Die Straf3en-
planung im Detail bleibt der Fachplanung Uberlassen.

Die Strallen Kappelbergsteig, Mariensteig bis Planstrafl3e C sind so ausgelegt, dass nach
dem Ausbau ein Linienbus hier eine Runde fahren kann, ohne rickwarts wenden zu muissen.
Nach der ErschlieBung des neuen Baugebietes ist vorgesehen, dass der Linienbus Uber
PlanstraRe B und die verlangerte Ellwanger Strafl3e zur Katzwanger Straf3e fahren kann.

3.1. Kappelbergsteig

An der Einmundung Katzwanger Stral3e / Kappelbergsteig wird die Einmindung leicht ver-
legt, um die Sichtverhéaltnisse zu verbessern. Die Einmundung wird rechtwinkliger als dies im
Bestand der Fall ist. Um den Radverkehr zu lenken, entsteht eine gepflasterte, im Bedarfsfall
Uberfahrbare Tropfeninsel. Der Radweg entlang der Katzwanger Straf3e wird durch eine klei-
ne Pflasterung leicht verschwenkt. Dies soll die Aufmerksamkeit der Radfahrer erhéhen und
deren Geschwindigkeit reduzieren.

Ausgehend von der Katzwanger Stral3e ist der Querschnitt aufgeteilt in einen 1,5 m breiten
Versorgungsstreifen, eine 0,5 m breite Entwésserungsrinne und eine 5,5 m breite Fahrbahn.
An einer Engstelle betragt die Fahrbahnbreite nur 4,5 m.

Im weiteren Verlauf richtet sich die StralRenraumbreite nach dem Bebauungsplan L-8-66,

2. Anderung. Ab der Einmiindung Hans-Traut-StraRe ist die StraRe mit einem lberfahrbaren
Versorgungsstreifen 1,50 m, einer 0,50 m breiten Entwasserungsrinne und einer 5,0 m brei-
ten Fahrbahn geplant. Der Querschnitt wird an verschiedenen Stellen mit Langsparkplatzen
(Breite 2,25 m) begleitet.

! Beschluss Verkehrsausschuss vom 14.10.10
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Im Siden von Flur Nr. 433/4 (Kappelbergsteig 7) ist gemal dem Bebauungsplan L-6-62 ein
Stellplatz fur Wertstoffcontainer vorgesehen. Daneben sind zwei L&ngsparkplatze angeord-
net.

Die Einmundung der Planstraf3en C und B sind fur den Linienbus und Lkws ausgelegt und
entsprechend aufgeweitet.

Ab der Einmindung der ,Planstral3e B* betragt die Fahrbahnbreite 6,0 m. Auch hier wird der
Versorgungsstreifen / Fu3weg 1,50 m und die 0,50 m breite Entwasserungsrinne fortgefuhrt.
Grunflachen engen die Fahrbahn auf 4,5 m ein. Beim Spielplatz wird die Fahrbahn auf 3,5 m
verengt.

Nordlich anschlielRend werden - wo es die Grundstiickszufahrten zulassen - Langsparkplatze
und Griunflachen angelegt. Die Fahrbahnbreite betragt 4,5 m. In bestimmten Absténden ist
der Strallenraum ein kurzes Stiick breiter angelegt, um Begegnungsverkehr auch mit grofl3e-
ren Fahrzeugen zu ermdglichen.

Dieses Gestaltungsprinzip wird auch nérdlich des rechtskraftigen Bebauungsplanes fortge-
fuhrt. Die Stral3engesamtbreite wurde weitestgehend den ortlichen Verhaltnisse angepasst
und weist eine Gesamtbreite zwischen 5,95 m und 8,65 m auf.

Bei der nordlichen Einmindung Kappelbergsteig / Fohrenweg ist eine Wendeflache (R =
8,0 m) fur das Mull- und Rettungsfahrzeuge vorhanden. Der Einmindungsbereich Kappel-
bergsteig / Mariensteig ist fur Mullfahrzeuge befahrbar.

3.2. Hans-Traut-Strale

Auf der Stidseite der Hans-Traut-StralRe verlauft der 1,50 m breite Versorgungsstreifen. Die
Fahrbahn ist 4,0 m breit. Die 0,5 m breite Entwasserungsrinne verlauft auf der Nordseite.

An der Ecke Hans-Traut-Straf3e / Ellwanger Stral3e muss die Kurve aufgeweitet werden. Da-
zu mussen bei Flur Nr. 450/4 (Gemarkung Penzendorf) ca. 31 gm erworben werden. Grund-
erwerbsgesprache im Jahr 2010 sind gescheitert.

Kurzfristig konnte eine Nutzungsvereinbarung fur das noérdlich an die Stral3e angrenzende
Grundstuck geschlossen werden. Eine provisorische Aufweitung wurde im Oktober 2010
hergestellt.

3.3. Ellwanger Stral3e

Die Ellwanger StraRe wurde im Zuge des S-Bahnbaus als Baustral3e ausgebaut. Der Fahr-
bahnbelag ist vergleichsweise gut.

Fur einen endgultigen Ausbau kann die StraRe mit Einfassungen und Versorgungsstreifen
sowie einer Entwasserungsrinne versehen werden. Die Planung sieht einen Versorgungs-
streifen und eine Muldenrinne auf der westlichen Stral3enseite vor. Im breiteren Teil der
Stral3e sind oOffentliche Stellplatze vorgesehen.

Die grol3e Aufweitung bei der Einmiindung zur Katzwanger Straf3e wird durch eine nicht
uberfahrbare Grinflache, die den Radverkehr lenken soll, verschmalert. Auf der gegentber-
liegenden StralRenseite wird eine rau gepflasterte Flache, die bei Bedarf Gberfahren werden
kann, als Einengung angelegt.

In Verbindung mit dem geplanten neuen Baugebiet sind eine Verlangerung der Ellwanger
Stral3e zu dem neuen Baugebiet und eine Durchbindung zum Kappelbergsteig erforderlich.
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3.4. Mariensteig

Von der sudlichen Einmiindung zum Kappelbergsteig ausgehend wird der Mariensteig nach
dem Bebauungsplanentwurf mit einer Gesamtbreite von zun&chst 6,0 m geplant. Hieraus
entfallen auf die Fahrbahn 5,50 m und 0,50 m auf die Entwasserungsrinne. Ein Versor-
gungsstreifen ist nicht vorgesehen.

Im Seitenbereich werden entsprechend dem Bebauungsplanentwurf einzelne Langsparkplat-
ze angelegt. Im weiteren Verlauf engen in die Fahrbahn ragende Parkplatze und Grunfla-
chen als Verkehrsberuhigung die Fahrbahn ein. Im Bereich des rechtskraftigen Bebauungs-
planes werden die Parkplatze und Grinflachen versetzt angeordnet, um die Geradlinigkeit zu
unterbrechen. Die Durchfahrt fir den Linienbus ist méglich. Die verbleibende Fahrbahnbreite
betragt 4,50 m. In Abschnitten zwischen den Parkplatzen und Griunflachen ist Begegnungs-
verkehr Lkw / Lkw mdglich.

Die Einmundung der Mariensteig / Planstraf3e C ist mit einem Linienbus befahrbar.

Die Gesamtfahrbahnbreite im weiteren Verlauf richtet sich nach dem Bebauungsplan bzw.
den bestehenden Grundstickseinfriedungen, die teilweise nur mit hohem Kostenaufwand
versetzbar waren. Sie betragt zwischen 5,45 m und 6,50 m. Unterteilt ist die Breite wiederum
in Fahrbahn, Parkflache/Griinflache und Entwasserungsrinne. Die Einmindung zur Achse 5
ist mit einem Mullfahrzeug befahrbar.

Nordlich der Achse 5 ist der Mariensteig zun&chst mit einer Ausbaubreite entsprechend dem
zur Verfigung stehenden StraRenraum zwischen den Einfriedungen vorgesehen. Der Stra-
Benraum gliedert sich auch hier in Versorgungsstreifen, Entwasserungsrinne und Fahrbahn.
Unterbrochen werden diese durch einzelne Langsparker. Die Breite ist unterschiedlich, je-
doch kann jederzeit der Begegnungsverkehr Pkw/Pkw und bei Befahren des Versorgungs-
streifen auch eine Begegnung Pkw/Lkw abgewickelt werden.

Im noérdlichen Bereich ist auch fir einen Stral3enraum mit reduzierten Breiten des Stral3en-
raums Grunderwerb in gréerem Umfang notwendig. Parkplatze im Straf3enraum sind in
diesem Bereich nicht moglich.

Die Einmiindung zum Kappelbergsteig (Nord) ist mit einem Mullfahrzeug befahrbar.
3.5. Fohrenweg

Vom Kappelbergsteig ausgehend zweigt der Féhrenweg in Richtung Westen ab. Die Stra-
Renbreite ist unterschiedlich und richtet sich hier nach den Grundstiicksgrenzen und Einfrie-
dungen. Der Straldenraum gliedert sich auch hier in Versorgungsstreifen, Entwasserungsrin-
ne und Fahrbahn. Die Fahrbahnbreite betragt bei den Parkplatzen 4,0 m. Der Versorgungs-
streifen wird unterbrochen durch Langsparker und Grinflachen. Hier wird die Fahrbahnbreite
auf 3,5 m reduziert. Bei der Planung wurde der Begegnungsverkehr von Pkw/Pkw und bei
Befahren des Versorgungsstreifens auch der von Pkw/Lkw berticksichtigt.

3.6. Planstraflle B (Achse 6) VerbindungsstralRe Kappelbergsteig / neues Baugebiet
PlanstralRe B (Achse 6, Flur Nr. 433/5) zweigt vom Kappelbergsteig in Richtung Westen ab
und bildet kiinftig die Anbindung an das im Westen geplante neue Baugebiet. Die Stralie ist
gegliedert in Versorgungsstreifen / Fullweg, Entwasserungsrinne und Fahrbahn. Die Ge-
samtbreite richtet sich nach den vorhandenen Grundstiicksgrenzen und dem rechtskraftigen
Bebauungsplan. Sie betragt ca. 7,20 m. Auf die Fahrbahn entfallen hierbei 5,20 m.

3.7. Planstrafl3e C (Achse 4) VerbindungsstralRe Kappelbergsteig / Mariensteig

PlanstrafRe C (Achse 4) bildet eine Verbindung zwischen Kappelbergsteig und Mariensteig

Seite 6 von 9



und ist flr die Befahrung mit dem Linienbus ausgelegt. Der Ausbau richtet sich hierbei nach
dem rechtskraftigen Bebauungsplan mit einer Gesamtbreite von 8,00 m bzw. 6,75 m. Der
StralRenraum ist unterteilt in Fahrbahn mit 4,25 m / 5,50 m Breite und anschlielRenden Park-
streifen / Griinstreifen. Am tiefen Fahrbahnrand ist eine 0,50 m breite Entwasserungsrinne
angeordnet.

3.8. Achse 5 VerbindungsstralRe Kappelbergsteig / Mariensteig beim Spielplatz

Achse 5 bildet ebenfalls eine Verbindung zwischen Kappelbergsteig und Mariensteig. Die
Gesamtbreite wird durch die bestehenden Grundstiicksgrenzen und den rechtskraftigen Be-
bauungsplan bestimmt und betragt 6,00 m. Im Bereich der Stellplatze ist die Fahrbahnbreite
auf 4,0 m reduziert. Die Entwasserungsrinne soll aufgrund der vorhandenen Héhenlage der
angrenzenden Grundstucke etwa in der Fahrbahnmitte angeordnet werden.

3.9. PlanstralBe A (Achse 7) Verbindungsstralie Flur-Nr. 431/44

PlanstralRe A (Achse 7, Flur Nr. 431/44) zweigt vom Kappelbergsteig in Richtung Westen ab.
Sie soll auch der ErschlieBung des geplanten Baugebietes dienen. Die Stral3e ist gegliedert
in Versorgungsstreifen / FuBweg, Entwasserungsrinne und Fahrbahn. Die Gesamtbreite rich-
tet sich nach den vorhandenen Grundstiicksgrenzen sowie dem rechtskraftigen Bebauungs-
plan und betragt ca. 5,00 m. Auf die Fahrbahn entfallen hierbei 3,50 m, auf den Versor-
gungsstreifen 1,50 m und die Entwéasserungsrinne 0,50 m.

3.10. Achse 9 VerbindungsstralRe Fohrenweg / Kappelbergsteig

Achse 9 dient als Verbindung zwischen Kappelbergsteig und Féhrenweg und ist entspre-
chend den Grundstiicksgrenzen mit einer Gesamtbreite von 6,0 m geplant. Auf den Versor-
gungsstreifen entfallen hierbei 1,50 m und auf die Fahrbahn mit Entwasserungsrinne 4,50 m.
Es sind seitlich versetzte Langsparkplatze vorgesehen.

3.11. zZufahrt Uber Ellbogental

Die Planung zeigt MaRnahmen auf, mit denen die Zufahrt Gber das Ellbogental verbessert
werden kann. Im Steilstiuck des Kappelbergsteigs bei der Anbindung zum Ellbogental wurde
die bestehende Langsneigung mit 26 % ermittelt. Bei Abflachung der oberen Kuppe und An-
hebung des Einmindungsbereichs zum Ellbogental kann die Langsneigung auf ca. 13,5 %
reduziert werden. Dies setzt jedoch Grunderwerb von den angrenzenden Anwohnern und
den Bau einer Stitzmauer voraus.

Diese Planung muss noch mit der Stadt NUrnberg angestimmt werden.

4. Grunderwerb

Fir die Ausbauplanung ist nach dem Planstand vom 20.09.2010 Grunderwerb in erhebli-
chem Umfang erforderlich. Davon sind 45 Eigentimer betroffen.

5. Beteiligungsverfahren Amter, Stadtwerke und Busunternehmen

5.1. Busunternehmen Wutzer

Das Ingenieurburo Siegle hat die Schleppkurven ausgetestet und die Befahrbarkeit fir Li-
nienbusse nachgewiesen. Die Firma Wutzer regt dennoch an, die Versatze im Mariensteig
noch weiter auseinander zu ziehen.

Die Firma Wutzer hat fur die Bushaltestelle im Kappelbergsteig ausgebaute Warteflachen

angeregt. Derzeit steigen etwa 10 Schulkinder zu. Grundsatzlich wiirde eine Warteflache
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zum Einsteigen am Morgen gebraucht, damit die Schulkinder nicht auf der Fahrbahn warten
missen. Im Ringlinienverkehr kénnte diese Flache auch zum Aussteigen genutzt werden.

Im Bereich zwischen den Einmindungen von Planstral3e B und C sowie in Planstral3e B ist
aufgrund der Grundstiickzuschnitte und Bebauung keine Warteflache zu realisieren.

Es ware denkbar, die Grinflache in Planstral3e C bei dem Anwesen Mariensteig 13 als War-
teflache fur die Bushaltestelle zu nutzen. Da diese abseits vom Kappelbergsteig liegt, ware
es besser, wenn die Parkplatze bei den Anwesen Kappelbergsteig 24 bis 24 b als Haltestelle
genutzt werden. Die Parkplatze kénnten dann bei der Grinflache untergebracht werden. Die
Haltestelle in der Verbindungsstral3e wirde einen Linienverlauf tber den Mariensteig fest-
schreiben. Ob im Bereich der Flurnummern 432/9 und 433/2 (Sudlich Planstral3e C) Grund
fur eine Bushaltestelle erworben werden kann, ist offen. In dem Bebauungsplan ist keine
Haltestelle vorgesehen.

Fur die Haltestelle Hans-Traut-StralRe wird ebenfalls eine Warteflache angeregt.
5.2. StralBenverkehrsamt / Polizei

Das Stral3enverkehrsamt stimmt dem niveaugleichen Ausbau und der Ausweisung einer Zo-
ne 30 fur den Kappelberg zu. Um zu verhindern, dass der Versorgungsstreifen zugeparkt
wird, wird ein Zonenhalteverbot empfohlen in Verbindung mit dem Zusatz ,Parken nur in den
gekennzeichneten Flachen erlaubt®.

Die in der vorgelegten Planung dargestellten Stellplatze reichen jedoch nicht aus. Daher soll
geprift werden, wo weitere Parkplatze angelegt werden kénnen, gegebenenfalls unter Ver-
zicht auf Grunflachen. Des Weiteren werden Parkplatze gegeniber von Grundstiickseinfahr-
ten fur bedenklich gehalten. Es soll mit Schleppkurven gepruft werden, ob die Einfahrten mit
den gegeniberliegenden Grundstickseinfahrten benutzbar sind.

5.3. Stadtwerke

Die Stadtwerke mussen Teilstrecken des Mittelspannungs- und Niederspannungskabel-
netzes den neuen Straflenverlaufen anpassen. Teilweise muss die StraRenbeleuchtung er-
neuert werden.

Die Wasserversorgungsleitungen im Bereich Ellwanger Strale/Hans-Traut-Stral3e / Kappel-
bergsteig soll bis zum Grundstiick Flur-Nr. 433/2 (Planstral3e C) im Zuge des Straf3en- und
Kanalbaues neu verlegt werden. Ab dem Grundstiick Flur-Nr. 433/2 (PlanstraRe C) in nordli-
cher Richtung (Kappelbergsteig, Mariensteig, Fohrenweg, Ellbogental) wurden die Wasser-
versorgungsleitungen bereits 1992/1993 erneuert. Da die derzeit in Betrieb befindliche Was-
serleitung zum Mariensteig hin durch das Grundstiick Flur-Nr. 453/3 (Waldgebiet) verlauft
wlrden die Stadtwerke diese Leitung gerne sobald wie mdglich in die zukinftige Stral3e ver-
legen.

Eine Gasversorgung fur dieses Gebiet ist derzeit nicht geplant.
Die Stadtwerke kdnnen nicht garantieren, dass alle Versorgungsleitungen im Versorgungs-

streifen untergebracht werden kénnen, weil Umlegungen von Bestandskabeln unnétige Kos-
ten verursachen wirden.

6. Weiteres Vorgehen

Die Planung soll ab Anfang Méarz im Internet der Stadt Schwabach abrufbar sein. Mitte M&rz
sollen die Plane eine Woche lang im Stadtplanungsamt ausgehangt werden. Zu bestimmten
Zeiten stehen die Verkehrsplanerin und ein Vertreter des Ingenieurbiros fur Fragen zur Ver-
figung. Burger kénnen auch schriftlich Anregungen einreichen. Im Stadtblick, der im Februar
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erscheint, werden die Eigentimer / Anwohner darlber formiert. Auswarts wohnende Eigen-
timer werden angeschrieben.

Die Anregungen werden geprift und dem Planungs- und Bauausschuss zur Entscheidung
vorgelegt.

Nach dieser Entscheidung soll die StraRenplanung vertieft und konkretisiert sowie mit der
Kanalplanung abgestimmt werden.

[ll. Kosten

Die Kosten fiir den Stral3enausbau im gesamten Kappelbergsteig (2,4 km) wurden auf

2,3 Mio. € geschétzt. (2,1 Mio. + 10 % Baunebenkosten). Diese Kosten beriicksichtigen die
dritte Zufahrt und die Abflachung zum Ellbogental hin nicht.

Fur den Bau von Stiitzmauern im Bereich zum Ellbogental hin missen schatzungsweise zu-
satzlich rund 100.000 € veranschlagt werden. Dies ist eine grobe Schéatzung, genauere An-
gaben kdnnen hier erst gemacht werden, wenn die Planung konkretisiert wurde.

Darin sind nicht enthalten: Grunderwerbskosten und Beleuchtung.

Die Ausbaukosten werden nach der Erschlie3ungsbeitragssatzung auf die Eigentimer um-
gelegt.
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