STADT SCHWABACH

BESCHLUSSVORLAGE
- 6ffentlich - A.41/126/2011

Die Goldschlagerstadt.
Sachvortragende/r Amt / Geschaftszeichen

Stadtbaurat Volker Arnold

Stadtplanung / A. 41/ A. 40

| Sachbearbeiter/in:  Stefanie Pauly

Ausbau der HindenburgstralRe - Bericht tiber die Eigentiimerbeteiligung

Anlage
Zwei Lagepléane

Beratungsfolge

Termin Status Beschlussart

Planungs- und Bauausschuss

15.02.2011 offentlich Beschlussvorschlag

Beschlussvorschlag:

1. Den Beschlussvorschlagen zu den Anregungen 3.1 bis 3.2 wird zugestimmit.

2. Im Bereich der Anwesen Austral3e 1 / HindenburgstralRe 26 ist eine Querungshilfe in
Form einer Mittelinsel zu realisieren.

3.1 Dem Antrag auf Ratenzahlung analog der Regelung in der Lindenstraf3e wird zuge-

stimmt.

oder

3.2 Der Antrag auf Ratenzahlung wird abgelehnt.

Finanzielle Auswirkungen

x [Ja | | Nein

Kosten It. Beschlussvorschlag

410.000 € mit Kanalerneuerung

Gesamtkosten der MalRnahme 410.000 €

davon fir die Stadt 175.000 €

Haushaltsmittel vorhanden
Unterhalt

Folgekosten

(Beleuchtung, Unterhalt Grunflachen und StralRenunterhalt)
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l. Zusammenfassung

Die Hindenburgstral3e von der Birkenstral3e bis zur AustralRe soll als 2. Bauabschnitt des
Stral3enzuges Lindenstral3e/Hindenburgstralie ausgebaut werden. Die Kosten fur den Stra-
Benbauabschnitt betragen rund 370.000 €. Da der Kanal in diesem Abschnitt noch ausge-
baut werden muss, ergeben sich Gesamtkosten fur die MaRnahme von rund 410.000 €. Die
Baumal3nahme wurde in das GVFG-Foérderprogramm aufgenommen. Es ist mit Férdermitteln
in H6he von rund 100.000 € zu rechnen. Auf die Eigentliimer der betroffenen Grundstiicke
werden nach der StralRenausbausatzung 135.000 € umgelegt.

Die Beteiligung der Eigentiimer fand Ende Januar 2011 statt.

Einige Anregungen aus dem planerischen Bereich konnen problemlos realisiert werden. Eine
gewilnschte Querungshilfe im Bereich AustralBe 1 / Hindenburgstral3e 26 kostet zusétzlich
6.000 € und wird von der Verwaltung beflirwortet. Von anderen Anregungen rét die Verwal-
tung ab.

Einige Anwohner haben eine Ratenzahlung analog dem Beschluss zur Lindenstral3e (4 glei-
che zinsfreie Raten in 24 Monaten) beantragt.

. Sachverhalt

1. Ausgangslage

Am 31.10.2008 hat der Stadtrat die Planung zum Ausbau der Lindenstral3e und der Hinden-
burgstralie beschlossen.

Nachdem im Jahr 2010 der erste Bauabschnitt ,Lindenstrafl3e von der Dianastral3e bis zur
Birkenstral3e* ausgebaut wurde, steht fir 2011 der Ausbau des zweiten Bauabschnitts ,Hin-
denburgstraf3e von der Birkenstrafde bis zur Austrafl3e* an.

In diesem Ausbauabschnitt muss auch der Kanal erneuert werden. Die Kanalbauarbeiten
gehen Uber den eigentlichen Ausbauabschnitt hinaus bis zur Schillerstraf3e.

Der Forderantrag wurde fristgemafd zum 01.09.2010 beim Staatlichen Bauamt bzw. bei der
Regierung von Mittelfranken eingereicht. Im Dezember 2010 wurde der Stadt die Aufnahme
der Malinahme in das Férderprogramm nach dem Bayerischen GVFG mitgeteilt. Bedingung
fur die Forderung ist, dass die Ausschreibungsergebnisse bis zum 01.05.2011 vorliegen und
2011 mit dem Bau MalRnahme begonnen wird.

Im August 2009 wurde eine erste Information der Eigentimer der Lindenstral3e und der Hin-
denburgstrafl3e durchgefuhrt. Die vorgebrachten Anregungen wurden soweit mdglich in der
weiteren Planung bertcksichtigt.

Die Eigentiimer im Bereich Hindenburgstral3e wurden im Dezember 2010 tber die voraus-
sichtlich zu entrichtenden StralRenausbaubeitrage informiert. Am 20., 25. und 26.01.2011
fanden Informationsveranstaltungen statt, bei denen sich die Eigentimer Uber die Beitrags-
erhebung und die Planung informieren konnten.

2. Anregungen zur Erhebung der StralRenausbaubeitrage

Einige Anwohner beantragen eine generelle Zahlung des Strallenausbaubeitrages in Raten.
In der Lindenstraf3e und in der Nordlichen Mauerstral3e / Pfarrgasse wurde durch den Stadt-
rat bzw. durch den Planungs- und Bauausschuss beschlossen, dass die Falligkeit der Vor-
ausleistung auf 4 gleiche zinsfreie Raten in 24 Monaten zu verteilen ist.

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

2.1 Dem Antrag auf Ratenzahlung analog der Regelung in der LindenstralRe wird zuge-
stimmt.
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oder

2.2 Der Antrag auf Ratenzahlung wird abgelehnt.

3. Anregungen zur Planung

3.1 Anregungen, die GUbernommen werden:

Einige Anregungen und Hinweise waren bereits Bestandteil der Planung oder kénnen prob-
lemlos bernommen werden. Dies betrifft:

- Die Entwasserung des Gehwegs bei der Backerei Karg soll zur Straf3e hin erfolgen.

- Die Backerei Karg legt Wert darauf, dass auch nach dem Stral3enausbau die Anliefe-
rung der Ware maglich ist.

= Der Bordstein bei der Hofeinfahrt wird grof3ztigig abgesenkt. Von dort aus kann ein
Lieferwagen auf dem Gehsteig zur Rampe zurlickstof3en. Allerdings muss der Geh-
weg dabei fur FuRganger passierbar bleiben.

- Die Geschafte sollen auch wahrend der Bauzeit erreichbar sein.

- Wahrend der Bauzeit sollen Kurzzeitparkplétze in angrenzenden Straf3en (Austral3e /
Stadtparkstraf3e) zur Verfugung stehen.

- Die Befestigung auf der privaten Flache vor Haus Nr. 30 soll erhalten bleiben.

- Bei Haus Nr. 30 soll auf eine Grinflache verzichtet werden, weil sonst kein Platz fir die
Muilltonnen bei der Abholung bestehen wirde.

= Die Flache wird wie der Gehweg asphaltiert. Poller sollen verhindern, dass dort ge-
parkt wird.

Beschlussvorschlag der Verwaltung

Die angefuhrten Anregungen werden Gibernommen.

3.2 Anregungen, die nicht berticksichtigt werden kdnnen:

Die folgenden Anregungen und Hinweise kénnen nach Prifung durch die Verwaltung nicht
bertcksichtigt werden:

3.2.1 Die Einmundung StadtparkstralRe / BirkenstralRe soll durch einen Kreisverkehr
gelost werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Uber die Moglichkeiten eines Kreisverkehrs an dieser Stelle war 2008 in den politi-
schen Gremien beraten worden. Die nun verfolgte Variante mit einer Linksabbiegespur
zur BirkenstralR3e wurde in der Sitzung vom 31.08.2008 unter Abwéagung der jeweiligen
Vor- und Nachteile beschlossen.

Beschlussvorschlag:

Die Planung im Bereich Einmundung Stadtparkstraf3e/Birkenstral3e bleibt wie vorgelegt.
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3.2.2 Bei Haus Nr. 30 sollen - um die Kosten zu reduzieren - die relativ neuen Parkpléat-
ze erhalten bleiben.
Stellungnahme der Verwaltung:

=  Bei einem StraRenausbau einzelne Teile zu erhalten, ist teuerer als ein kompletter
Neubau. Wegen unterschiedlicher Materialien und Verdichtungen kommt es zu Span-
nungen, die zu Rissen fihren kdnnen.

Beschlussvorschlag

Die Parkplatze sind in die UmbaumalRnahme einzubeziehen.

3.2.3 Die Grunflache zwischen Birkenstral3e und Stadtparkstrafie soll weggelassen
werden - ein Baum sei nicht notwendig.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Auf die Grunflache wird aus stadtebaulichen Grinden nicht verzichtet. Es bestiinde
auch die Gefahr, dass dort geparkt wird. Dort zu parken ist aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit (Sichtverhaltnisse) nicht zulassig. Die Flachen mussten abgepollert werden.
Die Flache zu befestigen wére teurer als eine Grunflache. Inzwischen hat sich heraus-
gestellt, dass der Baum nicht gepflanzt werden kann, weil Leitungsverlegungen zu
aufwendig und teuer waren. Stattdessen ist ein Rosenbeet vorgesehen.

Beschlussvorschlag

Die Grinflache soll beibehalten werden. Der Baum entféllt.

3.2.4 Der Fahrbahnquerschnitt soll gegentber der vorliegenden Planung reduziert
werden. Fahrbahnverengungen sollen geschaffen werden. Mit dem Umbau und
dem neuen Fahrbahnbelag werde zuviel Verkehr angezogen. Damit wirde die
Verkehrsbelastung fur die Anwohner tiber das zumutbare Mal3 hinaus steigen.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Der heutige Fahrbahnquerschnitt bei Haus Nr. 17 und 30 betragt 8,0 m, bei Haus
Nr. 34 betragt er 7,8 m. Dieser Querschnitt ist - wegen halb auf dem Gehweg und halb
in der Stral3e parkenden Fahrzeugen auf der Nordseite - nicht in voller Breite nutzbar.
Zukunftig betragt die Fahrbahnbreite 7,5 m, ohne dass diese durch parkende Fahrzeu-
ge eingeschrankt wird. Bei diesem Querschnitt stehen fir jede Richtung 3,75 m zur
Verfiigung. Damit kann jeweils ein 1,5 m breiter Radschutzstreifen bei einer Restfahr-
bahnbreite von 2,25 m je Fahrspur realisiert werden. Dies entspricht den in der mal3-
geblichen Richtlinie empfohlenen Vorgaben.

=  Der Radschutzstreifen engt die Fahrbahn optisch ein und tragt damit auch zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung bei. Die Aufteilung gewéhrt den Radfahrern den unter den
gegebenen Verhdltnissen groRtmdglichen Raum. Eine Reduzierung der Fahrbahnbrei-
te wirde zu Lasten des Fahrradschutzstreifens gehen. Die Radschutzstreifen konnen
theoretisch auf 1,25 m verschmalert werden. Bei den langsparkenden Fahrzeugen ist
dies jedoch aus Sicherheitsgrinden nicht zu verantworten.

Beschlussvorschlag

Der Fahrbahnquerschnitt soll wie geplant umgesetzt werden.
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3.2.5 Im Ausbauabschnitt soll Tempo 30 gelten. Dies wird mit dem Hinweis auf einen
wichtigen Schulweg und die Tatsache, dass im Ausbauabschnitt kein Platz fur
eine Querungshilfe besteht, begriindet.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Der Verordnungsgeber hat grundsatzlich eine Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h
festgesetzt. Beschréankungen des flieBenden Verkehrs durfen nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der von § 45 StVO geschiitzten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt.

=  Von Seiten des Stral3enverkehrsamtes und der Polizei wird Tempo 30 fur diesen Be-
reich der Hindenburgstral3e abgelehnt. Unabhéngig hiervon ist die Ausweisung von
Tempo 30-Zonen eine verkehrsrechtliche Anordnung, die unabh&ngig von der Planung
zu sehen ist.

Beschlussvorschlag

Die Planung bleibt unveréndert

3.2.6 Die Linksabbiegespur zur Birkenstral3e soll weggelassen werden. Der Vorgarten
zu Haus Nr. 36 soll erhalten bleiben. Ein bis zwei Parkplatze sollen zugunsten
von Baumpflanzungen entfallen. Die Vorgarten in der Hindenburgstrale wurden
im Dritten Reich enteignet. Die damaligen Besitzer konnten sich nicht gegen die
Herausgabe des Grundstiicks wehren. Der Vorgarten ist laut dem Besitzer von
Haus Nr. 36 sowohl stadtebaulich als auch architektonisch fur das Gebé&ude
wichtig.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Die Linksabbiegespur ist aus verkehrlichen Griinden notwendig, um Ruckstaus zu
vermeiden. Die Abbiegstréme in die BirkenstralRe sind nicht untergeordnet. Die Abbie-
gespur kann auch nicht verkurzt werden.

= Wenn der Vorgarten erhalten bliebe, wirde die Stral3e in diesem Abschnitt Radien er-
halten, die den geltenden Trassierungsgrundsétzen nicht entsprechen wirden.

=  Ein StraBenbaum statt zweier Parkplatze ware aus stadtebaulichen Griinden begri-
Renswert. Da in dem Ausbauabschnitt jedoch ein sehr hoher Parkdruck besteht, kann
auf einzelne Parkplatze nicht verzichtet werden.

=  Die Notwendigkeit der Linksabbiegespur und der Parkdruck werden als wichtiger ein-
gestuft als die architektonischen und stadtebaulichen Aspekte, die bei einem Erhalt des
Vorgartens oder einer Baumpflanzung zum Tragen kamen.

Beschlussvorschlag:

Die Linksabbiegespur soll wie geplant - unter Inanspruchnahme des Vorgartens - realisiert
werden. Die Parkplatze sollen wie geplant realisiert werden. Auf eine Baumpflanzung wird
verzichtet.

3.3 Anregungen, die Mehrkosten ausldsen:

3.3.1 Ein Zebrastreifen oder eine Querungshilfe im Ausbauabschnitt soll den Verkehr
beruhigen und die StraReniberquerung fur FuRganger sicherer machen.

Stellungnahme der Verwaltung:

=  Fir eine Querungshilfe ist die StralRe im eigentlichen Ausbauabschnitt zu schmal.
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=  Bei Anbringung eines Zebrastreifens im eigentlichen Ausbauabschnitt wiirden ca. 3
Parkplatze beidseitig vor der Hindenburgstral3e 30 aufgrund des notwendigen Sicht-
fensters wegfallen.

=  Beider AustralRe 1 bzw. Hindenburgstral3e 26 ist eine Mittelinsel mdglich. Diese Que-
rungshilfe wird auch von Stral3enverkehrsamt und Polizei beflrwortet. Daflir wiirden
Mehrkosten von 6.000 € entstehen.

=  Ein Zebrastreifen wird von Stral3enverkehrsamt und Polizei an dieser Stelle abgelehnt.

Beschlussvorschlag:

Im Bereich AustralRe 1 b zw. Hindenburgstral3e 26 ist eine Mittelinsel vorzusehen

I1l. Kosten

Fur den Ausbau der Hindenburgstral3e hat das Ingenieurbiro Gesamtkosten von rund
370.000 € ermittelt. Da der Kanal in dem Bauabschnitt noch erneuert werden muss, ergeben
sich Gesamtkosten in Hohe von 410.000 €. Davon werden ca. 135.000 € auf die Eigentiimer
der Grundstiicke im Abrechnungsabschnitt umgelegt. Bei einer Férderung nach dem Bayeri-
schen GVFG in Hohe von 50 % der forderfahigen Kosten ist mit einer Forderung von
100.000 € zu rechen.

Fur die gewlinschte Querungshilfe ist zusatzlich mit Kosten von 6.000 € zu rechnen.

Die Querungshilfe ist nach Auskunft des staatlichen Bauamtes forderfahig.
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