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Arbeitsschritte

Die Radkonzeption soll folgende Arbeitsschritte umfassen.

Teil A: Ziele

Teil B:

Teil C:

Teil D:

Teil E;

Radwegenetz

Noos~wbhrE

Grundlagen und Anforderungen an das Radwegenetz
Bestandsaufnahme Radwegenetz

Netzlicken und Handlungsansatze

Méangelanalyse Radwegenetz und Handlungsansétze
Bewertung und Ableitung von MalRnahmen
Kostenschatzung und Finanzierungsmaoglichkeiten
Prioritaten- und Umsetzungskonzept

Fahrradabstellanlagen

ogkrwNE

Grundlagen und Anforderungen an Fahrradabstellanlagen
Bestandaufnahme Abstellanlagen

Méangelanalyse Abstellanlagen und Handlungsansatze
Bewertung und Ableitung von MalRhahmen
Kostenschatzung und Finanzierungsmoglichkeiten
Prioritaten- und Umsetzungskonzept

Beschilderung

arwdE

Bestandsaufnahme Beschilderung

Anforderungen an die Beschilderung von Radwegen
Beschilderungskonzept

Kostenschatzung

Umsetzungskonzept

Begleitende MalRnahmen

1.
2.

Service fur Radfahrer
Offentlichkeitsarbeit

Der vorliegende erste Zwischenbericht enthalt die Teile A und B 1 bis B 4.
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Teil A: Ziele

Oberziel: Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen soll in Schwabach
erhoht werden - vorrangig innerhalb der Stadt aber auch im Verkehr Uber die Stadtgrenze
hinaus.

15 % aller Wege innerhalb von Schwabach werden mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Betrach-
tet man den Binnenverkehr der Schwabacher und den Verkehr tber die Stadtgrenzen hin-
aus, werden 11 % aller Wege mit dem Fahrrad zuriick gelegt'. Fiir Bayern wurde 2008 ein
Radverkehrsanteil von 11 % ermittelt. Bundesweit betrégt der Radverkehrsanteil 10 %°. Da-
mit liegt Schwabach bei dem Bayern- und bundesweiten Durchschnitt im Binnenverkehr so-
gar deutlich daruber.

Die Halfte aller Wege mit dem Pkw ist bis zu 5 km lang. 10 % der Wege mit dem Pkw sind
sogar kirzer als 1 km. Fast 90 % aller Wege mit dem Fahrrad finden im Entfernungsbereich
bis 5 km statt. Im Bereich bis 5 km besteht daher ein grof3es Potential Wege mit dem Auto
auf das Fahrrad zu verlagern. Hier ist das Fahrrad das schnellste, kostenglnstigste, flexi-
belste und umweltfreundlichste Verkehrsmittel. Man geht davon aus, so dass in Stadten bis
zu 30 % der Pkw-Fahrten auf den Radverkehr verlagert werden kénnen. 3

Entfernungen im Radverkehr und MIV
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Entfernungen

Quelle: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung / Infas / DLR:
Mobilitat in Deutschland 2008, Tabellenband

Verkehrsentwicklungsplan Schwabach 2004

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung / Infas / DLR:

Mobilitat in Deutschland 2008

Oberste Baubehorde im bayerischen Staatsministerium des Innern: Radverkehrshandbuch Radland
Bayern 2011
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Da das Auto auf den ersten Kilometern aufgrund des kalten Motors mehr Kraftstoff ver-
braucht und somit mehr CO, ausst6f3t, lasst sich in diesem Entfernungsbereich Fahrrad be-
sonders viel CO, einsparen. *

Kompakte Siedlungsstrukturen, ful3ganger- und fahrradfreundliche Verkehrskonzepte, eine
hohe gesellschaftliche Wertschatzung des Radverkehrs, ein fahrradfreundliches Klima in der
Lokalpolitik und bei den lokalen Akteuren, objektive und subjektive Verkehrssicherheit im
Radverkehr sind gute Ausgangsbedingungen, um den Anteil des Fahrradverkehrs zu stei-
gern.” Um den Radverkehr zu steigern sind Verbesserungen im Bereich Infrastruktur wichtig.
Sie dirfen jedoch nicht isoliert gesehen werden, sondern missen in Konzepte zur Kommuni-
kation und Offentlichkeitsarbeit und MalRnahmen im Bereich Service und Dienstleistung ein-
gebunden sein.® Verhaltensénderungen des Einzelnen sind dann zu erwarten, wenn sie ei-
nen Gewinn oder Nutzen versprechen.

Begriindung 1 zum Oberziel: Dadurch, dass mehr Menschen den Pkw stehen lassen und
stattdessen das Fahrrad benutzen, kann ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz und zur
CO,-Minderung, zur Reduzierung der Feinstaubbelastung und zum Verkehrslarm-
schutz geleistet werden.

Seit 1900 steigt die mittlere Temperatur auf der Erde an. Ursache der globalen Erwarmung
sind Treibhausgase wie z.B. Kohlendioxid, Methan, Stickoxide und Fluorkohlenwasserstoffe.
Die Folgen sind Wetterextreme und Folgeschaden sowie ein steigender Meeresspiegel, das
Abschmelzen der Gletscher und Polkappen. Die direkten CO,-Emissionen des Verkehrs
machten im Jahr 2004 rund 20 % des gesamten CO,-Ausstol3es in Deutschland aus. An den
direkten CO,-Emissionen des Verkehrsbereichs hat der Stralenverkehr einen Anteil von 85
%, der Pkw-Verkehr von 60 %.’. Die CO,-Emissionen des Pkw-Verkehrs betragen demnach
12 % des bundesweiten CO,-Ausstol3es.

Luftschadstoffe (Stickstoffoxide, Kohlenwasserstoff und kanzerogene Stoffe wie Dieselrul3
und Benzol) aus dem Verkehr stellen in den Innenstadten v. a. an stark belasteten Stral3en
eine Gesundheitsgefahrdung fir Anwohner und Passanten dar.

Knapp die Halfte der Bevolkerung ist durch StralRenverkehr mit Larmpegeln, bei denen Be-
eintrachtigungen des Wohlbefindens zu erwarten sind (Lm tber 55 dB(A) tags), belastet. Von
Pegeln, bei denen ein erhéhtes Risiko fur Herz-Kreislauferkrankungen besteht (L,>65 dB(A)
tags) sind durch StraRenverkehr 15,6% der Bevélkerung betroffen.®

Begrindung 2 zum Oberziel: Radfahren ist eine kostengiinstige, individuelle und flexib-
le Form der Fortbewegung. Radfahren ist fir jeden personlich ein Beitrag zur Gesund-
heit und zum Wohlbefinden. RegelméRiges Radfahren tragt mit dazu bei, die Kosten im
Gesundheitsbereich zu senken.

Mangelnde Bewegung und Ubergewicht sind nachgewiesene Risikofaktoren fiir so genannte
Zivilisationskrankheiten. Schon 30 Minuten Bewegung - wie der Weg zur Arbeit oder zum
Einkaufen mit dem Fahrrad - reduzieren das Risiko fur Erkrankungen der Herzkranzgefalie,

Forschung Radverkehr Analysen A-1/2011: Klimaschutz durch starkere Fahrradnutzung, Hrsg.
Deutsches Institut fir Urbanistik

Umweltbundesamt 2006: Modellvorhaben ful3génger- und fahrradfreundliche Stadt; Forschungsbe-
richt 200 96 133 (Kennziffern zitiert aus der Haushaltsbefragung MID 2002 (Mobilitat in Deutsch-
land)

Fahrradakademie 2008/09: Seminar Radverkehrsplanung mit System
http://www.bmu.de/verkehr/herausforderung_verkehr_umwelt/doc/40764.php
http://www.umweltbundesamt.de/verkehr/laerm/strassen-und-schienen-verkehr.htm#gb
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Diabetes im Erwachsenenalter, Fettleibigkeit, Bluthochdruck und Osteoporose. Bewegung im
Alltag erleichtert die Symptome bei Stress und Angstzustanden und beugt Sturzunfallen bei
alteren Menschen vor. ° Kinder, die zur Fortbewegung oder spielend das Rad nutzen, entwi-
ckeln schneller und intensiver motorische Fahigkeiten, Konzentrationsvermdgen, Gleichge-
wichts- und Orientierungssinn'®. Verschiedene Untersuchungen haben den Zusammenhang
zwischen Radfahren und Gesundheit belegt. Eine norwegische Firma konnte - nachdem sie
allen 610 Mitarbeitern ein Fahrrad geschenkt hatte - den Krankenstand senken und dadurch
225.000 € Personalkosten sparen.*

Begrindung 3 zum Oberziel: Radfahren tragt auch dazu bei, die Nahversorgung zu star-
ken und die Innenstadt attraktiver zu machen. Fahrradtourismus ist ein Wirtschafts-
faktor mit zunehmender Bedeutung auch fir Schwabach.

Radfahrer starken den innerstadtischen Einzelhandel. Sie kaufen h&aufiger und wohnungsnéa-
her ein. Sie beleben das Stadtbild. Fir ihr Fahrzeug bendtigen sie weniger Platz als Pkw-
Fahrer. Auf einem Pkw-Stellplatz kdnnen 6-8 Fahrrader untergebracht werden. Radfahrer
geben bei einem Einkauf nicht soviel Geld aus wie Pkw-Nutzer, sie kommen aber 6fter. Mehr
als ein Drittel der Kunden verbindet mehr als 3 verschiedene Besorgungen in der Innenstadt.
Einkdufe mit dem Fahrrad werden Uberwiegend in der ndaheren Umgebung getétigt. Damit
starken sie die Nahversorgung. *

Fahrradausfliigler und Fahrradtouristen stdrken das Gastgewerbe und den Einzelhandel.
Radtouristen, die mindestes einmal Ubernachten, geben durchschnittlich 60 bis 70 € pro Per-
son und Tag aus.

Unterziele:

1. Radfahren in Schwabach soll sicher und attraktiv sein und Spal? machen.

2. Mangel und Sicherheitsrisiken im Radnetz sollen beseitigt werden.

3. Das vorhandene Radwegenetz (insbesondere Radschutzstreifen) soll erhalten werden.

4. Das Radwegenetz soll - wo sinnvoll und notwendig - ausgebaut werden; dabei sollen die
Wohnquartiere an die Innenstadt, an die relevanten Schulen sowie an die wichtigsten
Freizeiteinrichtungen und Arbeitsplatzstandorte angebunden sein.

5. Die Anspriche verschiedener Nutzergruppen z.B. Kinder und Jugendliche in Freizeit und
Schiilerverkehr, Berufspendler, Einkaufs- und Besorgungsverkehr, Altere Menschen,
Freizeitverkehr, Fahrradurlauber und schnelle Radfahrer (Pedelecs, E-Bikes) sollen Be-
rticksichtigung finden.

6. Im Radverkehrsnetz sollen Umwege und vermeidbare Steigungen minimiert werden.

7. Im Konfliktfall mit anderen Nutzungsanspriichen an den Strallenraum soll eine Abwa-
gung erfolgen. Dabei sind der Nutzen fur die Allgemeinheit, Umweltgesichtspunkte, Ver-

kehrssicherheit und der Erhalt des Radnetzzusammenhanges zu beachten. Dartber duir-
fen aber auch die Interessen der Anwohner und Einzelhandelstreibenden nicht verges-

° http://www.gesund-durch-radfahren.de/impressum/impressum.html

19 Operste Baubehdrde im StMI: Radverkehrsahndbuch Radland Bayern 2011 S. 10

1 Umweltbundesamt 2006: Modelvorhanden FuBgénger- und fahrradfreundliche Stadt; Forschungs-
bericht 200 96 133

12 Forschung Radverkehr Analysen A-4/2011: Mit dem Fahrrad zum Einkaufen, Hrsg. Deutsches Insti-
tut fur Urbanistik
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sen werden. Mafl3geblich fur den Nutzungskonflikt Parken / Radschutzstreifen ist die vom
Verkehrsausschuss am 18.03.2010 beschlossene Kriterienliste (Anlage 1).

8. Das Radverkehrsnetz soll mit den Verkehrstragern des Umweltverbundes (Bushetz,
Schienenverkehr, Fullwegenetz) verknipft werden. Dazu sollen die Schnittstellen zwi-
schen Radverkehr einerseits sowie Bus und Bahn andererseits ausgebaut werden. Die
Mdglichkeiten der Fahrradmithahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln - soweit mdglich -
weiter ausgebaut werden. Da dies nicht Gberall moglich sein wird sollen 6ffentliche Ver-
leihsysteme fur den Fahrradverkehr eingerichtet bzw. ausgebaut werden (vgl. NorisBike
Nurnberg).

9. Die Einbindung von Schwabach in ein tberortliches Radwegenetz soll Touristen und
Naherholungssuchende in die Stadt ,locken” und die ortliche Wirtschaft starken.

10. Fahrradabstellanlagen sollen in wichtigen Zielen und Einrichtungen eingerichtet bzw.
verbessert werden;

11. Kommunikation / Werbung fur das Rad fahren verstarkt werden.

12. Serviceeinrichtungen fir Radfahrer sollten geschaffen werden (z.B. Aufpump- und Repa-
raturstationen in zentralen Bereichen)

13. Ortliche und tiberortliche Radrouten und -verbindungen sollten nach dem von der Obers-
ten Baubehérde im eigenen Wirkungsbereich bereits umgesetzten und dem Kommunen
empfohlenen System fir die Wegweisende Beschilderung an Radwegen in Bayern aus-
geschildert werden.

Quelle: Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern: Wegweisende Beschilderung an
Radwegen in Bayern
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Teil B Radwegenetz

1. Grundlagen und Anforderungen an das Radnetz

Die wichtigsten Grundlagen und Anforderungen an Radverkehrsanlagen sind in den Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen
aus dem Jahr 2010 (ERA 10) zusammengestellt. Sie gilt fir den Neubau oder wesentliche
Anderungen von Radwegen. Fiir den Altbestand wird ihre Anwendung empfohlen, jedoch
wird klargestellt, dass dieser nur nach und nach an die neuen Anforderungen angepasst
werden kann.

Mafgeblich sind auch die StraRenverkehrsordnung (StVO) und die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zur StVO (VwV-StVO) mit den verkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen. Im April
2009 wurden die 46. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(StVO 2009) und die gednderte Allgemeine Verwaltungsvorschrift (VwV-StvVO) vom Bundes-
rat beschlossen.

Die neue VWV-StVO und die ERA 2010 beinhalten wichtige Anderungen im Bereich Radver-
kehr. Grundsatzlich soll nun die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer im Konfliktfall vorgehen.
Die Flussigkeit des Verkehrs ist dann nachgeordnet. Parken an Radschutzstreifen ist nicht
mehr zulassig. Der Einsatz verschiedener Formen der Radverkehrsfilhrung (Radschutzstrei-
fen, Radstreifen, Freigabe von Einbahnstrafl3en fir den Radverkehr) wurden erleichtert, Re-
gelungen zur Benutzungspflicht von Radwegen gelockert, und die Méglichkeiten zur Fihrung
des Radverkehrs an Knotenpunkte verbessert.™

Auf Grund eines Formfehlers wurde die StVO-Novelle fir nichtig erklart. Damit gilt derzeit
(Stand August 2011) weiterhin die StVO in der Fassung vor dem 01.09.2009**. Die Uberar-
beitung der StVO wird flr Ende 2011 erwartet.

1.1. Fuhrungsformen des Radverkehrs (Strecke)
1.1.1. Radwege

Die Zeichen 237, 240 und 241 kennzeichnen benutzungspflichtige Radwege. Radwege ohne
diese Kennzeichnung sind nicht benutzungspflichtig. Benutzungspflichtige Radwege dir-
fen nun nur ausgewiesen werden, wenn dies aus Grinden der Verkehrssicherheit erforder-
lich ist (innerorts bei Vorfahrtsstral3en mit starkem Kfz-Verkehr und erhebliche das allgemei-
ne Risiko Ubersteigende Gefahrenlagen aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse,
z.B. hohem Schwerverkehrsanteil, geringer Fahrbahnbreite, geringer Ubersichtlichkeit und
Kurvigkeit), wenn die Anforderungen an Radwege gemald VwV eingehalten sind und wenn
ausreichende Flachen fur FuRganger zur Verfigung stehen. Auf ausreichende Sicher-
heitsabstande zu parkenden Fahrzeugen, zum Fahrbahnrand, zum Gehweg und zu Haus-
wanden oder Zaunen ist zu achten.

¥ Kolloquium FGSV ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen“ (ERA) 06.12.10 in Kdln, Vortrag von D.
Alrutz; http://www.fgsv.de/uploads/media/ERA_und_StVO-Novelle.pdf
1 Mit der StvVO-Novelle vom Dezember 2010 wurde lediglich eine Winterreifenpflicht eingefiihrt.
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@)

Zeichen 237 Zeichen 240 Zeichen 241

Zeichen 240 StVO wird bei getrennten Ful3- und Radwegen verwendet. Die Trennung kann
durch eine weil3e Linie auf dem Boden, eine Rabatte oder einen farblich abgesetzten Belag
erfolgen. An dem Zeichen lasst sich erkennen, welche Seite flir den Radverkehr und welche
fur FulRgénger vorbehalten ist.

Zeichen 241 StVO wird bei gemeinsamen oder kombinierten Ful3- und Radwegen verwen-
det. FuRganger und Radfahrer, die sich hier im gemischten Verkehr bewegen, sind aufgefor-
dert, gegenseitig Ricksicht zu nehmen. Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen missen
Furten Uber untergeordnete Knotenpunktsarme markiert werden.

Baulich getrennte Radwege sind durch Borde oder Grinstreifen von der Fahrbahn ge-
trennt. Auf baulich getrennten Radwegen fiihlen sich beide Seiten sicher, die Aufmerksam-
keit auf das Verhalten der anderen und die Ricksichthahme nehmen hier haufig ab.

Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ermdglicht bessere Sichtbeziehungen
zwischen Radfahrern und Autofahrern als bei baulich getrennten Radwegen. Diese Radver-
kehrsfuhrung wird nach den aktualisierten Vorschriften der ERA 2010 gestarkt.

Radstreifen auf der Fahrbahn werden durch einen durchgezogenen Breitstrich markiert und
durfen nur von Radfahrern genutzt werden. Bei Grundstiickzufahrten, Einmindungen sowie
bei der Zufahrt zu Parkstdanden muss ein unterbrochener Breitstrich angebracht werden, der
das Uberfahren erlaubt. Sie sind fiir Radfahrer immer benutzungspflichtig. Die Flache kann
auch rot eingefarbt werden. Radfahrsteifen sind nun auch oberhalb bestimmter Verkehrs-
starken (18.000 Kfz/Tag) mdglich. Zu parkenden Fahrzeugen muss ein ausreichender Si-
cherheitsraum vorhanden sein. Die Mindestbreite betragt 1,85 m inklusive des Breitstrichs.
Angrenzende Fahrtstreifen sollen mindestens 2,75 m breit sein, die Regelbreite betragt
3,25 m.

Radstreifen (in Nurnberg)

Um den Vorrang fur den Radverkehr an konflikttrachtigen Einmundungen und Grund-
stuckszufahrten zu verdeutlichen, kann die Fahrbahnoberflache hier aufféllig hervorgeho-
ben und / oder mit dem Sinnbildes Fahrrad markiert werden.
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Radwege, die fiir den Radverkehr in Fahrtrichtung links der Fahrbahn freigegeben sind (ein-
seitige Radwege, die im Zweirichtungsverkehr benutzbar sind), sollen innerorts nur die
Ausnahme sein. Die Nutzung dieser Radwege ist eine haufige Unfallursache. Sie dirfen nur
nach sorgfaltiger Prifung und Sicherung der Konfliktpunkte (Einmindungen, Grundstiickszu-
fahrten) freigegeben werden. An Knotenpunkten und verkehrsreichen Grundsttickszufahrten
ist eine besondere Sicherung erforderlich. Dazu kommt die Einfarbung des Radwegbelags
oder die Anhebung der Radverkehrsfurt in Frage. Mit Radsymbolen und Pfeilen kann bei der
Markierung auf den Radverkehr aus beiden Richtungen hingewiesen werden. Bei der Be-
schilderung ist das Zusatzzeichen 1000-32 ,Radverkehr beide Richtungen“ anzubringen. Am
Anfang und am Ende einseitig gefiihrter Radwege im Zweirichtungsverkehr mussen sichere
Querungsmoglichkeiten vorhanden sein. Es besteht nun die Mdglichkeit, ,linke Radwege*
von der Benutzungspflicht auszunehmen. Nach der ERA gilt eine Regelbreite von 2,5 m,
mindestens jedoch 2,0 m.

1.1.2. Radschutzstreifen

Aufgrund der raumlichen Situation und der mangelnden Flachenverfugbarkeit kénnen nicht
Uberall an Hauptverkehrsstral3en Radwege oder Radstreifen ausgewiesen werden. In diesen
Fallen empfiehlt sich ein Angebotsstreifen bzw. Radschutzstreifen. Dieser wird durch eine
gestrichelte Linie am rechten Fahrbahnrand markiert. In bestimmten Abstanden kann ein
Piktogramm Radfahrer aufgebracht werden. Fir Radfahrer ergibt sich durch das Rechtsfahr-
gebot ein Benutzungszwang. Kraftfahrzeuge dirfen die gestrichelten Linien nur im Bedarfs-
fall (Begegnung mit einem Lkw) Uberfahren. Radschutzstreifen gestalten den Mischverkehr
auf der Fahrbahn vertraglicher, reduzieren Situationen, in denen Radfahrer von ungeduldi-
gen Kraftfahrzeugfiihrern bedrangt werden und bieten Radfahrern einen Schutzraum. Mit der
StVO-Novelle Parken auf Radschutzstreifen ist nicht zuldssig. Soll ein Halteverbot gelten,
muss dieses gesondert ausgeschildert werden.

i

Radschutzstreifen

Kfz-Verkehrsstarken als strikte Einsatzgrenzen fiur Radschutzstreifen entfallen nach der ERA
2010. Die Regelbreite des Schutzstreifens betragt 1,5 m, die Mindestbreite 1,25 m. Die Kern-
fahrbahn muss mindestens 4,5 m breit sein. Bei hohem Schwerverkehrsanteil ist dies nicht
ausreichend. Bei Fahrgassen unter 5,5 m darf keine mittlere Leitlinie gezogen werden. Blei-
ben bei Mittelinseln weniger als 3,75 m (1,5 m Radschutzstreifen + 2,25 m Ratsfahrbahnbrei-
te) so soll der Schutzstreifen 20 m vor der Insel enden. Bei Kreuzungen und Einmindungen
ist die Markierung fortzufihren. Radschutzstreifen sind auch in Richtungsfahrbahnen und
Richtungsfahrstreifen von Knotenpunktzufahrten maoglich.

Wenn zuwenig Platz im StraBenraum ist oder grof3er Parkdruck herrscht, werden Rad-
schutzstreifen haufig alternierend markiert. Das heif3t in einem Stra3enzug besteht dann
nur einseitig ein Radschutzstreifen, wobei die StralRenseite, auf der der Radschutzstreifen
besteht, z.B. an Einmindungen wechselt. In einem Forschungsvorhaben in Lérrach wurde
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festgestellt, dass in diesen Stral3en in den Bereichen mit und ohne Radschutzstreifen keine
deutlichen Unterschiede im Verhalten der Fahrzeugfihrer sowie im Gefahrdungs- und Un-
fallgeschehen bestehen®. Autofahrer und Radfahrer sind bei dem regelméRigen Wechsel
aufmerksam und respektieren die jeweiligen Fahrlinien auch wenn fir bestimmte Abschnitte
immer wieder mal kein Radschutzstreifen vorhanden ist.

Anfragen bei Stadten, in denen Radschutzstreifen zur Anwendung kommen, ergaben dass
die Unfallhaufigkeit und die Unfallschwere mit der Einfihrung der Radschutzstreifen zurtck-
gegangen sind. Betont wird auch, dass die Radfahrer selbst ein sichereres Geflihl in dem
Schutzraum haben und sich weniger bedrangt fuhlen.

1.1.3. Fahrradstral3en

Stral3en, die Uberwiegend vom Radverkehr genutzt werden, kénnen als
Fahrradstralien ausgewiesen werden. Dort geniel3t der Radverkehr
Vorrang. Andere Fahrzeuge sind dort nur zugelassen, wenn dies aus-

drucklich erlaubt ist. Die HOchstgeschwindigkeit betragt fur alle Fahr- Gﬁ)
zeuge 30 km/h. Radfahrer diurfen nebeneinander fahren, auch wenn
dadurch der Verkehr behindert wird. Kraftfahrer miissen gegebenenfalls Eahrradstrafie
ihre Geschwindigkeit verringern, um eine Behinderung oder Geféahrdung
von Radfahrern zu vermeiden. Fir Fahrradstral3en sind keine baulichen Zeichen 244
Mafinahmen erforderlich.

1.1.4. Gehwege frei fir Radfahrer

Gehwege konnen fir den Radverkehr freigegeben werden. Radfahrer
mussen hier Riucksicht auf Fulganger nehmen. Es besteht keine Benut-
zungspflicht fir Radfahrer. Diese Ausweisung kommt bei Gehwegen in
Frage, deren FuRgangeraufkommen nicht so hoch ist.

Auf Gehwegen, auf denen der Radverkehr zugelassen ist, wird vom Rad-
fahrer eine angepasste Geschwindigkeit gefordert. Es wird aber keine

generelle Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben. Im Zuge von Vorfahrts- frei
stral3en sollen Furten markiert werden. Die Entwurfsanforderungen sind Zeichen 239
mit denen von gemeinsamen Geh- und Radwegen gleichzusetzen. in Verbindung mit
dem Zusatzzeichen
1022-10

Radverkehr und FuRgéangerverkehr gemeinsam zu fuhren, ist nur da vertretbar, wo Netz- und
Aufenthaltsfunktionen beider Verkehre gering sind. Ausschlusskriterien flir die gemein-
same FUhrung von Ful3gédnger- und Radverkehr sind Straflen mit hoher Geschéaftsnut-
zung, hohem Aufkommen besonders schutzbedirftiger FuRganger (Menschen mit Behinde-
rungen und Mobilitatseinschrankungen, Kinder), Hauptverbindungen des Radverkehrs, Ge-
falle von Uber 3 %, einer dichten Folge von Hauseingdngen oder Grundstiickszufahrten,
Knotenpunkten oder stark frequentierte Bushaltestellen. Des Weiteren besteht eine Abhan-
gigkeit zwischen nutzbarer Wegbreite sowie dem Fuf3ganger- und Radfahreraufkommen pro
Stunde. Bei einer nutzbaren Wegbreite von 2,50 m (Mindestmal) sollte das Ful3ganger- und
Radfahreraufkommen nicht mehr als 70 Personen pro Spitzenstunde betragen.

> Jirgen Nef: Vortrag ,Sicherheit in der Praxis / MaRnahmen fir mehr Verkehrssicherheit in Lérrach®;
Fahrradakademie 2009
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1.1.5. Tempo-30-Zonen und -Strecken

In verkehrsarmen StraRen mit geringen Geschwindigkeiten (Tempo-30-Zonen) kann der
Radverkehr komfortabel und sicher auf der Fahrbahn gefihrt werden.

1.1.6. Sonstige verkehrsrechtliche Regelungen fir den Radverkehr

Da Radfahrer empfindlich gegeniiber Umwegen sind, / \
werden vielerorts Einbahnstra3en fir Radfahrer zur

Befahrung auch in der Gegenrichtung freigegeben.

Die Anforderungen flr die Freigabe von Einbahnstra- | !
Ren fiur Radfahrer in der Gegenrichtung wurden mit \ /

den neuen Vorschriften reduziert. Auf eine ausrei-
chende Breite fiir Begegnungen ist zu achten. Die 41
Verkehrsfihrung muss im Streckenverlauf und an
Kreuzungen und Einmiindungen dbersichtlich sein. An Zeichen 220 in

Kreuzungen und Einmindungen werden Schutzrdume  verpindung mit dem
empfohlen. Zusatzzeichen 1033

Zeichen 267 in
Verbindung mit dem
Zusatzzeichen
1022-10

Sackgassen, die fur Fu3ganger und Radfahrer durchlassig sind, sind
gesondert zu kennzeichnen.

Zeichen 357-50

1.2. Einsatzbereiche

Bei Geschwindigkeiten tber 50 km/h soll eine Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr
die Regel sein.

Bis zu einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist der Mischverkehr von
Radern und Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn die Regel. Mischverkehr ist dartiber hinaus
bei Verkehrsstarken von 400 Kfz/h (d.h. etwa 4.000 Kfz/24 h) vertraglich.

Bei 50 km/h kommen ab 400 Kfz/h Schutzstreifen und Mischverkehr auf der Fahrbahn z. B.
auch in Verbindung mit Gehwegen fur Radfahrer frei oder Radwegen ohne Benutzungspflicht
in Frage (Mischverkehr mit teilweiser Separation).

Bei mehr als 1.200 Kfz/h (12.000 Kfz/24 h) werden bei 50 km/h getrennte Radverkehrsan-
lagen (Radstreifen, kombinierte Geh- und Radwege, Radwege) empfohlen. Bei einem hohen
Schwerverkehrsanteil, ungunstiger Linienfihrung und Fahrbahnquerschnitten kann auch
schon bei geringeren Verkehrsmengen eine Trennung des Radverkehrs sinnvoll sein. *°

8 ERA 10, S.19
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Die Ubergangsbereiche sind nicht als harte Grenzen zu definieren. Ist z.B. eine eigentlich
erforderliche Trennung nicht realisierbar, kbnnen Formen des Mischverkehrs mit teilweiser
Separation (s.0.) zum Einsatz kommen.*’

1.3. Abmessungen von Radverkehrsanlagen

Fur Radverkehrsanlagen werden in der ERA 2010 folgende Breiten empfohlen:

Regelmal3 Mindestmalf} Sicherheitstrennstreifen
Zur Fahr- L&ngspark- Senkrecht-
bahn platze parkplatze
Schutzstreifen 1,50 m 1,25m - 0,25-0,50 m 0,75 m
Breite Restfahrbahn zwei Fahr-
spuren: 4,50 m. Restfahrbahn-
breite < 5,50 m: keine Leitlinie.
Breite Restfahrbahn (mindes-
tens):2,25 m bei Radschutzstrei-
fen 1,50 m
1,85m
Radfahrstreifen | mit Markierung - 0,50-0,75m 0,75 m
(0,25 m)
_ Bei geringer
gg\r/:ggungs— 2,00 m Radverkehrs- 0,50-0,75m
starke 1,60 m
Beidseitiger Bei geringer 050 m
Zweirichtungs- 250m Radverkehrs- 0’75 m’ ) 1,10 m
radweg starke 2,00 m bei f,esten (Uberhang-
Einseitiger Bei geringer Einbauten streifen
Zweirichtungs- 3,00 m Radverkehrs- bzw. hoher kann ange-
radweg starke 2,50 M| \/c ehrs- 0,75m rechnet
Abhéangig von stirke werden)
Gemeinsamer | Anzahl der
Geh- und Rad- | FuRRganger und
weg (innerorts) | Radfahrer je
Std. (s.u.)
Gemeinsamer 1,75m
Geh- und Rad- 2,50m bei Land-
weg (aul3erorts) stral3en
Quelle: ERA 2010
Gemeinsamer Geh- und Radweg innerorts
70 FulRganger und Radfahrer / Stunde 2,50—-3,00m
100 FuRRgénger und Radfahrer / Stunde 3,00—-4,00 m
150 FuRgénger und Radfahrer / Stunde >4,00m

schreiten.

Anzahl der Radfahrer soll bei hoher Gesamtbelastung 1/3 der Gehwegbewegungen nicht Uber-

Quelle: Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)

1.4. Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Abhangig von der Fuhrung des Radverkehrs auf der Strecke wird der Radverkehr an Knoten

entweder

" Dankmar Alrutz: Neue Handlungsspielrdaume fiir die Verkehrsplanung, Bewertung aus Planersicht,

Auftaktveranstaltung des BMVBS zur 46. StVO-Novelle am 29.09.09 bei http://www.nationaler-

radverkehrsplan.de/termine/dokumente/2009-09-29-berlin-vortraege.phtml
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¢ im Mischverkehr auf der Fahrbahn,

e im Schutzstreifen oder Radstreifen auf der Fahrbahn oder

¢ im Seitenraum auf Radwegen, freigegebenen Gehwegen bzw. gemeinsamen Geh- und
Radwegen

gefuhrt.

1.4.1. Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

e Geradeausverkehr an Ubergeordneten Knotenpunktsarmen

Geradeaus fahrende Radfahrer auf einer Vorfahrtstral3e sind durch den ein- oder abbiegen-
den Kraftfahrzeugverkehr gefahrdet, da sie sich oft nicht im Sichtfeld der Autofahrer befin-
den. Daher empfiehlt es sich, hier Schutzstreifen oder Radfahrerfurten zu markieren. Baulich
getrennte Radwege sollten vor der Einmindung an die Fahrbahn herangefiuhrt werden.

e Linksabbiegen aus tbergeordneten Knotenpunktsarmen

Will ein Radfahrer an einer Kreuzung oder Einmindung von einer Vorfahrtsstral3e links ab-

biegen, muss er die Fahrspuren des Geradesausverkehrs kreuzen. Da im Zuge der vorfahrt-
berechtigten Stral3e dort oft ziigig gefahren wird, stellt dies eine Gefahrdung dar.

Bei der direkten Fihrung der Linksabbieger benutzt der Radverkehr die Abbiegefahrstrei-
fen des Kraftfahrzeugverkehrs.

Bei Knotenpunkten mit erhéhtem Radverkehr kann auch ein eigener Linksabbiegefahrstrei-
fen fur Radfahrer markiert sein. Denkbar ist auch, einen Schutzstreifen in einen Abbiegestrei-
fen fir den Kfz-Verkehr zu integrieren.

Markierung von Radschutzstreifen auf Abbiegespuren (Firth)

Fur das indirekte Linkabbiegen kénnen am StraRenrand geschiitzte Aufstellflachen ge-
schaffen werden. Wenn der Platz dies zulasst, kann die Querung durch eine Mittelinsel gesi-
chert werden.

Fahrbahn
==Sicherheitstrennstreifens—=—=________...___
adweg =1 & & Bild 37: Beispiel fiir das Links-
Gehweg ------- abbiegen iiber indirekte
) = Radverkehrsfiihrung im
b, Knotenpunktbereich an
I \fl einem Knotenpunkt mit
vorfahrtregelnden Ver-
kehrszeichen

Quelle: ERA 2010
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e Uberquerung libergeordneter StraRen

Zur Uberquerung Ubergeordneter StralRen werden Mittelinseln empfohlen. Diese koénnen
auch gut mit Linsabbiegespuren in die nachgeordnete Strale kombiniert werden. Die Her-
stellung von Mittelinseln unterliegt jedoch vielfaltigen Restriktionen wie z.B. zu geringer Stra-
Benraumbreite, Grundstlckzufahrten sowie haufig erforderlichem Grunderwerb und hohe
Kosten fur Aufweitungen.

A l—

Gehweg LD
_Radweg E
=Sicherheilsirennstréiféen ————————————l—y e
3,00 m (22,50 m)
Fahrbahn e R e — _ __ _C
[Parkstioiten ™, — — -
—Sicherheitstrennistreifen == = — —— — —
dweg - ‘_—| L;""—_,x %
Gehweg
Bild 39: Belspiel fiir eine K ination von Abbi und Mitteli

Quelle: ERA 2010
e Kreuzungen mit abbiegender Vorfahrt

Bei Kreuzungen mit abbiegender Vorfahrt entste-
hen Gefahrdungen fur den Radverkehr entlang der
AuRRenkurve der abknickenden Vorfahrt durch Fahr-
zeuge, die dort geradeaus in die nachgeordnete
StraRe fahren. Hier koénnen das Abkropfen der
Einmindung und der Einbau einer Fahrradweiche
mehr Sicherheit schaffen. Mittelinseln in der abbie-
genden Vorfahrt erleichtern dem Radverkehr aus —  _ dD- “:, /
der nachgeordneten StraRe das Abbiegen in zwei ™" T
Zugen. Genweg 17K

Gehweg

Bild 40: Beispiel fiir eine geteilte Mittelinsel an einer
abknickenden Vorfahrt

Quelle: ERA 2010
1.4.2. Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

An Knotenpunkten mit Lichtsignhalanlagen haben Radfahrer - sofern vorhanden - die
Lichtzeichen fur den Radverkehr zu beachten. Sind keine gesonderten Lichtzeichen fir den
Radverkehr vorhanden, sind die Signale fur den Kfz-Verkehr zu beachten. Wird der Radver-
kehr gemeinsam mit dem Fuf3gangerverkehr geflhrt, hat er deren Signal zu beachten. Bis
31.08.2012 (Ubergangsfrist wird moglicherweise wegen dem verspateten Inkrafttreten der
Novelle verlangert) sind auf den Streuscheiben von Signalen Sinnbilder mit Ful3géngern und
Radfahrern zu erganzen, wenn Radverkehr und Fu3gangerverkehr gemeinsam gefuhrt wer-
den.
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Bei einer Fihrung des Radverkehr auf Radwegen, Radstreifen oder auch wenn der Radver-
kehr auf dem Gehweg zulassig ist, sind an Lichtsignalanlagen und an Einmindungen von
StralRen Radfahrerfurten zu markieren. Diese sind i.d.R. 2,0 m breit, mindestens aber so
breit wie die angrenzenden Radverkehrsanlagen. In besonders konflikttrachtigen oder ge-
fahrdeten Bereichen kénnen diese rot eingefarbt werden.

Geradeaus fahrende Radfahrer haben gegeniiber dem abbiegenden Verkehr Vorrang,
wenn der Radweg weniger als 5 m seitlich abgesetzt ist.

Radfahrer sollten sich immer im Blickfeld der Kraftfahrer aufstellen kénnen. Hierzu werden
haufig vorgezogene Haltelinien fir Radfahrer vor den Haltelinien fiir die Kraftfahrzeuge
angelegt. Diese sollten mindestens 1,0 m vorverlegt sein. Dadurch werden sie besser gese-
hen und erhalten einen Vorsprung beim Einfahren in die Konfliktflache.

Vorgezogene Haltelinie (Nlrnberg) Aufgeweiteter Aufstellstreifen

In aufgeweiteten Radaufstellstreifen kdnnen sich Radfahrer vor den Kraftfahrzeugen auf-
stellen. Der Aufstellstreifen fir Radfahrer soll 5,0 m tief sein. Der vorgezogene Radaufstell-
streifen erleichtert einem bei rot ankommenden Radfahrer das Linksabbiegen.

Radfahrschleusen mit weit zuriickgesetzten Haltelinien fir den Kfz-Verkehr und vorgezo-
gene Haltelinien fir Radfahrer ermdglichen ein komfortables Linksabbiegen. Da die Halteli-
nien fur Kfz weit zurtickgesetzt sind, bedarf dies besonderer Beriicksichtung bei der Steue-
rung der Lichtsignalanlage.

1.4.3. Kreisverkehre

Radwege und Radstreifen sollen in Kreisverkehren nicht angelegt werden. Diese sollen vor
dem Kreisverkehr aufgelost werden, so dass sich der Verkehr mischen kann. Radschutz-
streifen kdnnen bis an den Kreisverkehr herangefuhrt werden. Die Fahrgassen in den Zu-
fahrten sollen nicht bereiter als 3,25 bzw. 3,5 m sein, damit der Radfahrer nicht Uberholt
werden kann. Radschutzstreifen sollen ca. 20 m vor dem Kreisverkehr aufgelost werden. Die
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird bis 15.000 Kfz/24h akzeptiert.
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2. Bestandsaufnahme Radwegenetz

In Plan 1 ist das bestehende Radnetz in Schwabach dargestellt. Dabei wird zwischen baulich
getrennten Radwegen, Geh- und Radwegen, Radschutzstreifen, befestigten und unbefestig-
ten Feldwegen sowie Gehwegen, die flir Radfahrer freigegeben sind, unterschieden. AulRer-
dem sind Strecken und Zonen mit Tempo 30, verkehrsberuhigte Bereiche und wenig befah-
rene Straf3en, die sich als Radroute eignen, dargestellt. Geplante MalRnahmen zur Ergén-
zung des Radverkehrsnetzes, die politisch beschlossen sind, sind ebenfalls in dem Plan ver-
merkt.

Im Herbst 2011 soll der Rednitztalradweg sidlich der Klaranlage gebaut werden.
Fur 2012 ist der Bau eines Geh- und Radweges an der Volckamer Stral3e vorgesehen.

Der Bau des Radweges an der Autobahn ist beschlossen. Wann die erforderlichen Haus-
haltsmittel bewilligt werden, ist noch offen.

2.1. StVO-Novelle und Antrage auf Demarkierung von Radschutzstreifen

Am 01.09.2009 trat eine StVO-Novelle in Kraft, nach der u.a. das Parken an Radschutzstrei-
fen (vgl. Teil B Kapitel 1) untersagt wird. Die Novelle wurde wegen Formfehlern zurlickge-
nommen. Derzeit (August 2011) gilt die StVO in der Form vor dem 01.09.2009*. Die o.g.
Regelung soll in der erwarteten Uberarbeitung der StVO enthalten bleiben. Daher ist abzu-
sehen, dass sich Konflikte zwischen dem ruhenden Verkehr und den Anforderungen des
Radverkehrs verscharfen werden. Einige Blurger und Gewerbetreibende haben die Demar-
kierung von Radschutzstreifen vor ihren Anwesen beantragt, weil sie als Anwohner und fur
Besucher bzw. Kunden Parkmdglichkeiten in unmittelbarer Nahe wiinschen.

Auf Antrag von Birgern und nach Beratung im Verkehrsausschuss am 19.10.2009 wurden
an folgenden Stellen Demarkierungen von Radschutzstreifen vorgenommen:

e AuRere Rittersbacher StralRe (vor dem Gasthaus Raab),

o Gutenbergstralle dstliche Fahrbahnseite, Siechweilergraben bis Reichswaisenhausstra-
Re,

e Reichenbacher Strale nérdliche Fahrbahnseite zwischen Albrecht-Direr-Strale und
Grunewaldstral3e,

¢ Reichenbacher Stral3e nordliche Stral3enseite zwischen Rosenhang und Gebhardstral3e,

e Reichenbacher Stral3e stuidliche Stral3enseite westlich der Einmindung Rosenhang.

Da in der Zwischenzeit weitere Antrage auf Demarkierung von Radschutzstreifen eingegan-
gen sind, hat der Verkehrsausschuss der Stadt Schwabach einen Kriterienkatalog beschlos-
sen, nach dem Antrage auf Demarkierung von Radschutzstreifen zu behandeln sind (siehe
Anlage 1). Ein Arbeitskreis aus Vertretern der Verwaltung (Stadtplanungsamt, Stral3enver-
kehrsamt), Polizei, dem Radverkehrsbeauftragten der Stadt und der fir Straen zustandigen
Pflegerin des Stadtrates hat auf der Grundlage des beschlossenen Kriterienkataloges tber
die zwischenzeitlich eingegangenen weiteren Antrdge auf Demarkierung von Radschutzstrei-
fen entschieden.

Demnach wurde folgenden weiteren Demarkierungsantragen stattgegeben:

'8 mit einer Ergadnzung Winterreifen betreffend vom Dezember 2010
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e AuRere Rittersbacher StralRe (westliche StraRenseite von Franz-List-StraRe bis zum
Weiher)
e Reichenbacher Stral3e bei Haus Nr. 60

Deren Ausfihrung ist derzeit (August 2011) zurtickgestellt. Sobald abzusehen ist, dass die
StVO-Novelle mit der Bestimmung zum Parkverbot an Radschutzstreifen in Kraft tritt, sollen
diese Demarkierungen vorgenommen werden:

3. Netzlicken und Handlungsansatze

Um Licken im Radwegenetz herauszuarbeiten wird zunéchst - aufbauend auf einer Analyse
der Quellen und Ziele - ein idealtypisches Radwegenetz entworfen und mit dem bestehen-
den Radnetz abgeglichen. Die sich daraus ergebenden Netzlicken werden dargestellt. Mit
welcher Dringlichkeit diese zu beheben sind wird im weiteren Verfahren geprift und disku-
tiert.

3.1. Quellen und Ziele

Verkehr allgemein, auch Radverkehr, entsteht zwischen Quellen und Zielen. Quellen sind die
Orte von denen ein Weg aus geht. In Plan 2 sind die wichtigsten Quellen und Ziele, zwischen
denen in Schwabach Verkehr entsteht, dargestellt. Quellen sind in der Regel die Wohnorte.
In dem Plan sind die raumlichen Einheiten (Verkehrszellen)* mit den jeweiligen Einwohner-
zahlen abgebildet, um deren Bedeutung zu unterstreichen. Als Ziele sind neben Schulen,
Gewerbegebieten, Einzelhandelszentren, der Innenstadt, Freizeiteinrichtungen auch die
Bahnhofe und Wege in die freie Landschaft als Naherholungsraum dargestellt. Ziele aul3er-
halb von Schwabach sind mit Pfeilen vermerkt.

Die meisten Ziele befinden sich im Bereich der Altstadt und deren naherem Umfeld. Weitere
wichtige Ziele sind aber auch die Gewerbegebiete und die Einkaufsmdglichkeiten im Siden
der Stadt (Falbenholzweg, Rother StralRe), der Bahnhof und das Schulzentrum Sid.

Die Verkehrszellen sind unterschiedlich grof3 und unterschiedlich dicht bebaut. Die einwoh-
nerstarkste Verkehrszelle ist der Eichwasen. Starke Einwohnerkonzentrationen gibt es auch
in der Verkehrszelle 6stlich der Bahn und stidlich der Penzendorfer Stral3e, im Bereich sid-
lich der Friedrich-Ebert-StralRe und der Autobahn, in der Waldsiedlung, dem Bereich um die
HardenbergstralRe und in dem Gebiet zwischen Reichenbacher StralRe und Wildbirnenweg.

3.2. Idealtypisches Radwegenetz

Aus den Quelle-Ziel-Beziehungen ergibt sich ein idealtypisches Verbindungsnetz, das sich in
Bezug auf die Stadt Schwabach wie folgt darstellt:

Es zeigt sich ein sternférmig auf die Innenstadt ausgerichtetes Netz erforderlicher Verbin-
dungen. Im Siden der Stadt gibt es auch tangentiale Verbindungen (Gewerbegebiete Fal-
benholz und entlang der Rother Strale, Bahnhof, Schulzentrum Sid, Supermarkt an der
Nordlinger StralRe). Die Einzugsbereiche des Schulzentrums Mitte, des Schulzentrums Sud
und der Realschule erstrecken sich Uber das ganze Stadtgebiet. Die Christian-Maar-Schule,
die Johannes-Helm-Schule, die Johannes-Kern-Schule und die Karl-Dehm-Schule liegen
aul3erhalb der Innenstadt bzw. ihres unmittelbaren Umfeldes. Fir diese Schulen wurden die
Einzugsbereiche (Schulsprengel) ausgewertet und in die Karte des Soll-Radwegenetzes
Ubernommen.

9 aus dem Verkehrsentwicklungsplan

Stadt Schwabach / A41 Stadtplanungsamt / Pauly / 08.09.2011

H:\DatenOffice\_Stadtplanungsamt\Verkehr\Radverkehr\Radkonzeption\Bericht\Radkonzeption.doc



Radkonzeption Stadt Schwabach ENTWURF 19

Diese theoretisch erforderlichen Verbindungen (Soll-Netz) wurden mit dem tatsachlich vor-
handenen Netz (Ist-Netz) abgeglichen. Netzliicken werden herausgearbeitet in Plan 3 darge-
stellt. In Anlage 2 ist dieser Abgleich dokumentiert.

Kriterien dafir, ob eine Netzllicke vorliegt sind u.a. die Verkehrsmengen und zulassigen Ge-
schwindigkeiten an den betroffenen Stral3en, Alternativrouten ohne allzu grofe Umwege,
Steigungen und Unterbrechungen sowie eine Bewertung von deren Akzeptanz durch Rad-
fahrer. Die Aussage, dass eine Netzllcke vorliegt, sagt noch nichts Uber die Dringlichkeit
ihrer Behebung aus.

Wie in Kapitel 1.2 dargelegt, wird in der ERA 2010 bei Geschwindigkeiten Gber 50 km/h eine
Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr empfohlen. Das heil3t, dass auf3erorts - wenn
keine baulich getrennten Radwege oder geeigneten Alternativrouten zur Verfiigung stehen -
Netzliicken vorliegen. Bei Tempo-30-Zonen oder -Strecken und in verkehrsberuhigten Berei-
chen treten keine Netzlicken auf, weil hier keine Radinfrastruktur fir erforderlich gehalten
wird. Bei Bereichen mit zeitlich befristeten Geschwindigkeitsbeschrankungen ist dies jedoch
nicht der Fall. Bei 50 km/h werden bei Verkehrsstarken zwischen 400 Kfz/24h und 1.200
Kfz/h (4.000 bis 12.000 Kfz/24 h) Schutzstreifen und Mischverkehr auf der Fahrbahn in Ver-
bindung mit Gehweg fir Radfahrer frei oder Radwegen ohne Benutzungspflicht empfohlen.
Bei hohem Schwerverkehrsanteil kann dies auch bei geringeren Verkehrsmengen erforder-
lich sein.

3.3. Netzlicken und Handlungsansatze

Beim Abgleich des bestehenden Netzes mit dem Sollnetz wurden die im Folgenden aufge-
fuhrten Netzliicken bzw. Schwachstellen im Netz deutlich.

L1. Dietersdorf (Ortsausgang West) - Nemsdorf - Regelsbach
Trotz der vergleichsweise niedrigen Verkehrsbelastung ist wegen der zulassigen Ge-
schwindigkeit tber 50 km/h eine Trennung von Radverkehr und Kraftfahrzeugverkehr
empfehlenswert. Da die Strecke jedoch weitgehend auf3erhalb der Stadtgrenze liegt,
liegt die Zustandigkeit fir die Umsetzung nicht priméar bei der Stadt Schwabach.
Handlungsansatz L1: Kontaktaufnahme mit Gemeinde Rohr / Landkreis Roth bzgl. des
Baus eines Radweges ab Ortsausgang Dietersdorf in Richtung Westen.

L2. Dietersdorf (Ortsausgang Ost) - Wolkersdorf: Dietersdorf bis Baimbacher StralRe
Eine Planung fir einen Radweg entlang der Dietersdorfer Stral3e liegt vor. Die Umset-
zung ist bisher nicht erfolgt, da der Grunderwerb gescheitert ist. Parallel gibt es am
Waldrand entlang einen unbefestigten Feldweg, der sich jedoch nicht im Eigentum der
Stadt befindet. Es handelt sich hier um einen Privatweg. Grunderwerb war auch fir
diesen Weg nicht mdglich, die Eigentimer hatten jedoch ihre Zustimmung zu der 6f-
fentlichen Nutzung und Befestigung des Weges durch die Stadt erteilt. Nachdem der
Weg nicht im Eigentum der Stadt ist, kann er auch nicht als Geh- und Radweg ausge-
schildert werden.

Handlungsansatz L2: Priifen, ob nun Chancen bestehen, den Grund fir den Weg zu
erwerben oder eine Nutzungsvereinbarung oder Dienstbarkeit abzuschliel3en.

L3. Dietersdorf - Wolkersdorf: Baimbacher Stral3e bis Ortsmitte Wolkersdorf (B2)
Der Verkehrsentwicklungsplan geht auf der Dietersdorfer Stral3e Ostlich der Einmun-
dung Haller Strafl3e von 5.400 Kfz/24h aus. Zwischen den Haus-Nummern 50 a und 22
ist die zuldssige Geschwindigkeit auf Tempo 30 beschrénkt, weil es im StralBenraum
einige Engstellen gibt und teilweise ein Gehweg fehlt oder deutlich zu schmal ist. Rad-
verkehrsinfrastruktur ware also 6stlich der Haller Straf3e nur in dem Bereich mit Tempo
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50 (zwischen Haus Nr. 22 und der Einmindung in die Wolkersdorfer Hauptstraf3e) er-
forderlich. Aufgrund der bestehenden StralRenraumbreiten kénnen Radschutzstreifen
dort nicht angelegt werden.

Handlungsansatz L3a: Prifen, ob in dem Bereich zwischen Dietersdorfer StraRe 22
und der Wolkersdorfer HauptstralRe stadtauswérts der Gehweg fir Radfahrer frei ge-
geben werden kann.

Handlungsansatz L3b: Prifen, ob stadteinwarts einseitig ein Radschutzstreifen ange-
legt werden kann.

Handlungsansatz L3c: Der Ausbau der Dietersdorfer StralRe steht nicht auf der aktuel-
len Prioritatenliste fur den Stralenausbau. Im Rahmen von moglichen Planungen fir
einen Vollausbau der Dietersdorfer Stral3e in Wolkersdorf ist zu prifen, ob und ggf. wie
die fur die Anlage von Radschutzstreifen auf beiden Fahrbahnseiten erforderlichen
StraBRenraumbreite von 7,0 m hergestellt werden kann.

L4. Wolkersdorf - Holzheim - Mihlhof - Nlrnberg
In Richtung Holzheim (Nurnberg) besteht ein kombinierter Geh- und Radweg auf der
westlichen StraRenseite. Um diesen stadtauswarts zu benutzen, wére ein zweimaliges
ungesichertes Fahrbahnqueren erforderlich. Bei Verkehrsbelastungen von 19.300
Kfz/24h ist stadtauswarts keine Radinfrastruktur vorhanden. In Holzheim und Muhlhof
fehlt jegliche Radinfrastruktur bis kurz vor den Beginn der Rednitzbricke.
Handlungsansatz L4a: Da die Strecke weitgehend im Stadtgebiet von Nirnberg ver-
lauft, liegen Mallnahmen im Zustandigkeitsbereich der Stadt Nirnberg. Ziel von Ge-
sprachen mit den zustandigen Stellen bei der Stadt Nurnberg kénnten der Bau eines
Radweges auf der 6stlichen Fahrbahnseite der freien Strecke und ggf. fir Radfahrer
freigegebene Gehwege oder Radschutzstreifen in der Ortslage von Muhlhof sein.
Handlungsansatz L4b: Des Weiteren soll geprift werden, ob und ggf. wie ein Radweg
im Rednitzgrund von der Kellerstra3e in Wolkersdorf bis zu dem Radweg an der Rei-
chelsdorfer Schulgasse (Nurnberg) fortgefihrt werden kann. Diese Licke im Rednitz-
talradweg zu schlieRen, ware von Uberdrtlicher Bedeutung und kénnte dazu beitragen,
Radausfliige und Radtourismus zu fordern (siehe auch Kapitel B 3.4).

L5. Ortsdurchfahrt Wolkersdorf
Bei Verkehrsbelastungen zwischen 18.400 und 19.300 Kfz/24 h besteht in der Wol-
kersdorfer Hauptstral3e nur eine sehr lickenhafte Radinfrastruktur. Stadteinwarts bis
zur Nurnberger Leite ist auf dem Gehweg ein kombinierter Geh- und Radweg ausge-
wiesen. Ab der NlUrnberger Leite bis zur Kreuzung Dietersdorfer Straf3e ist der Gehweg
fur Radfahrer freigegeben. Dieser ist jedoch nicht Gberall ausreichend breit, um eine
Begegnung Ful3ganger / Radfahrer zu ermdéglichen. Von Radfahrern wird dieser Geh-
weg auch oft stadtauswarts benutzt, wodurch es schon o6fter zu ,Beinahe-Unfallen®
zwischen Fufl3gdngern und Radfahrern gekommen sei. Zwischen Kellerstrae und
Malzweg wird der Sandachsen-Radweg Uber den dOstlichen Gehweg geflhrt. Dieser
fuhrt weiter Uber die Hopfenstralle zum Wolkersdorfer Berg / Waldstromerstral3e /
HaimendorfstralRe. Im Bereich der Bushaltestelle Wolkersdorf Mitte ist dies nicht unkri-
tisch. Bei den bestehenden Verkehrsmengen und dem teilweise hohen Lkw-Anteil auf
der BundesstralRe werden Radschutzstreifen nicht empfohlen.
Handlungsansatz L5a: Da es auch keine Alternativroute gibt, soll mit dem Staatlichen
Bauamt abgeklart werden, ob dennoch vielleicht die Markierung von Radschutzstreifen
stadtauswarts erméglicht werden kann.
Handlungsansatz L5b: Prifen, und mit dem Staatlichen Bauamt abkléren, ob langfristig
ein Umbau der Ortsdurchfahrt Wolkersdorf zugunsten einer geeigneten Radinfrastruk-
tur und zu Lasten der Fahrbahnbreiten denkbar ist.

L6. Wolkersdorf - Bahnhof Katzwang
In der Volckamer Stral3e ist derzeit keine Radinfrastruktur vorhanden. Die Verkehrsbe-
lastung liegt bei etwas Uber 4.000 Kfz/24h. Von der B2 bis Waldstromer Stral3e ist die
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Volckamer Stral3e ausgebaut. Die Fahrbahnbreite von 6,0 m erlaubt keine Radschutz-
streifen oder sonstige Fuhrungsformen auf3er dem Mischverkehr. Dies ist bei 50 km/h
und der vorhandenen Verkehrsbelastung in dem bebauten Bereich vertretbar.
Handlungsansatz L6: In dem unbebauten Teilstiick ab der HiihnerbihlstralRe nach Os-
ten, auf dem 60 km/h zuldssig sind, wird 2012 ein Geh- und Radweg gebaut.

L7. Krankenhaus- Innenstadt
Vom Krankenhaus in die Innenstadt entlang der Regelsbacher StralRe gibt es keine
Radverkehrsinfrastruktur. Diese ware bei Verkehrsmengen von 7.600 Kfz/24 h empfeh-
lenswert. Auf der nérdlichen StraRenseite besteht nur ein markierter Gehweg, der nicht
fur den Radverkehr freigegeben ist. Der Radverkehr stadteinwéarts ist bergab so
schnell, dass FuRganger gefahrdet waren. Radverkehr stadteinwarts misste die Fahr-
bahn zweimal queren, um auf die linke Fahrbahnseite zu kommen. Radwege auf der
linken Fahrbahnseite sollen vermieden werden. Der bestehende Fahrbahnquerschnitt
von 6,0 m ist zu schmal fur die Anlage von Radschutzstreifen. Eine Alternativroute tber
das WeingalRchen und das Schwabachtal ist sehr viel steiler als die Regelsbacher
StralRe und endet nicht direkt beim Haupteingang zum Krankenhaus.
Handlungsansatz L7a: Von der Innenstadt und dem Bahnhof aus die Radroute tUber
das Schwabachtal und das Weingéafichen zum Krankenhaus ausschildern.
Handlungsansatz L7b: Mit dem Krankenhaus abklaren, ob der Parkplatz vom Am
Weinberg zum Haupteingang fur den Radverkehr freigegeben werden kann.
Handlungsansatz L7c: Beim - derzeit zeitlich nicht absehbaren Ausbau der Regelsba-
cher Stralle - stadteinwérts einen Radstreifen oder Radschutzstreifen und stadtaus-
warts einen ausreichend breiten Geh- und Radweg vorsehen

L8. Ansbacher Stral3e und Firther Stral3e
(Eichwasen - Supermarkte an der Further Strale)
Entlang der Dr.-Haas-Stral3e bestehen Radwege. Beim Ausbau der Ansbacher Stral3e
zwischen Auf der Reit und dem neuen Kreisverkehr sind Radschutzstreifen oder Rad-
streifen vorgesehen. In der Ansbacher Stral3e zwischen dem Kreisverkehr und der
Kreuzung Nurnberger- / Further Straf3e gibt es keine Radinfrastruktur. Mit 7,0 m Stra-
Renbreite waren die Voraussetzungen fur Radschutzstreifen gegeben. Ob Radschutz-
streifen im Bereich der Abbiegespuren mdglich sind, muss noch genauer untersucht
werden. In der Further Stral3e gibt es keine Radinfrastruktur. Bei dem hohen Ver-
kehrsaufkommen mussen Radschutzstreifen ausgeschlossen werden.
Handlungsansatz L8a: In der Ansbacher StralRe zwischen dem Kreisverkehr und der
Kreuzung Nurnberger- / Further Strale Radschutzstreifen markieren; prifen, ob diese
auch im Bereich der Abbiegespuren fortgefihrt werden kénnen.
Handlungsansatz L8b: Priifen, ob in der Firther Stral3e auf den Gehwegen von der
Kreuzung Nurnberg- / Further Stral3e bis zur Kreuzung Hardenbergstral3e (siehe auch
Anlage 2 Punkt 68) die Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben werden kdnnen.

L9. Eichwasen - neuer Supermarkt Am Pointgraben
Entlang der Dr.-Haas-Stral’e bestehen Radwege. Am Pointgraben ist keine Radinfra-
struktur vorhanden. Die StralR3enbreite liegt bei oder tiber 7,0 m.
Handlungsansatz L9: Radschutzstreifen in der Stralle Am Pointgraben und eine Que-
rungshilfe am Supermarkt anlegen.

L10. Eichwasen - Krankenhaus
In der Strafe Auf der Reit bestehen kein Gehweg und keine Radinfrastruktur. Mit der
Verlangerung der Ansbacher StralRe zur Regelsbacher StralRe soll die StralRe Auf der
Reit zu einem Geh- und Radweg zurtickgebaut werden. Daher wurde am 12.05.2009
im Planungs- und Bauausschuss beschlossen, die Fulganger- und Radfahrerverbin-
dung zwischen dem Eichwasen und dem Krankenhaus ab der Ansbacher Stral3e zu-
nachst dber die sudliche Abenberger Strale und einen neuen FulBweg sudlich des
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ehemaligen Mannschafsgebaudes zu einem provisorischen Fu3weg entlang der Stra-
Be Auf der Reit zur Regelsbacher StralRe zu filhren. Diese Maflinahme wird mit dem
Ausbau der sudlichen Abenberger Strafl3e im Jahr 2011 umgesetzt.

Handlungsansatz L10: Nach der Verlangerung der Ansbacher Stralle zur Regelsba-
cher StralRe soll die Stral3e Auf der Reit — bis auf notwendige Zufahrten — nur noch als
Geh- und Radweg genutzt werden und zurtickgebaut werden.

L11. Limbach - Innenstadt: Limbacher Stral3e dstlich der Flrther Stral3e
In der Limbacher StraRe oOstlich der Firther StraRe sind die Radschutzstreifen nicht
durchgangig markiert. Teils ist die StralRenbreite eingeschrankt, teils sind Markierungen
bei Bauarbeiten nicht erneuert worden.
Handlungsansatz L11: In der Limbacher StralRe soll Uberpriuft werden, wo die Stral3en-
breite ausreicht, um die Radschutzstreifen zu vervollstandigen.

L12. Limbach - Innenstadt: Limbacher Stralte westlich der Firther Stral3e

In der Limbacher Stral’e zwischen der Nérdlichen RingstraBe und der Staedtlerstral3e
ist stadtauswarts sollten nach dem StralRenausbau stadtauswarts Radschutzstreifen
markiert werden. Bei einer Fahrbahnbreite von 4,25 m und einem Schutzstreifen von
1,5 m bleibt eine Restfahrbahnbreite von 2,75 m. Nach der ERA 2010 sollen mindes-
tens 2,25 m Restfahrbahnbreite verbleiben. Der Platz wiirde danach auch ausreichen,
um einen 0,5 m breiten Abstandsstreifen zu den Stellplatzen herzustellen. Im Bereich
der Abbiegespuren zur Further Stral3e konnten stadtauswarts keine Radschutzstreifen
markiert werden.

Handlungsansatz L12: In der Limbacher StralRe zwischen der Nérdlichen Ringstral3e
und der Staedtlerstral3e ist stadtauswarts ein Radschutzstreifen anzulegen.

L13. Limbach - Innenstadt: Radweg westlich der Bahn
Alternativ zur Limbacher Stral3e besteht eine Radverbindung zwischen Limbach und
der Innenstadt tber den fir Radfahrer freigegebenen Gehweg westlich der Bahn, den
Rennmuhlweg, das Schwabachtal und die Penzendorfer StralRe. Der Radweg entlang
der Bahnlinie ist nicht vollstandig im Besitz der Stadt und bedarf einer ordentlichen Be-
festigung und ggf. einer Beleuchtung. Es liegen Beschwerden vor, dass Radfahrer hier
zu schnell und ricksichtslos unterwegs sind.
Handlungsansatz L13a: Grunderwerb und Befestigung Radweg westlich der Bahn.
Handlungsansatz L13b: Es soll gepruft werden, ob an einigen Geféllestrecken Ab-
sperrbiigel angebracht werden kénnen oder die Breite so bemessen werden kann,
dass getrennte Ful3- und Radwege entstehen koénnen.

L14. Kanal - HirschenholzstralRe - St 2239
Der Radweg am Kanal hat eine groRraumige Bedeutung und kénnte auch mit dazu bei-
tragen, Tagestouristen oder Radurlauber nach Schwabach zu ,locken®. Allerdings
musste daflr die Infrastruktur vom Kanal in die Innenstadt vom Schwabach gut ausge-
baut und beschildert sein. Entlang der St2239 in die Innenstadt ist eine gute Radver-
bindung in die Innenstadt vorhanden.
In der Hirschenholzstralle missen Radfahrer die Fahrbahn nutzen. Nach dem Ver-
kehrsentwicklungsplan besteht dort eine Verkehrsbelastung von 5.600 Kfz/24h. Da-
nach ware in der HirschenholzstraRe von den Rampen des Kanals bis zur St2239 eine
Infrastruktur fir Radfahrer empfehlenswert.
Der Weg von der Rampe des Kanals musste besser befestigt werden. Er ist derzeit
sehr holprig. Der fur einen Radweg am Kanalfu® benétigte Grund liegt in der Gemein-
de Wendelstein und gehoért dem Wasser- und Schifffahrtsamt. Es gab bereits Gespra-
che mit den Beteiligten. Ob das Wasser- und Schifffahrtsamt der Befestigung des We-
ges zustimmt, ist noch offen.
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L15.

L16.

L17.

L18.

Handlungsansatz L14a: Abstimmung mit der Gemeinde Wendelstein und dem Wasser-
und Schifffahrtsamt Uber den Bau eines geschotterten Radwegs in der Hirschenholz-
stral3e von den Rampen des Kanals bis zur St2239; Abschluss einer Vereinbarung
Handlungsansatz L14b: Beschilderung der Route in Richtung Innenstadt Schwabach,
ggf. Aufstellen einer Werbetafel mit den Attraktionen von Schwabach durch die fiir Tou-
rismusférderung zustandige Stelle.

Handlungsansatz L14c: Befestigung des Wegs vom Kanal zur Hirschenholzstral3e
verbessern.

Sudliche Lindenstral3e: / neues Baugebiet KettelerstralRe - Innenstadt Schulzentrum
Mitte sowie Maisenlach - Innenstadt (Freizeit)

Zwischen der StraRe An der Autobahn und der Konrad-Adenauer-Straf3e besteht in der
sudlichen Lindenstral3e keine Radinfrastruktur. Nach den Verkehrsmengen aus dem
Verkehrsentwicklungsplan ist keine Radinfrastruktur erforderlich. Um die bestehenden
Radwege an der Lindenstra3efortzufilhren und wegen der Bedeutung der Strecke flr
den Freizeitverkehr (Maisenlach) und den Schilerverkehr ware eine Radinfrastruktur
dennoch wiinschenswert. Im Bebauungsplanentwurf fir das Baugebiet Kettelerstralle
ist entlang der sddlichen LindenstraBe  ein Radweg  vorgesehen.
Handlungsansatz L15: Beim Ausbau der sudlichen Lindenstral3e eine Radverkehrsinf-
rastruktur vorsehen.

An der Autobahn: 6stlich der Walpersdorfer Stral3e

Nach dem Verkehrsentwicklungsplan verkehren hier 4.700 Kfz/24h. Eine Radinfra-
struktur ist demnach - auch wegen der Bedeutung der Strecke als Weg zum Schulzent-
rum Sud - sinnvoll. Jedoch sind die baulichen Mdglichkeiten an der Bahnbriicke einge-
schrankt.

Handlungsansatz L16a: Prifen, ob dstlich der Walpersdorfer Stral3e bis zur Bahnbri-
cke eine Radinfrastruktur hergestellt werden kann.

Handlungsansatz L16b: Tempo-30-Schild an den Beginn der Briicke versetzen.

An der Autobahn westlich der Walpersdorfer Stral3e bis zur Briicke A6 (Vogelherd -
Schulzentrum Siid)

Nach den im Verkehrsentwicklungsplan genannten Verkehrsmengen ist auf dem Ab-
schnitt An der Autobahn bei den dort zulassigen 50 km/h keine Radinfrastruktur erfor-
derlich. Da die Strecke jedoch anbaufrei ist, die Stral3e vergleichsweise schmal ausge-
baut ist und durch Wald verlauft sowie fiir den Schulweg in Schulzentrum Siid von Be-
deutung ist, ist eine Radinfrastruktur dennoch sinnvoll. Planungen fiir einen Radweg an
der Autobahn liegen vor. Der Grunderwerb ist abgeschlossen. Die Finanzierung wurde
zurtckgestellt. Im Rahmen des Autobahnausbaus wird bei der Erneuerung der Briicke
auf der Ostlichen Fahrbahnseite ein kombinierter Geh- und Radweg angelegt.
Handlungsansatz L17: Bereitstellung der Haushaltsmittel fir den Radweg An der Auto-
bahn und Umsetzung der Planung.

Querverbindung An der Autobahn / KettelerstralRe

Fur die Wohngebiete Joachimsthaler StralRe / Kettelerstraf3e zum Naherholungsgebiet
Maisenlach sowie flr die Verbindung Vogelherd - Schulzentrum Sid besteht lediglich
ein schmaler Trampelpfad zwischen der KettelerstralRe und An der Autobahn. Im Be-
bauungsplanentwurf ist eine Radwegeverbindung von der Kettelerstral3e zur Stral3e an
der Autobahn und von dort zur Autobahnbriicke enthalten.

Handlungsansatz L18: Spatestens mit der Realisierung des neues Baugebietes sollen

ein Geh- und Radweg von der Kettelerstral3e zur StraRe an der Autobahn sowie eine
Radverbindung von dessen Einmindung in die StraRe an der Autobahn zur Autobahn-
bricke geschaffen werden.
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L19.

L20.

L21.

L22.

Nordlicher Teil der Rittersbacher Strafl3e (Forsthof - Innenstadt)

Zwischen der Rittersbacher Straf3e 16 und der HindenburgstralRe besteht keine Radinf-
rastruktur. Aufgrund von Platzmangel und hohem Parkdruck kdnnen hier keine Rad-
schutzstreifen angelegt werden. Eine denkbare Alternativroute wiirde die Offnung der
Richard-Bergner-StralRe fur Radfahrer und Fu3ganger erfordern.

Handlungsansatz L19a: Der Radverkehr aus Forsthof, der AuReren Rittersbacher Stra-
Re und der Rittersbacher Stral3e soll auch stadteinwérts in Richtung der Alternativstre-
cke Uber das Gebiet Alter Flughafen gelenkt werden. Dazu sind die Querverbindungen
fur den Radverkehr attraktiver zu gestalten und auszuschildern.

Handlungsansatz 19b: Prifen, ob die Richard-Bergner-Stral3e fir Ful3génger und Rad-
fahrer durchgangig gemacht werden kann.

Ottersdorf (Buichenbach) - Obermainbach

Bei 7.200 Kfz/24h auf der Staatsstralle gibt es zwischen dem Ortsausgang von Ober-
mainbach und Ottersdorf keine Radinfrastruktur. Es gibt eine Vorplanung des Staatli-
chen Bauamtes flr einen stralenbegleitenden Radweg, dessen Umsetzung am
Grunderwerb gescheitert war. Die Gemeinde Blichenbach hat Ihr Interesse an dem
Bau des Radweges bekundet und angeboten, beim Grunderwerb mitzuhelfen. Ein sol-
cher Radweg ware auch fur Einpendler von Blichenbach nach Schwabach und fir den
Freizeitverkehr von Bedeutung. Die Planung muss noch um eine Querungshilfe am
Ortseingang von Obermainbach und eine Querung des Mainbachs erganzt werden.
Aufgrund von Personalengpassen war es dem Staatlichen Bauamt bisher nicht mdglich
diese Planerganzungen vorzunehmen. Das Projekt ruht derzeit (August 2011).
Handlungsansatz L20: Planung fur den Radweg Obermainbach Ottersdorf ergénzen
und Grunderwerb voranbringen.

Wiesengrund Schwabach West - Briicke bei Am neuen Bau / Fischgrube

Die Bricke tber die Schwabach Am neuen Bau ist fir Radfahrer gesperrt (nur Ful3-
weg). Dies ist wegen der zu geringen Breite der Briicke und dem nicht ausreichend
hohen Briickengelander erforderlich. Die Bereitschaft von Radfahrern abzusteigen, ist
gering. Die Durchlassigkeit der Verbindung von Westen in die Altstadt auch fiir Radfah-
rer ist wichtig, zumal es auf der Reichenbacher Stra3e immer mehr Licken in den
Radschutzstreifen gibt. Eine Alternativroute Uber die FriedrichstraBe wird wegen des
Umwegs, des Kopfsteinpflasters und der kleinen Steigung nur auf geringe Akzeptanz
stolBen. Auch die Fischgrubengasse ist wegen der zu geringen Breite stadtauswarts
teilweise nur als Gehweg ohne Freigabe fir Radfahrer ausgeschildert.
Handlungsansatz L21a: Die Briicke Am Neuen Bau soll so verbreitert werden, dass sie
auch fur Radfahrer benutzbar wird.

Handlungsansatz L12b: Alternativ zu dem fir Radfahrer gesperrte Stiick zur Fischgru-
bengasse soll eine Radverbindung Uber die Briicke zur Wohrwiese und zur Benken-
dorfstral3e ausgeschildert werden.

Handlungsansatz L21c: Prifen, ob die Bachgasse fir Radfahrer entgegen der Ein-
bahnstral3e freigegeben werden kann.

Reichenbacher Stral3e - Demarkierung von Radschutzstreifen

Durch die bereits erfolgten Demarkierungen von Radschutzstreifen zwischen der Alb-
recht-Direr-StralRe und der Grundwaldstralle, am Reichenbacher Waldchen und an
der Leite sowie die noch geplanten im Bereich Ostlich der Schule ist die Radverbindung
entlang der Reichenbacher Stral3e lickenhaft geworden.

Am Reichenbacher Wéldchen ist der Gehweg neben den Parkplatzen sehr schmal. Im
Abschnitt zwischen Albrecht-Direr-Strale und GebhardstrafRe besteht eine Bushalte-
stelle, an der es zu Konflikten zwischen wartenden Fahrgasten und Radfahrern kom-
men kdnnte. Daher eignet sich diese Stelle nicht fur ,Gehweg Rad frei“. Bei der Rei-
chenbacher Stral3e 35 soll eine Querungshilfe errichtet werden. Die Ubrigen Stellen mit
Demarkierungen sind vergleichsweise kurz.
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L23.

L24.

L25.

L26.

L27.

Handlungsansatz L22a: Um unsicheren Radfahrer einen Schutzraum bieten zu kon-
nen, soll gepruft werden, ob in den Bereichen mit Demarkierungen der Gehweg flr
Radfahrer freigegeben werden kann.

Handlungsansatz L22b: Akzeptanz und Erreichbarkeit der Route Uber den Wiesen-
grund hinsichtlich Beschilderung und Querungsmaglichkeiten fordern.
Handlungsansatz L22c: Beim Bau der Querungshilfe in der Reichenbacher Stral3e ist
auf eine Bordsteinabsenkung achten, damit der Radverkehr von der Stral3e auf den
freigegebenen Gehweg kommen kann.

Oberreichenbach - Unterreichenbach

Zwischen Oberreichenbach und Unterreichenbach besteht keine Radinfrastruktur.
Nach dem Verkehrsentwicklungsplan verkehren hier 2.100 Kfz/24h. Ab der Neidelstra-
Re besteht stadteinwarts eine Streckengeschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.
Zwischen der Neidelstra3e und dem Jakobsweg gilt Tempo 50, bei den Verkehrsmen-
gen ist Mischverkehr vertraglich. Auf der Nordseite besteht ein Gehweg. Da ab der
Ortstafel Geschwindigkeiten Uber 50 km/h erlaub sind, ist ein Radweg hier empfeh-
lenswert.

Handlungsansatz L23: Planung und Bau eines Radwegs zwischen Ober- und Unterrei-
chenbach (Abstimmung mit Gemeinde Kammerstein).

Ansbacher Stral3e westlich Kreisverkehr

In der Ansbacher Stral’e westlich des neuen Kreisverkehrs ist keine Radinfrastruktur
vorhanden.

Handlungsansatz L24: Bei der Planung zum Stral3enausbau in der Ansbacher Stral3e
sollen Radstreifen oder Radschutzstreifen vorgesehen werden.

GutenbergstralRe zwischen Am Siechweiher und Reichswaisenhausstralie

Der Radschutzstreifen in Richtung Norden wurde demarkiert, um den Parkdruck bei
Sportveranstaltungen zu mildern. Je nach Ziel besteht eine Alternativroute Uber Am
Siechweiher / Jahnstral3e / Wittelsbacher Stral3e, die jedoch mit einem kleinen Umweg
verbunden ist und wahrscheinlich nicht auf groRe Akzeptanz st63t. Fir den Schulweg
zwischen der Innenstadt und anderen Stadtteilen sowie der Realschule / Karl-Dehm-
Schule ware daher eine Radinfrastruktur auf der dstlichen Stral3enseite wichtig.
Handlungsansatz L 25a: Prifen, ob der Gehweg auf der 6stlichen StralR3enseite fiir Rad-
fahrer freigegeben werden kann.

Handlungsansatz L25b: Im Bereich der Bushaltestelle ist dies potentiell kritisch, daher
soll geprift werden, ob die Busbucht zugunsten eines breitern Gehwegs mit Wartefla-
che zu einer Kaphaltestelle umgebaut werden kann.

AuRere Rittersbacher StraRe

Zwischen dem Gasthaus Raab und dem Weiher an der AuBeren Rittersbacher Stralze
soll der Radschutzstreifen stadtauswarts auf Wunsch von Anwohnern demarkiert wer-
den (vgl. Kapitel 2.1). Bei Veranstaltungen in dem Gasthaus reichen oft die Parkplatze
nicht aus. Stadtauswarts aus Richtung Innenstadt besteht eine Alternativroute, die be-
schildert werden soll. Fir den Schulweg von Forsthof zur Realschule und Karl-Dehn-
Schule ware diese Route jedoch ein Umweg.

Handlungsansatz L26: Priifen, ob der westliche Gehweg fiir Radfahrer frei gegeben
werden kann.

Wasserstral3e (Schulweg Eichwasen Realschule)

Die Wasserstralie ist fur den Schulweg zwischen Eichwasen / Kaserne und Weingal-
chen zur Realschule wichtig. In der Wasserstral3e (6.900 Kfz/24h) gibt es keine Radinf-
rastruktur und nur sehr schmale provisorische Gehwege. Die zulassige Geschwindig-
keit betragt 30 km/h. Nach den Kanalbaumaf3nahmen soll nun ein Deckeniiberzug in
der WasserstralRe erfolgen Am Stral3enquerschnitt kann dabei nichts geandert werden.
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Dies ware nur im Rahmen eines Vollausbaus mdglich. Damit ist aber wegen des neuen
Deckenliberzugs in den nachsten Jahren nicht zu rechnen.

Im Talbereich nordlich der StralRenbriicke bestehen bei einer sehr engen Stral3e kein
Gehweg und kein Radweg. Die StraRe wird beidseits durch Hecken begrenzt. Uber ei-
ne kleine Holzbriicke ist ein oft matschiger Weg 0stlich der Stral3e zur Badstral3e zu er-
reichen. Um diesen zu erreichen, muss jedoch die StraRe gequert werden. Die Akzep-
tanz dieses Weges ist gering.

Handlungsansatz L27a: Langfristig bei einem moéglichen Ausbau der Wasserstralde
Radinfrastruktur vorsehen.

Handlungsansatz L27b: Prifen, ob von der Kurve an der Filzfabrik zur TalstralRe ein
Geh- und Radweg zur Reichenbacher Stral3e eingerichtet werden kann. Dazu sind Ge-
sprache mit privaten Grundstiickseigentiimern zu fuhren.

Handlungsansatz L27c: Es soll geprift werden, ob in der Wasserstra3e nordlich der
Schwabachbriicke auf der Westseite ein Geh- und Radweg angelegt werden kann.

.

TalstraBe (Ost von Norden) Filzfabrik Blick nach Norden

L28. Rothenbergsiedlung - Zwieseltalschule
Zwischen der Rothebergsiedlung und der Zwieseltalschule verlauft bis zur Dietersdor-
fer Stral3e ein Trampelpfad im Wald, der auf Privatgrund verlauft.
Handlungsansatz L28: Prifen, ob von der Rothenbergsiedlung zur Dietersdorfer Stra-
Re ein Geh- und Radweg gebaut werden kann.

L29. Schwabachtal Ost - Zugang zur Altstadt
Der Geh- und Radweg, der von Osten auf die Altstadt zufiihrt, endet an einer Treppe
zur sudlichen Ringstraf3e. Ein Einfadeln aus bzw. in den Radschutzstreifen ist an die-
ser Stelle nicht zu empfehlen. Von den Verkehrsablaufen her gesehen, wéare dies auch
nur aus Richtung Ludwigstrale und in Richtung Friedrichstrale denkbar. Eine Bord-
steinabsenkung fehlt. Der Gehweg zu den nachsten Querungsstellen ist nicht fur Rad-
fahrer freigegeben. Ein bis zur Altstadt durchgehender Radweg koénnte auch fir Rad-
wanderer und Tagesausfligler und damit fur die Tourismusférderung interessant sein.
(Rednitztalradwanderweg, Kanalradwanderweg, Radwandern im Schwabachtal).
Handlungsansatz L.29a: Bei den Planungen fir die Erneuerung der Landsknechtsbri-
cke prifen lassen, ob eine Fortfilhrung des Weges an der Schwabach bis zur stdli-
chen Mauerstral3e mdglich ist.
Handlungsansatz L29b: Bis zur Umsetzung dieser MaRRhahme die Beschilderung so
wahlen, dass der Radverkehr aus dem Schwabachtal Ost friihzeitig in die Penzendor-
fer Stral3e oder die Limbacher Stral3e gelenkt wird.

L30. St2409 Regelsbacher Stral3e - Querung der Waldwege Oberbaimbach - Schwabachtal
Der Wald- bzw. Feldweg von Oberbaimbach nach Schwabach mindet in die St2409
ein. Erst ca. 100 m weiter Ostlich geht der Weg nach Stden durch den Wald in Rich-
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tung Schwabach weiter. Radfahrer und Fu3gdnger missen entlang der Staatsstral3e
auf der 80 km/h zulassig sind fahren bzw. laufen.

Handlungsansatz L30: Prifen, ob sidlich oder nordlich der StraRe zwischen den bei-
den in Nord-Sidrichtung verlaufenden Wald- bzw. Feldwegen ein straRenbegleitender
Geh- und Radweg und eine Querungshilfe gebaut werden kénnen.

L31. Berliner StralRe
Im westlichen Teil der Berliner Stral3e fehlen Radschutzstreifen.
Handlungsansatz L31: Priifen, ob im westlichen Teil der Berliner Strale Radschutz-
streifen angebracht werden kénnen.

3.4. Rednitztalradweg

Das Rednitztal ist landschaftlich und wegen der geringen Steigungen fir Radausflige und
Radtouren interessant und fir die Tourismusforderung in Schwabach von Bedeutung. Von
Bamberg bis Furth wird der Rednitztalradwanderweg schon beworben. Von Firth aus be-
steht Gber das Naturschutzgebiet Hainberg und tber Stein bis zur Rednitzbriicke in Mihlhof /
Eibach eine attraktive Radverbindung (steigungsarme asphaltierte Feldwege), die nur an
wenigen Stellen Uber befahrene Strafl3en flhrt (Stein) oder Uber schmale nicht ausgebaute
Feldwege verlauft (siidliches Ende des Hainbergs).

Ab Eibach kann man die stark vom Kfz-Verkehr belastete Route entlang der B 2 Gber Muhl-
hof / Wolkersdorf wéahlen (siehe Kapitel 3.3. L4 und L5) oder einen Weg entlang der Schalk-
hauser Stralle und dem Steinhauser Weg (S-Bahnhaltepunkt Reichelsdorfer Keller) zur Kel-
lerstraBe (Wolkersdorf) fuihrt. Diese Route ist jedoch mit einem Umweg und einer Steigung
verbunden, streckenweise nicht besonders schén und verlauft abseits des Flusses.

Uber diese Route gelangt man vorbei an den Sportanlagen zur KellerstraBe. Von dort fiihrt
ein Feldweg im Tal entlang bis zur Wolkersdorfer Stralie am Bahnhof Katzwang. Dieser ist
teilweise nur sehr grob geschottert bzw. ein schmaler Trampelpfad durch eine Wiese.

Die Route fuhrt weiter Giber die Wolkersdorfer Straf3e und dann ein kurzes Stiick im Tal tber
den Geh- und Radweg an der Volckamer Stral3e. Am Ful3 des Kappelbergs zweigt stdlich
der Volckamer Stral3e ein Feldweg ab, der zur asphaltierten Zufahrt zur Klaranlage fuhrt. Vor
der Klaranlage zweigt ein Weg zur Rennmihle ab, Gber den man Uber den Rennmihlweg in
die Innenstadt gelangen kann.

Die Strecke am Fluss entlang weiter nach Siuden ist danach wieder nur ein Trampelpfad
durch die Wiesen. Der Ausbau zu einem geschotterten Radweg ist fur Herbst 2011 vorgese-
hen. Allerdings konnten nicht alle erforderlichen Grundstiicke erworben werden, so dass
kleine Teilstiicke Trampelpfad bleiben missen. Man gelangt dann Uber den Rennweg zur
BergstraRe und nach Penzendorf oder am Fluss entlang lber die Stral3e Pfannestiel oder
den Radweg entlang der St 2239 und der SC2 nach Schaftnach bzw. nach Rednitzhembach.

Handlungsansatz R1 (vgl. L4b): Prifen, ob es mdglich ist, von der Schalkhauser Stral3e / Im
Oberen Grund einen Geh- und Radweg entlang der Rednitz zu fihren. Optimal ware eine
Bricke auf das Westliche Rednitzufer, damit dieser Weg von der B2 (z.B. am Oberen und
Unteren Grund sowie der Hagelsheimer StralRe (Holzheim)) erreichbar ist. Dazu soll eine
Vorabstimmung mit der Stadt Nirnberg gefuhrt werden.

Handlungsansatz R2: Priifen, ob es mdglich ist, von der KellerstralR3e bis zur Wolkersdorfer
StralRe eine Geh- und Radweg entlang der Rednitz zu fuhren.
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4. Mangelanalyse Radwegenetz

Die Mangelanalyse basiert auf einer Analyse der Unfélle mit Radfahrern sowie auf eigenen
Beobachtungen, einer vom ADFC libergebenen Méangelliste und Hinweisen aus der Bevodlke-
rung.

4.1. Unfallanalyse
4.1.1. Allgemeine Unfallursachen im Radverkehr
Typische Situationen fur Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern sind

e Unfdélle, bei denen es zwischen Abbiegenden oder Abbiegenden und geradeaus fahren-
den Verkehrsteilnehmern zu Konflikten kommt (Abbiegeunfall)

e Unfélle, bei denen es zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen
und einem vorfahrtberechtigten Verkehrsteilnehmer an Kreuzungen, Einmindungen und
Grundsticks- oder Parkplatzzufahrten zu Konflikten kommt;

e Unfélle im Langsverkehr zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder entge-
gen gesetzter Richtung bewegen

e Unfélle durch den ruhenden Verkehr, wie z.B. sich ,pl6étzlich® 6ffnende Autotiren von
Langsparkern oder aus Parkplatzen in Senkrecht- oder Schragaufstellung riickwarts he-
rausfahrende Fahrzeuge.

Eine Untersuchung in Miinster?® ergab, dass die Hauptursachen von Unféllen mit Radfahrern
Fehler auf Seiten der Kraftfahrer beim Abbiegen und Missachten der Vorfahrt / Vorrang sind,
aber auch fehlerhaftes Einfahren in den flieBenden Verkehr, Nichtbeachten der LSA, Alkohol,
zu hohe Geschwindigkeiten und fehlende Aufmerksamkeit beim Aussteigen. Seitens der
Radfahrer werden Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr, Missachten des Rot-
lichts, Nichtbeachten der Vorfahrt, Fehler beim Abbiegen, Benutzung der falschen Fahr-
bahnseite / Gehwegseite, Fahren in Gegenrichtung bei Radfahrfurten, nicht angepasste Ge-
schwindigkeit, Alkohol, mangelnde Normenakzeptanz und fehlendes Gefahrenbewusstsein
genannt. Daneben sind aber auch falsche Einschatzung einer Situation oder eines anderen
Verkehrsteilnehmers, Verlust der Kontrolle Uber das Fahrzeug, Stral3en- und Witterungsver-
haltnisse oder technische Méangel oder Fahren ohne Licht von Bedeutung.

4.1.2. Unféalle mit Radfahrern und Handlungsanséatze

Die Zusammenstellung und Analyse der Unfélle in Schwabach, bei denen Radfahrer beteiligt
waren, erfolgte durch Polizeiinspektion Schwabach?!. Die Auswertung bezieht sich nur auf
die bei der Polizei gemeldeten Unfalle, meist mit Sach- oder versicherungsrelevanten Perso-
nenschaden. Unfélle mit geringfligigen Verletzungen oder Schaden werden nur selten bei
der Polizei gemeldet.

Unfalle mit getdteten Radfahrern gab es in Schwabach seit 2006 glicklicherweise nicht
mehr. Bei den bei der Polizei gemeldeten Unféllen mit Beteiligung von Radfahrern handelt es
sich durchschnittlich bei 90 % um Unfalle, bei denen Radfahrer verletzt wurden. Bei 67 % der
Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern wurden Radfahrer als Verursacher, in 51 % als
Hauptverursacher erfasst.

% Udo Weiss, Polizeiprasidium Munster: (Un-)Sicherheitsfaktor Fahrrad, in Seminarunterlagen ,Ver-
kehrssicherheit und Radverkehr* DIFU / Fahrradakademie 2009
21 sachbearbeiter Verkehr, Hr. Meier und Hr. Kocher
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In Plan 4 ist eine Auswertung der Unfalle mit Radfahrern von 2006-2009 dargestellt. Die im
Beobachtungszeitraum erfassten Unfélle mit Radfahrern sind Uber das ganze Stadtgebiet
verteilt. Unfallursache und Unfallhergang sind selten gleichartig. Nach Aussage der Polizei
sind die Unfalle in den meisten Fallen auf individuelles Fehlverhalten zurtick zu fiihren.

Nur an wenigen Stellen kann die bauliche oder verkehrsrechtliche Situation als Ursache fir
Radverkehrsunfalle angefiihrt werden. An den vielen Stellen, die Mangel aufweisen, passiert
erfreulicherweise erstaunlich wenig, weil die Verkehrsteilnehmer vorsichtiger sind.

Verwaltung und Polizei stehen seit dem in engem Kontakt hinsichtlich des baulichen oder
verkehrsrechtlichen Handlungsbedarfs bei Stellen, die unfallauffallig bezogen auf den Rad-
verkehr sind.

Die folgenden unfalltrachtigen Stellen wurden bereits entscharft:

o Einmindung Nadlerstral3e / Limbacher Stral3e

Stadteinwarts ist der Gehweg auf der Nordseite der Limbacher Stral3e fir Radfahrer
frei gegeben. Die Radfahrer sind bergab meistens vergleichsweise schnell unterwegs.
An der Einmindung Nadlerstral3e / Limbacher StraRe kam es immer wieder zu Unfél-
len, weil die von Osten kommenden Radfahrer von Kraftfahrzeugfiihrern, die aus der
Nadlerstral3e einbiegen, tbersehen wurden.

Bereits umgesetzte MalRnahme: An der Einmindung wurde eine ,Trane* markiert, die
einbiegende Fahrzeuge weiter nach links lenkt und so die Unfallgefahr mindert.

o Kreuzung Friedrichstral3e / Nurnberger Stral3e
An der Kreuzung Friedrichstral3e / Nurnberger Stral3e kam es immer wieder zu Unfal-
len weil Fahrzeuge aus der FriedrichstraBe gegen die Einbahnstrafle aus Norden
kommende Radfahrer, die mit héherer Geschwindigkeit unterwegs waren, Ubersehen
haben.
Bereits umgesetzte MaRnahme: In der Friedrichstral3e wurde ein Hinweisschild auf den
kreuzenden Radverkehr entgegen der Einbahnstral3e erganzt.

Ul. Kappelbergsteig und Ellwanger Stral3e / Katzwanger Stral3e

Entlang der Katzwanger StralRe verlauft an der Nordseite ein Gehweg, der fir Radfah-
rer in beide Richtungen freigegeben ist. Radfahrer stadtauswarts, die wegen der Gefal-
lesituation vergleichsweise schnell unterwegs sind, wurden - auch wegen der ungins-
tigen Sichtverhéltnisse - von Fahrzeugen, die aus dem Kappelbergsteig in die
Katzwanger Strafle abbogen, leicht Gibersehen. Der fir Radfahrer freigegebene Geh-
weg auf Schwabacher Seite ist nicht benutzungspflichtig. In Gebiet der Stadt Nirnberg
(ab der Einmundung Kappelberg) ist jedoch ein kombinierter Geh- und Radweg aus-
gewiesen, der benutzungspflichtig ist.
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u2.

us.

Bereits umgesetzte Mallnahme: Der sidliche Kappelbergsteig wurde - auch aus ande-
ren Grinden - als Einbahnstrale ausgewiesen. Die MalRnahme ist nicht unumstritten.
Sie soll nach derzeitigem Stand (August 2011) jedoch bei den Anwohnern v. a. der El-
leanger Stral’e bis zur Fertigstellung des StraRenausbaus beibehalten werden. Der
siidliche Kappelbergsteig ist flr Radfahrer gegen die EinbahnstralRe freigegeben.
Handlungsansatz Ula: Um die Sicherheit der Radfahrer weiter zu verbessern, soll an
der Einmundung Kappelbergsteig eine Radfahrfurt rot eingefarbt werden.
Handlungsansatz Ulb: Im Rahmen des geplanten Stral3enausbaus auf dem Kappel-
berg sind an den Einmindungen Katzwanger StralRe / Ellwanger Stral3e sowie Kappe-
bergsteig gestalterische MaRnahmen vorgesehen, die die Sicherheit weiter verbessern
sollen.

Handlungsansatz Ulc: Mit der Stadt Nurnberg abstimmen, ob die Benutzungspflicht
des Geh- und Radweges auf Nurnberger Seite aufgehoben werden kann, zumal der
Geh- und Radweg an der Wolkersdorfer Stral3e endet.

Walpersdorfer Stral3e / AngerstralRe

Laut Polizei kollidieren an der Einmiindung Walpersdorfer Strafl3e / Anger-straf3e haufi-
ger Kraftfahrzeuge mit Radfahrern auf dem Gehweg. Hier sind Radfahrer, die von der
S-Bahnbriicke am Bahnhof kommen und in die Angerstrafl3e wollen, haufig auf der fal-
schen Fahrbahnseite (Gehweg bzw. Radschutzstreifen) unterwegs. Viele Radfahrer
nutzen nicht den Uberweg an der Ampel, um auf die Nordseite der Angerstralie zu ge-
langen, sondern fahren - um den Umweg und die zusatzliche Steigung zu vermeiden -
am Grammophonstibchen vorbei auf den stidlichen Gehweg der Angerstral3e.

An der Kreuzung Angerstral3e / Walpersdorfer Stralle kommt es haufiger zu Unféllen,
da Fahrzeuge, die von der Walpersdorfer StralRe aus Richtung Siden kommen, nicht
mit Radfahrern von rechts rechnen.

Handlungsansatz U2a: Wegweisung in Richtung Parkbad und Sudstadt an der Larm-
schutzwand so ausrichten, dass Radfahrer zur Ampel und von dort nach Westen ge-
lenkt werden.

Handlungsansatz U2b: Den Radverkehr an der Angerstral3e zum Bahnhof tber die Eil-
gutstralBe lenken, eine asphaltierte Verbindung zwischen Eilgutstrale und dem Weg
zur Bahnbriicke tber die Rother Stral3e schaffen.

Handlungsansatz U2c: Den Weg am Grammophonstibchen vorbei nur fir FuRganger
ausweisen und enge Umlaufbugel aufstellen.

Rother Stral3e

Die Polizei hat weiterhin darauf hingewiesen, dass an der Rother Stral3e durch eine
geeignete Beschilderung verkehrsrechtliche Sicherheit geschaffen werden muss.
Handlungsansatz U3a: Wegen der eingeschrankten Mdglichkeiten zur Fahrbahnque-
rung und Erreichbarkeit Ladenzentren soll geprift werden, ob die Gehwege - auch in
der Bahnunterfiihrung - auf beiden Seiten in beide Richtungen freigegeben werden
konnen.

Handlungsansatz U3b: Beschilderung anpassen.

Dieser Berichtsteil wird noch ergéanzt, da urlaubsbedingt die neuere Entwicklung noch nicht
berlcksichtigt werden konnte.

4.2. Mangelanalyse und Handlungsansatze

Die Mangelanalyse bezieht sich zunachst auf bauliche Mangel sowie Mangel bei der Markie-
rung und Beschilderung. Diese sind in Plan 3 dargestellt. Mit welcher Dringlichkeit diese zu
beheben sind wird im weiteren Verfahren gepruft und diskutiert. Mangel im Zustand des Be-
lags der Radwege werden zu einem spéateren Zeitpunkt gesondert erfasst.
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M1.

M2.

Bahnhofstralle

Der in der Bahnhofstral3e auf dem Birgersteig markierte Radweg ist zu schmal. Later-
nenmasten stehen mitten im Radweg. Verkehrsschilder stehen unmittelbar am Rad-
weg. Absténde des Radwegs zum ruhenden Verkehr sind teilweise zu gering. Die rote
Markierung ist abgefahren. Teilweise fuhrt der Radweg Uber unebene Pflasterungen an
Baumen.

BahnhofstralRe

Stadteinwérts fahrende Radler sind wegen des Gefalles vergleichsweise schnell. An
Einmindungen (z.B. WallenrodstraRe, Maximilianstral3e, Birkenstrae) und Grund-
stuckszufahrten rechnen Autofahrer nicht mit Radfahrern, insbesondere wenn sie aus
der falschen Richtung kommen.

Die Bahnhofsstral3e ist Teil der Ortsdurchfahrt der B2 und mit 11.000 bis 12.500 Kfz/24
h belastet. Hier konkurrieren verschiedene Nutzungsanspriiche an den Stra3enraum:
Gehweg, Radverkehr, Ba&ume und hoher Parkdruck durch die angrenzenden Nutzun-
gen. Sie

Derzeit laufen die Vorbereitenden Untersuchungen fur den Antrag auf Aufnahme der
Bahnhofsstral3e und ihres Umfeldes in ein Programm zur Stadtsanierung. Der Umbau
des Straf3enquerschnitts konnte - wenn diese Programmaufnahme gelingt - mit Mitteln
aus dem Programm zur Stadtsanierung geférdert werden.

Bereits umgesetzte MalRnahme: Die Benutzungspflicht fur den Radweg in der Bahn-
hofsstral3e wurde aufgehoben.

Handlungsansatz Mla: Prifen, ob in der BahnhofsstralRe - zumindest auf Teilabschnit-
ten - Radschutzstreifen angelegt werden kdnnen und der ruhende Verkehr - zumindest
teilweise - auf den Radweg auf dem Gehsteig verlagert werden kann. Dazu missen
Gesprache mit dem Staatlichen Bauamt gefiihrt werden.

Handlungsansatz M1b: An Einmindungen (Wallenrodstral’e, Maximilianstra3e, Bir-
kenstralRe) Radfahrerfurten markieren.

Handlungsansatz M1c: An Grundstickszufahrten den Radweg markieren.
Handlungsansatz M1d: Bei den zukinftig ggf. mdglichen Planungen zum Umbau der
BahnhofsstralRe eine zeitgemale Radinfrastruktur vorsehen.

Bahnhofstral3e / Maximilianstral3e

Von der Bahnhofstral3e wird in Richtung Innenstadt oft der Weg Uber die Maximilian-
stral3e und den Stadtpark in Richtung Innenstadt gewahlt. Fir stadteinwarts fahrende
Radfahrer ist das Linksabbiegen nicht einfach. FuBgénger in bzw. aus Richtung Bahn-
hof queren gerne an dieser Stelle.

Handlungsansatz M2: Prifen, ob in der Bahnhofstrale bei der Maximilianstral3e eine
Querungshilfe errichtet werden kann.
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M3.

M4.

M5.

M6.

Ludwigstralie - Radwegende

Der stadteinwarts auf dem Gehsteig geflihrte nicht benutzungspflichtige Radweg in der
Ludwigstral3e endet plotzlich in der Parkplatzeinfahrt vor der Kirche St. Sebald und
wird unvermittelt in die Ludwigstralle ausgeleitet. Im Bereich der Bushaltestelle Lud-
wigstraRe stadteinwdarts erfordern sich Uberlagernde Nutzungsanspriiche (Gehweg,
Radweg, Warte- und Einstiegsbereich von Haltestellen) eine erhohte Aufmerksamkeit
aller nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer.

Handlungsansatz M3a: Prifen, ob in der Ludwigstral3e der Bushaltestelle eine Sperr-
flache markiert werden kann, um den Radverkehr bereits hier auf die Straf3e zu leiten.
Handlungsansatz M3b: Prifen, ob auf das Ende des Radwegs mit dem Zeichen 138
(rotes Dreieck mit Radfahrer) hingewiesen werden kann.

Ludwigstrafle stadteinwarts Ludwigstrale / Stadtparkstra3e

Ludwigstral3e / Bushaltestelle

Im Bereich der Bushaltestelle Ludwigstral3e erfordern sich tberlagernde Nutzungsan-
spriche (Gehweg, Radweg, Warte- und Einstiegsbereich von Haltestellen) eine erhéh-
te Aufmerksamkeit aller nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer. Der Radweg verlauft
unmittelbar an der Haltestelle, so dass es zu Konflikten zwischen Radfahrern und ein-
oder aussteigenden Fahrgasten kommen kann.

Handlungsansatz M4: Prifen, ob der Radweg von der Bushaltestelle weg verlegt wer-
den kann oder die Regelung ,Gehweg Radfahrer frei* in diesem Abschnitt besser ware.

Ludwigstral3e / Stadtparkstral3e

Radfahrer, die an der Kreuzung Sidliche Ringstrae / LudwigstraRe auf dem Rad-
schutzstreifen vor der Post kommend, die Stadtparkstral3e Uberqueren, werden leicht
von zigig in die Stadtparkstral3e einbiegenden Fahrzeugen tbersehen.
Handlungsansatz M5: An der Ludwigstraf3e / Einmindung Stadtparkstrafl3e die Radfah-
rerfurt rot einfarben.

Ludwigstral3e / Parkplatzzufahrt Markgrafensaal

In der LudwigstraRe kreuzt der auf dem Gehsteig gefiihrte Radweg stadtauswarts die
viel frequentierte Zufahrt zu dem Parkplatz auf dem Markgrafenareal. Es besteht keine
Madglichkeit, dort Fahrzeuge, die warten, um Radfahrer passieren zu lassen, zu Gberho-
len. Deshalb fahren Autofahrer oft zligig auf den Parkplatz und Ubersehen Radfahrer.
Handlungsansatz M6: Den Radweg im Bereich der Parkplatzzufahrt durch eine rote

Markierung hervorheben.
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M7.

M8.

MO.

LudwigstralRe / Parkplatzeinfahrt Ludwigstraf3e stadtauswarts

Ludwigstrale / Linksabbieger zur Penzendorfer Stral3e

Augrund des hohen Verkehrsaufkommens ist es fir stadtauswarts fahrende Radfahrer
schwierig, sich von dem auf dem Gehweg geflihrten Radweg in LudwigsstraRe zum
Abbiegen in die Penzendorfer StralRe einzuordnen.

Handlungsansatz M7: Prifen, ob im Bereich des Parkplatzes zum Markgrafensaal der
Radweg etwas verbreitert und eine Aufstellflache mit Bordsteinabsenkung fiir indirekt
linksabbiegende Radfahrer geschaffen werden kann (vgl. Kapitel B 1.4.1). Ggf. kann
auch in der Sperrflache nach der Linksabbiegespur zur Penzendorfer Stral3e eine War-
teflache fur Radfahrer eingerichtet werden.

Wittelsbacher Stral3e

Zwischen den parkenden Fahrzeugen und dem Radschutzstreifen ist kein Sicherheits-
abstand. Der Gehweg ist vergleichsweise breit.

Handlungsansatz M8: Priifen, ob in der Wittelsbacher Strafe durch Bordsteinabsen-
kungen der ruhende Verkehr etwas weiter auf den Gehweg gebracht werden kann, um
Platz fur den Sicherheitsabstand zum Radschutzstreifen zu erhalten.

Wittelsbacher Strale

Nordlinger Stral3e / Rittersbacher Stral3e / Wittelsbacher Straf3e / Hindenburgstral3e

Die Kreuzung ist sehr untibersichtlich. Es folgen viele Kreuzungs- und Einmindungssitu-
ationen auf kurzem Raum. Beim Linksabbiegen z.B. von der Hindenburgstral3e in die
Stral3e Am Siechweiher oder von der Wittelsbacher Stral3e in die Rittersbacher Stral3e
hat es der Radfahrer schwer, sich einzuordnen bzw. geschitzte Warteflachen zu finden.
Fur die Einmindung B466 (Nordlinger Stra3e / Wittelsbacher Straf3e) in die St2224
(Rittersbacher Straf3e) liegt eine Vorplanung fir einen Kreisverkehr vor. In der Begrin-
dung zum Flachennutzungsplan Kapitel 6.5.3.11 ist dieser Kreisverkehr aufgefihrt. Ein
dartber hinausgehender Beschluss zu dessen Realisierung liegt nicht vor. Da es sich
um die Ortsdurchfahrt einer Bundesstra3e handelt, ist dessen Realisierung nur ge-
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M10.

M11.

meinsam mit dem Staatlichen Bauamt moglich.

Handlungsansatz M9: Gesprache mit dem Staatlichen Bauamt Uber die Realisie-
rungsmaglichkeiten fur einen Kreisverkehr an der Nordlinger Stral3e fuhren; wenn Ein-
verstandnis besteht, Planung vertiefen und Kostenschatzung einholen.

Nordlinger StralRe - Tankstelle

An der Einfahrt und der Ausfahrt der Tankstelle muss der kombinierte Geh- und Rad-
weg Uberquert werden. Hier werden Radfahrer, die sich bergab mit héherer Geschwin-
digkeit ndhern, leicht Gbersehen. Erschwert wird die Situation dadurch, dass der Rad-
weg durch einen Grunstreifen und die topografischen Verhaltnisse von der Stral3e aus
nicht einsehbar ist und Radfahrer sich nicht im Blickfeld der Autofahrer befinden.
Handlungsansatz M10a: Radweg bei der Zufahrt und Ausfahrt der Tankstelle rot einfarben.
Handlungsansatz M10b: Ein Hinweisschild auf Radfahrer beim Rechtsabbiegen zur

Tankstelle anbringen

Nordlinger Stral3e - Tankstelle

Nordlinger Strafl3e Schitzenstralie bis Rittersbacher Stralie

Der Radverkehr wird auf dem im Bereich der Sparkasse / ARGE verwinkelt verlaufenden
und oft zugeparkten Gehweg gefihrt. Diese flihrt am Haupteingang der Sparkasse vorbei.
Auf dem Geh- und Radweg stehen Poller, die von Radfahrern leicht Ubersehen werden.
Diese Poller sind jedoch notwendig, da in dem Bereich ein grofl3er Parkdruck besteht. Da-
mit soll verhindert werden, dass Fahrzeuge auf dem Gehsteig parken. Bei der Backerei
Schmidt ist der Gehsteig zu eng fur einen kombinierten Geh- und Radweg. Milltonnen en-
gen den Geh- und Radweg weiter ein. Am Altenheim ist eine Querungshilfe realisiert wor-
den. Radfahrer auf dem Gehsteig kdnnen leicht mit querenden Fuf3gangern kollidieren.
Handlungsansatz M11a: Benutzungspflicht auf dem Geh- und Radweg aufheben.
Handlungsansatz M11b: Prifen, ob in der Nordlinger Stra3e zwischen der Kreuzung
Steinmarckstraf3e und Einmiindung der Rittersbacher Straf3e auf der 6stlichen Stral3en-
seite HindenburgstrafRe ein Radschutzstreifen eingefuihrt werden kann; Gesprache mit
dem Staatlichen Bauamt und den Anwohnern (allerdings Parkdruck Sparkasse / ARGE).

l.
ﬂ
-r

?\‘

Nordlinger Strale Sparkasse
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M12. Nordlinger Strafl3e / SchitzenstralRe

Auf der Nordlinger Stral3e stadteinwarts fahrende Radfahrer werden an der Kreuzung
Schiitzenstral3e vom Gehweg Uber eine durch eine Verkehrsinsel abgetrennte unsigna-
lisierte Rechtsabbiegerspur zu der FuRgdnger- und Radfahrerfurt Gber die Schitzen-
straBe gefuhrt. Radfahrer sind hier vorfahrtberechtigt und bergab vergleichsweise
schnell unterwegs. Sie werden von rechtsabbiegenden Fahrzeugen leicht bersehen.
Auf der Sudseite des Gehwegs bei der Rechtsabbiegespur engt ein derzeit nicht mehr
genutzter Ampelmast den Gehweg ein. Mdglicherweise wird dieser Mast aber noch flr
einen FuRgangerwarnblinker noch bendétigt.

Der Radschutzstreifen in der SchitzenstraRe beginnt unmittelbar an der Einmiindung.
Nordlich der Kreuzung verlauft der kombinierte Geh- und Radweg auf dem Gehsteig.

Nordlinger Stral3e / Schitzenstralle

Handlungsansatz M12a: Prifen, ob der geradeaus in die Innenstadt fahrende Radver-
kehr vor der Kreuzung auf die Fahrbahn gelenkt werden kann.

Handlungsansatz M12b: Prifen, ob bei der Abzweigung der Schitzenstralie - dort wo
jetzt der Radschutzstreifen beginnt - eine Sperrflache angelegt werden kann.
Handlungsansatz M12c: Prifen, ob die Furt rot eingefarbt werden kann.
Handlungsansatz M12d: Priifen, ob der Ampelmast zukiinftig bendtigt wird (Konzeption
Lichtsignalanlagen); falls nein, den Pfosten entfernen, ansonsten prifen, ob er versetzt
werden kann.

M13. Nordlinger StralRe - Westseite nordlich der Steinmarckstrafl3e
Der Radverkehr stadtauswarts wird stdlich der SteinmarckstraRe in der parallel lau-
fenden Seitenstral3e gefuhrt. Das Schild ,Verbot fur Fahrzeuge aller Art - Anlieger frei®
gestattet jedoch Radfahrern lediglich, das Rad zu schieben.
Handlungsansatz M13: Die parallel zur Nordlinger Strale verlaufende Seitestralle
nordlich der Steinmarkstral3e fur den Radverkehr freigeben.

M14. Nurnberger-Tor-Platz

An Nurnberger-Tor-Platz miinden die St 2409 (Nordliche Ringstrafl3e) und die Galgen-
gartenstral3e in die B2 (Nurnberger Stral3e) ein. Kurz vor der Kreuzung minden die
Eichwasenstraf3e und die Nurnberger Stralle aus der Altstadt in die nordliche Ring-
stral3e ein. Die Kreuzung ist sehr unibersichtlich. Radfahrer auf der Nurnberger Stral3e
aus Richtung Norden sind vergleichsweise schnell unterwegs. Autofahrer aus der
Nordlichen RingstralRe finden - wegen der hohen Verkehrsbelastung auf der Nirnber-
ger Stral3e - oft nur sehr kurze Zeitlicken zum Linksabbiegen und Ubersehen sich
schnell ndhernde Radfahrer leicht.

Fur den Nurnberger-Tor-Platz liegt eine Vorplanung fir einen Kreisverkehr vor. In der
Begriindung zum Flachennutzungsplan Kapitel 6.5.3.11 ist dieser Kreisverkehr aufge-
fuhrt. Ein weitergehender Beschluss zu dessen Realisierung liegt nicht vor. Da es sich
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M15.

M16.

M17.

M18.

um die Ortsdurchfahrt einer Bundesstraf3e handelt, ist eine Realisierung nur gemein-
sam mit dem Staatlichen Bauamt moglich.

Handlungsansatz M14: Gesprdche mit dem Staatlichen Bauamt Uber die Realisie-
rungsmaglichkeiten fur einen Kreisverkehr an der Nirnberger StraRe fuihren; wenn
Einverstandnis besteht, Planung vertiefen und Kostenschatzung einholen.

Rother Stral3e - Tankstellen

Bei den Zufahrten und Ausfahrten der Tankstellen muss der kombinierte Geh- und
Radweg gekreuzt werden. Im Bereich der Zufahrten ist der Gehweg mit Kopfsteinpflas-
ter ausgefuhrt. Radfahrer werden von den Fahrzeugfuhrern dennoch leicht Gbersehen.
Handlungsansatz M15: Prifen, ob mit einer entsprechenden Beschilderung (Hinweis
auf Radfahrer beim Abbiegen und Einminden) die Sicherheit bei den Zufahrten und
Ausfahrten der Tankstellen an der Rother StralRe verbessert werden kann.

Rother Stral3e / Angerstralie

Auf dem Gehweg, der Uber die Briicke Uber die Rother StraRe vom Bahnhof kommt
und am Grammophonstibchen vorbei fuhrt, ist die Kurve bei der Gastwirtschaft
schlecht einsehbar. Radfahrer, die zu schnell ,um die Kurve rauschen* kénnen hier
leicht mit FuRgangern oder anderen Radfahrern kollidieren.

Handlungsansatz M16a: Prifen, ob der Radverkehr, der vom Bahnhof Uber die S-
Bahnbriicke kommt, tUber die Eilgutstra3e um die Stelle beim Grammophonstiibchen
gelenkt werden kann. Dazu mussten ein Zwischenstiick zwischen Weg und Eilgutstra-
3e asphaltiert werden und eine Beschilderung erganzt werden.

Handlungsansatz M16b: Prifen, ob Absperrbiigel auf dem Weg angebracht werden
kénnen, die den Radverkehr verlangsamen (wegen den Erfordernissen des Winter-
dienstes und der Stadtreinigung sollten die Absperrbiigel umklappbar sein).

Further StralRe / Hardenbergstral3e

Beim Abbiegen von der Kreuzwegstrale in den Geh- und Radweg, der in Richtung
Nasbach und Wolkersdorf fiihrt, miissen sich Radfahrer zum Linksabbiegen einordnen,
allerdings erst in der Hardenbergstralie.

Handlungsansatz M17: Prifen, ob in der HardenbergstralRe eine Aufstellflache fiir links

in den nach Nasbach fihrenden Radweg geschaffen werden kann.

Rennmuhlweg / Unterfihrung Further Stral3e

Der Rennmihlweg ist eine gut frequentierte Radverbindung in bzw. aus dem Osten der
Stadt. Auf der Ostseite der Briicke der Further StralRe fuhrt ein Gehweg, der fir Rad-
fahrer frei gegeben ist, vom Rennmihlweg ins Schwabachtal. Aufgrund des Gefélles
sind Radfahrer abwaérts vergleichsweise sehr schnell unterwegs. Die Sichtverhaltnisse
von der oder auf die Gefallestrecke zum Radweg im Schwabachtal sind unzureichend.
Handlungsansatz M18: Prifen, ob ein Verkehrsspiegel so angebracht werden kann,
dass die Sichtverhaltnisse besser werden.
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M19.

Sandstral3e / Further StralRe

Bei der Sandstraf3e kann man die vierspurige und hoch belastete Further Stral3e als
FuRganger oder Radfahrer nicht Gberqueren. Der Radverkehr vom Waldfriedhof und
aus dem Wohngebiet um die Adam-Kraft-StralRe und die Peter-Henlein-StralRe, der an
der Sandstral3e auf die Further Stral3e trifft, muss Uber den Gehweg auf der dstlichen
Seite der Limbacher Stral3e geflhrt werden. Jedoch ist der Gehweg zu schmal und
durch Laternenmasten zusétzlich verengt.

Handlungsansatz M19a: Den Radverkehr aus dem Gebiet um die Adam-Kraft-Stral3e

und die Peter-Henlein-Straf3e durch Beschilderung von der Sandstral3e weg zur Weng-
leinstrale lenken.

M20. Hindenburgstral3e / AKG

M21.

In der HindenburgstralRe verlauft von der Schillerstralle bis zur Bismarckstralle ein
durch rotes Pflaster vom Gehweg abgegrenzter Radweg. Von der Schillerstral3e bis zur
Bushaltestelle verlauft der Radweg auf der Seite an der Straf3e. An der Bushaltestelle
wechselt der Gehweg an die StraRenseite. Zu Schulbeginn herrscht hier Hochbetrieb
(FuBganger, Radfahrer, Linienbusse, aus denen grofRe Schillermengen aussteigen).
Mit dem Seitenwechsel soll verhindert werden, dass aussteigende Fahrgéste mit Rad-
fahrern kollidieren. Eltern, die lhre Kindern mit dem Auto bringen, halten hin und wieder
auch auf dem Radweg. Radfahrer auf dem Radweg und FuRRganger, die beim Zebra-
streifen queren, achten zuwenig aufeinander. Radfahrer, die von Siden aus der Hin-
denburgstralle kommen und auf den Radweg wollen, achten oft zuwenig auf Fu3gén-
ger, die die SchillerstraRe queren wollen. Der fir beide Richtungen freigegebene Rad-
weg entlang der Hindenburgstral’e endet an der Bismarckstral3e. In Richtung Westen
wird er als Radschutzstreifen fortgefiihrt. Aus Richtung Westen kommend missen
Radfahrer die Stralenseite wechseln, um auf den Radweg zu kommen. Die Situation
kann baulich nur bedingt entschéarft werden.

Handlungsansatz M20a: Prifen ob in Zusammenarbeit mit den Schulen und der Polizei
durch Aufklarungsarbeit die gegenseitige Ricksichtnahme an dieser Stelle verbessert
werden kann.

Handlungsansatz M20b: Prifen, ob auf den Wegteilen Piktogramme fir Rad und Ful3-
gangerangebracht werden kdénnen.

Handlungsansatz M20c: Priifen, ob die Benutzungspflicht des Radweges entlang der
HindenburgstralRe aus Richtung Westen aufgehoben werden kann und stattdessen ein
Radschutzstreifen markiert werden kann.

Limbacher Stral3e / StaedtlerstralRe

In der Limbacher Stralle missen an der Einmindung Limbacher Strale / Staedt-
lerstrale Radfahrer - von Limbach kommend mit dem Ziel Innenstadt - vom Rad-
schutzstreifen auf den fir Radfahrer freigegebenen Gehweg im neu ausgebauten Ab-
schnitt der Limbacher StraRe wechseln. Dies ist im flieRenden Verkehr nicht immer ein-
fach.
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Handlungsansatz M21: Priifen, ob an der Einmindung Limbacher Stralle / Staedt-
lerstrafl3e eine Warteflache zum indirekten Linksabbiegen geschaffen werden kann (vgl.
Kapitel B 1.4.1).

M22. Limbacher Stral3e / Sparkasse
Bei der Sparkasse in Limbach muss man zwischen dem fur Radfahrer freigegebenen
Gehweg auf der nordlichen Seite der Bahnbriicke und dem Weg westlich der Bahn die
Fahrbahn queren.
Handlungsansatz M22: Errichtung einer Querungshilfe an der Limbacher Strafl3e bei
der Sparkasse. Die MaflRnahme wurde im Verkehrsausschuss am 30.11.2010 be-
schlossen, Mittel fur die Realisierung stehen wahrscheinlich 2013 zur Verfiigung.

M23. Limbacher Stral3e / Gartnerei Schwarz
Im Bereich der Gartnereien in der Limbacher StraRe bestehen Radschutzstreifen. Auf
der nérdlichen StralRenseite sind diese jedoch oft teilweise zugeparkt. Im Bereich der
Gartnerei Schwarz ist auf der Nordseite der Limbacher Straf3e im Bebauungsplan ein
Grinstreifen ausgewiesen, der geschottert ist und als 6ffentliche Parkflache genutzt
wird. Hier sind die Abstande zwischen dem ruhendem Verkehr und den Radschutz-
streifen zu gering. Den ruhenden Verkehr hier besser zu ordnen, ist wegen einer feh-
lenden Befestigung des Seitenstreifens nicht moglich, weil keine Markierung auf dem
Schotter angebracht werden kann. Eine provisorische Befestigung des Seitenstreifens
ist wegen Problemen bei der StraRenentwéasserung nicht mdglich. Diese kdnnen auch
im Rahmen des geplanten Deckenulberzuges bis zur Hardenbergstral3e in diesem Be-
reich nicht gelést werden. Erst im Zuge eines Vollausbaus wird dieses Problem lésbar
sein.
Handlungsansatz M23a: Bei einer zuklinftig moglichen Planung fiir einen Vollausbau
der Limbacher StralRe ist im Bereich der Gartnerei Schwarz der ruhende Verkehr so zu
ordnen, dass die Radschutzstreifen nicht beeintrachtigt werden.
Handlungsansatz M23b: Prifen, ob - um die Grunflache auch offiziell zum Parken zu
nutzen - der Bebauungsplan geédndert werden muss.

M24. Schaftnach - Penzendorf (SC2 - St 2239)
Die Querung der St2239 von dem Geh- und Radweg entlang der SC2 (aus Schaft-
nach) zu dem Geh- und Radweg auf der Nordseite der St2239 ist durch das hohe Ver-
kehrsaufkommen auf der St2239 gefahrlich. Das Staatliche Bauamt hatte im Jahr 2009
die Verlegung der Einmindung der SC2 in die St 2239 vorgeschlagen. Ziel sollte dabei
sein, die Einmindung sicherer zu gestalten und einen Pendlerparkplatz auf der alten
StralRenflache anzulegen. Mit diesem Vorhaben hatte auch eine Querungshilfe an der
Einmindung erstellt werden kdénnen. Das Vorhaben wurde am 15.09.2009 vom Pla-
nungs- und Bauausschuss wegen der hohen Kostenanteile, die die Stadt zu tragen
hatte (120.000 - 150.000 €), zurtickgestellt.
Handlungsansatz M24a: Mit dem Staatlichen Bauamt abstimmen, ob auch ohne die
Verlegung der SC2 eine Querungshilfe fur FuBganger und Radfahrer an der Einmin-
dung der SC2 in die St2239 eingerichtet werden kann.
Handlungsansatz M24b: Falls dies nicht moéglich ist, die Planung mit der Verlegung der
SC2 weiterverfolgen.

M25. Briicke B2 - SC2

Sudlich der SC2 verlauft ein Geh- und Radweg von der St2239 bis Schwanstetten.
Dieser geht an der Briicke Uber die B2 in einen nur fir FuRganger freigegebenen
Gehweg uber. Nach der Briicke wird der Geh- und Radweg wieder auf der Sidseite
der SC2 fortgefuhrt. Radfahrer aus Richtung Schwanstetten miissen vor und nach der
Brucke die Stral3enseite wechseln.

Handlungsansatz M25a: Prifen, ob an der Stelle die Autofahrer durch entsprechende
Beschilderung auf querende Radfahrer hingewiesen werden kénnen.
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Handlungsansatz M25b: Wenn in Zukunft die Briicke zur Erneuerung ansteht, darauf
achten, dass auf der Sidseite ausreichend Platz fir einen 2,5 m breiten Geh- und
Radweg entsteht.

M26. St2239 - Querungshilfe HirschenholzstralRe
Wenn man auf der Insel steht, ist die Sicht auf die stadteinwarts fahrenden Verkehr
durch die Verkehrszeichen 222 ,Rechts vorbei“ verdeckt.
Handlungsansatz M26: Prifen, ob das Verkehrsschild versetzt werden kann.

M27. Kolpingstral3e
In der KolpingstralRe stehen an einigen Stellen, die nur als ,Gehweg Rad frei* ausge-
wiesen sind, Absperrbiigel. Diese sind so eng gestellt, dass man als Radfahrer abstei-
gen muss. Radfahrer mit Anhdnger kénnen hier noch nicht schiebend passieren. Die
Absperrbugel an der Rittersbacher Straf3e sollen verhindern, dass Radfahrer zu schnell
auf den Gehweg oder die Stral3e fahren.
Handlungsansatz M27: Die Absperrbiigel - wo méglich — weiter stellen.

M28. Rittersbacher StralRe: Weg von der Schubert- / Schumannstrale zum Teich
Hier sind die Absperrbugel so eng gesetzt, dass Radfahrer absteigen mussen. Die Ab-
sperrbuiigel sollen auch verhindern, dass Radfahrer zu schnell und ohne zu halten auf
den Gehweg fahren oder in die Rittersbacher Strafl3e einbiegen.
Handlungsansatz M28: Priifen, ob Absperrblgel an der Rittersbacher Stral3e bei dem
Weg von der Schubert- / Schumannstral3e zum Teich zum Teich weiter gestellt werden
konnen.

M29. Penzendorfer StralRe: Dreitorweg - Bahnhof
Wenn man aus dem Wiesengrund westlich der Bahnlinie zu dem Radweg am Bahnhof
will, muss die Penzendorfer Stra3e Uberquert werden. Bei dem hohen Verkehrsauf-
kommen ist dies nicht immer einfach. Die Wege sind um etwa 40 m versetzt. Dadurch
werden die Gehwege dazwischen oft von Radfahrern in beiden Richtungen genutzt.
Handlungsansatz M29a: Priifen, ob an der Penzendorfer StralRe zwischen dem Weg
aus dem Wiesengrund und dem Weg zum Bahnhof eine Querungshilfe errichtet wer-
den kann.
Handlungsansatz M29b: Prifen, ob die Gehwege zwischen den Wegen bzw. den We-
gen und der Querungshilfe fur Radfahrer in beide Richtungen frei gegeben werden
kdénnen

M30. Im Vogelherd / An der Autobahn
Im Vogelherd beginnt die Tempo-30-Zone aus Richtung Westen nach der Brucke tGber
die Bahn. Zwischen dem Ende des geplanten Radwegs an der Autobahn bzw. der
Einmindung der Walpersdorfer Stral3e gilt Tempo 50.
Handlungsansatz M30: Prifen, ob die Tempo-30-Zone Im Vogelherd bereits vor der
Brucke uber die Bahn am Ende des geplanten Radwegs beginnen kann.
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4.3. Durchlassigkeit von Sackgassen fur Radfahrer

Die im Folgenden aufgefihrten Sackgassen im Stadtgebiet sind fur Radfahrer durchlassig
und sollten mit den entsprechenden Hinweisen versehen werden:

M31. Petzoldstral3e zur Altstadt

M32. TalstraRe 19-44 zum Schwabachgrund

M33. Alte Gartnerei zwischen Lindenstrale und Angerstralie
M34. Uigenauer Weg bei Nordlinger StralRe

M35. Am Weinberg von der Regelsbacher Stralie

Die Zusammenstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

4.4. EinbahnstralRen

Die im Folgenden genannten EinbahnstraRen sollten darauf hin geprift werden, ob sie fir
Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben werden kénnen.

M36. Dianastraf3e: im Rahmen des Ausbaus Theodor-Heuss-Stralle, ZiegelstralRe, Diana-
stral3e prufen
M37. Am Hochgericht zwischen HardenbergstraRe und Freiherr-vom-Stein-StralRe

4.5. Weitere Vorhaben

W1. Weg sudlich des Friedhofs
Aus der Blrgerschaft kam die Anregung, den Trampelpfad sudlich des Friedhofs zu
bauen. Grunderwerbsantrage sind gestellt. Sobald der Grunderwerb abgeschlossen ist,
soll der Weg vom Baubetriebsamt geschottert werden. Bei der Peter-Heinlein-StralRe 1
bleibt eine Engstelle.
Handlungsansatz W1la: Den Eigentumer des Grundstiicks auffordern, die Hecke zu
schneiden.
Handlungsansatz W1b: Prifen, ob der Zaun zum Friedhof so versetzt werden kann,
dass ein 2,5 m breiter Geh- und Radweg hergestellt werden kann.
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