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1. Aufgabenstellung

Die Firma NORMA Lebensmittelfilialbetrieb GmbH & Co. KG plant den Umbau eines beste-
henden Lebensmittelmarktes an der Flrther Stralle in Schwabach. Flr das Bauvorhaben
wird von der Stadt Schwabach der Nachweis des Schallimmissionsschutzes fiir die im Um-

feld des Bauvorhabens vorhandenen bzw. geplanten Wohnnutzungen gefordert.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die durch PKW- und LKW-
Fahrverkehre, Ladetatigkeiten (Warenanlieferungen) sowie durch technische Anlagen her-
vorgerufenen Schallimmissionen an den mafigeblichen Immissionsorten im Umfeld des Bau-
vorhabens ermittelt und gemal Neufassung der TA Larm vom 28. August 1998 beurteilt.

2. Bearbeitungsunterlagen

Der nachstehenden Untersuchung lagen folgende Bearbeitungsunterlagen zugrunde:

Lageplan des Bauvorhabens (Auszug aus dem Katasterkartenwerk, Flurkarte NW 58-
18.25, Gemarkung Penzendorf , MalRstab 1 : 1000 vom 10.10.2000, Vermessungsamt

Schwabach)
Angaben des Auftraggebers zum geplanten Betriebsablauf, zu Warenanlieferungen und

Kundenzahien

Ubersichtsplan Giber das Bauvorhaben (MaRstab 1 : 200, Planverfasser: Architekten und
Ingenieure Kehrbach, Schwabach, Planungsstand: 19.12.2000)

Ergebnisse des Ortstermins vom 23.01.2001

Bebauungsplan S-85-95 fir das Gebiet Schwabach Nord (Kreuzwegéacker), Auszug Uber-
reicht durch Stadtplanungsamt der Stadt Schwabach vom 22.01.2001

Bebauungsplan S-33-70 fiir das Gebiet sudlich der Further Stralle, Auszug Uberreicht
durch Stadtplanungsamt der Stadt Schwabach vom 06.02.2001

Die vorstehend genannten Unterlagen wurden vom Auftraggeber zur Verfigung gestellt bzw.

in seinem Namen eingeholt.




6626.1 Seite 4

3. Regelwerke und Anforderungen

3.1 Regelwerke

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung lagen die nachstehenden Regelwerke

und Verdffentlichungen zugrunde:

TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm), Fassung v. 26.8.1998;
gliltig seit 1.11.1998

DIN 1SO 9613-2 (Entwurf, Ausgabe Sept. 87) Akustik
- Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -

Parkplatzlarmstudie
(Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahn-

hofen, 3. vollstandig tiberarbeitete Auflage 1994, Bayerisches Landesamt fur Umwelt-

schutz, Minchen)

Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungslagern;
Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen;
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt - Heft 182/1995;

veroffentlicht vom Bayerischen Landesamt fur Umweltschutz, Manchen

16. Verordnung zur Durchfuhrung des BImSchG

- Verkehrslarmschutzverordnung v. 12.6.1990 -

RLS-90, Ausgabe 1990
- Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en -
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3.2 Anforderungen

Bei dem Bauvorhaben handelt es sich um eine nicht genehmigungsbedurftige Anlage im

Sinne des § 22 Bundesimmissionsschutzgesetz.

Die fur die Beurteilung der vom Betrieb des Lebensmittelsmarktes hervorgerufenen Ge-
rauschimmissionen heranzuziehenden maflgeblichen Immissionsorte befinden sich nordlich
des Bauvorhabens (derzeit unbebaute Flachen) sowie siidlich des Bauvorhabens auf der
gegeniberliegenden Seite der Further Strale. Die Lage des Betriebsgelandes zeigt

Anlage 1.

Fir das derzeit unbebaute Gebiet nérdlich des Bauvorhabens liegt der Bebauungsplan

S-85-95 der Stadt Schwabach vor, welcher die betroffenen Flachen als Mischgebiet aus-

weist.

Die im Bereich der Grundsticke mit den Flur-Nummern 717 und 715/2 méglichen Wohnnut-
zungen sind durch Gerduschimmissionen einer Tankstelle im Bereich der Nurnberger Strafle
sowie des Gewerbebetriebes Autoteile Unger (Grundstiick Flur-Nr. 717/7) vorbelastet. Aus
den vorliegenden Genehmigungsbescheiden der betreffenden Gewerbebetriebe geht hervor,
dass auf den o.g. Grundstiucken die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete be-

reits ausgeschopft sind.

Die nordlich des Bauvorhabens der Fa. NORMA gelegenen Grundstlicke Flur-Nr. 713 und
714/11 sind ebenfalls durch den o0.g. Betrieb der Fa. Autoteile Unger sowie den Betrieb des
Autohauses Feser vorbelastet. Angaben Uber die Hohe der Vorbelastung in diesem Bereich

bzw. einzuhaltende Immissionsrichtwertanteile liegen jedoch nicht vor.

Vorsorglich werden daher fir den Betrieb der Fa. NORMA im gesamten Mischgebiet Immis-
sionsrichtwertanteile angesetzt, welche um 6 dB(A) unterhalb der Immissionsrichtwerte der
TA Larm liegen. Vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen Behorden werden damit die

folgenden Immissionsrichtwerte zur Beurteilung herangezogen:
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Mischgebiet (MI) gem. Ziff. 6.1c TA Larm

tags  (06.00 —22.00 Uhr) Lirwa = 54 dB(A)
nachts (22.00 — 0.6.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nachtstunde
mit dem hochsten Beurteilungspegel) Liawa = 39 dB(A).

Auf der gegeniberliegenden Seite der Further Stralle befindet sich ein Wohn- und Ge-

schaftsgebaude mit Einzelhandelsgeschaften und einer Parkflache (ca. 40 — 50 Stellplatze)
in einem Allgemeinen Wohngebiet. Die Wohnnutzungen in den Obergeschossen sind durch
die gewerbliche Nutzung auf dem gleichen Grundstlck sowie die 0.g. Gewerbebetriebe der

Firmen Autoteile Unger und Autohaus Feser mit Gerauschimmissionen vorbelastet. Angaben

Uber die Héhe der Vorbelastung liegen jedoch nicht vor.

Aufgrund des Charakters einer Mischnutzung werden in Abstimmung mit der Stadt Schwa-
bach (vertreten durch Herrn Keliner) fur das Wohn- und Geschéftsgebdude Immissionsricht-
wertanteile angesetzt, welche um 3 dB(A) unterhalb der Immissionsrichtwerte der TA Larm

liegen. Damit gelten folgende Immissionsrichtwertanteile:

Allgemeine Wohngebiete (WA) gem. Ziff. 6.1d TA L&rm

tags (06.00 — 22.00 Uhr, Berlicksichtigung eines
Ruhezeitenzuschlages fur die Zeitraume
6.00 — 7.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr) Lrwa = 52 dB(A)

nachts (22.00 — 0.6.00 Uhr, Beurteilung der vollen Nachtstunde
mit dem hochsten Beurteilungspegel) Lrwa = 37 dB(A).

Zusatzlich ist das Spitzenpegelkriterium zu beachten, d.h. Immissionsrichtwertliberschreitun-
gen liegen auch dann vor, wenn die Summe aller gleichzeitig einwirkenden Gerauschspitzen

die Immissionsrichtwerte der TA Larm

tags um AL = 30dB
nachts um AL > 20dB
Uberschreitet.

Gemal Abschnitt 7.4 TA Larm sind zusatzlich Gerausche des anlagenbezogenen An- und
Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen zu untersuchen und nach 16. BiImSchV zu

beurteilen.
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4. Immissionsorte

Fur die Beurteilung der vom Betrieb des umgebauten Lebensmittelmarktes ausgehenden

Gerauschimmissionen werden nachfolgend aufgefiihrte maRgebliche Immissionsorte heran-

gezogen:

Immissionsort 10 1:  Grundstick Flur-Nr. 717
Mischgebiet
Berechnungsaufpunkt auf der siidl. Baugrenze, 2. OG

Immissionsort 10 2:  Grundstick Flur-Nr. 715/2
Mischgebiet
Berechnungsaufpunkt auf der sidl. Baugrenze, 2. OG

Immissionsort 10 3:  Grundstick Flur-Nr. 714/11
Mischgebiet
Berechnungsaufpunkt 2. OG in einem Abstand von 9 m
von der Betriebsgelandegrenze der Fa. NORMA
Anmerkung: Der genannte Berechnungsaufpunkt wurde aufgrund de

veranderten Randbedingungen durch die Erweiterung der Fa. NORMA
in Absprache mit dem Stadtplanungsamt Schwabach (vertreten durch

Fr. Jurczak) festgelegt.

Immissionsort 10 4:  Grundstick Flur-Nr. 713
Mischgebiet
Berechnungsaufpunkt auf der slidl. Baugrenze des Gebaudekorpers

mit 3 Vollgeschossen, 2. OG
Immissionsort 10 5:  Further Stralle 35 — 39 (Flur-Nr. 714/14)

Allgemeines Wohngebiet
Berechnungsaufpunkt Wohnraumfenster in der Nordfassade, 4. OC

Die Lage der Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestelit.
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5. Berechnungsvoraussetzungen

5.1 Beschreibung des Bauvorhabens

Bei dem untersuchten Bauvorhaben handelt es sich um einen Lebensmittelmarkt mit norma-
len Warenangebot der Handelskette NORMA. Auf dem Gelande ist im dstlichen Bereich die

Erweiterung eines bestehenden Geb&audes zur Unterbringung des Lebensmittelslagers sowie
des Verkaufsraumes geplant. Die Warenanlieferungen erfolgen per LKW an der Ostseite des

Gebaudes.
Der Rest des Betriebsgelandes wird als Parkflache fur Kunden und Mitarbeiter genutzt.

Ein Ubersicht (iber das Betriebsgelande zeigt Anlage 2.

5.2 Betriebsdaten

Fur das geplante Bauvorhaben wurden vom Auftraggeber folgende Betriebsdaten zur Verfil-

gung gestelit:

Offnungszeiten

Die Ladendffnungszeiten betragen 8.00 — 20.00 Uhr.

Angestelltenzahlen

Fur den NORMA-Markt Schwabach sind 6 Angestellte vorgesehen.

Warenanlieferungen

Gemal Angaben des Auftraggebers ist mit folgenden LKW-Zahlen fur die Lieferverkehre zu

rechnen:

Taglich 1 LKW (Leistung > 105 kW) mit Obst und Gemuse im Zeitraum 6.00-7.30 Uhr.

Im Sinne einer Maximalabschatzung wird die An- und Abfahrt des genannten LKWs im

Ruhezeitraum 6.00-7.00 Uhr angesetzt.
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Taglich 1 Klein-LKW (Leistung < 105.kW) mit Brot und Backwaren im Zeitraum zwischen

6.00-7.30 Uhr.
Im Sinne einer Maximalabschéatzung wird die An- und Abfahrt des genannten Klein-LKWs

im Ruhezeitraum 6.00-7.00 Uhr angesetzt.

Waochentlich 3 LKW (Leistung > 105 kW) mit Waren verschiedener Art wahrend der La-
dendffnungszeiten 8.00-20.00 Uhr.

Waéchentlich 3 LKW (Leistung > 105 kW, mit Kihlaggregat) mit Kihlwaren (z.B. Milch-
produkte) wahrend der Ladenéffnungszeiten 8.00-20.00 Uhr.

Waéchentlich 3 LKW (Leistung > 105 kW, mit Kihlaggregat) mit Tiefkihlwaren wahrend
der Ladenoffnungszeiten 8.00-20.00 Uhr.

In der Summe ergeben sich folgende max. LKW-Zahlen je Werktag:

Zeitraum 6-7 Uhr ein LKW (Leistung > 105 kW) sowie ein Klein-LKW (Leistung < 105 kW)
Zeitraum 7-20 Uhr max. 3 LKW (Leistung > 105 kW), davon 2 LKW mit Klihlaggregaten.

Die LKW befahren das Betriebsgelande an der Stdseite iber die Firther Strale. Die Lade-
rampe befindet sich an der Ostseite des Lebensmittelmarktes. Die Laderampe ist offen und

nur mit einer Uberdachung versehen. Die LKW-Zufahrt fallt vom Parkplatz zur Laderampe

hinumca. 1,2 m ab.

Die Ladetatigkeiten der LKW erfolgen mit Rollcontainern (Brot, Backwaren) sowie Paletten-

hubwagen (restliche Waren).

Kunden- und Mitarbeiterparkflachen

Die geplante Parkflache fur PKW umfasst 98 Stellplatze.

Fur die Parkflache ist gemal Abstimmung mit dem Auftraggeber von folgenden Stellplatz-

wechseln auszugehen:
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Die Anfahrt der Mitarbeiterfahrzeuge (max. 6 PKW) erfolgt im Zeitraum 7.00 — 8.00 Uhr,
die Abfahrt der Mitarbeiterfahrzeuge wird im Sinne einer Maximalabschatzung im Zeit-

raum 20.00 - 22.00 Uhr angesetzt.

Anmerkung:
Gemal Angaben des Auftraggebers ist bei Warenanlieferungen im Zeitraum 6.00 - 7.00

Uhr keine Anwesenheit von Mitarbeitern erforderlich. Im Ruhezeitraum 6.00 - 7.00 Uhr
sowie im Nachtzeitraum 22.00 - 6.00 Uhr sind damit keine Fahrzeugbewegungen durch

Mitarbeiter zu erwarten.

Far den Lebensmittelmarkt rechnet der Auftraggeber mit einer Kundenzahl von 5000
Kunden pro Woche. GemaR der vorliegenden Wochenverteilung werden vom Auftragge-
ber max. 1100 Kunden je Werktag erwartet.

Der erwartete Anteil der Kunden, die den Lebensmittelsmarkt mit dem PKW anfahren,
wird vom Auftraggeber mit 70 % der genannten Kundenzahl angegeben, so dass je
Werktag max. 770 PKW-Anfahrten und -Abfahrten anzusetzen sind.

Sonstige Gerauschquellen

Auf dem Betriebsgelande befindet sich im Ist-Zustand ein Kondensator fiir die Kihlanla-

gen, welcher im Zuge des Umbaus durch ein neues Gerat ersetzt wird.

Fur die genannte Quelle ist im Sinne einer Maximalabschatzung vom Dauerbetrieb der Anla-
ge auszugehen. Weitere Gerauschquellen im AuRenbereich des Betriebsgelandes sind nicht
vorhanden und auch nicht geplant. Insbesondere ist keine Lagerung von Getrankeleergut

oder Paletten im Freien vorgesehen.
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5.3 Gerduschemissionsdaten

5.3.1 LKW-Fahrverkehre

Die Gerauschemissionen durch Fahrverkehre von LKW werden auf der Basis des unter Ab-

schnitt 3.1 genannten technischen Berichtes zu LKW-Gerauschen ermittelt.

Fur den eigentlichen Fahrvorgang werden folgende mittlere iangenbezogene Schallleistungs-

pegel (je Meter Fahristrecke) angesetzt:

1

63 dB(A)/m
61 dB(A)/m.

- LKW (Leistung > 105 kW) Lw
- Klein-LKW  (Leistung < 105 kW) Ly

Die vorgenannten Mittelwerte ergeben sich bei gleichverteilter Berlicksichtigung der Vorgan-
ge ,beschleunigte Fahrt", ,Vorbeifahrt” sowie ,verzogerte Fahrt".

Des Weiteren sind im Bereich der Warenanlieferung Einzelgerausche der LKW und Klein-
LKW zu bericksichtigen. Die Einzelgerausche werden mit folgenden Schallleistungspegeln

angesetzt:
Einzelvorgang Schallleistungspegel L in dB(A) | Schallleistungspegel L. in dB(A)
LKW < 105 kW LKW > 105 kW
Rangiergerausche 99 99
Leerlauf 94 94
Bremsenentliftung 110
Motor anlassen 100 100
Tiren schlagen 100 100
Bremsen quietschen - 108

Die genannten Einzelgerausche werden im Bereich der Warenanlieferung fur jeden LKW-
Typ in Form einer Flachenschallquelle zusammengefasst. Anlage 3 fasst die Berechnung der

Gerauschemissionen der jeweiligen Flachenschallquelle je LKW zusammen.

Im Bereich der Abfahrt der LKW in die Firrther Strafiie wird zusatzlich die beschleunigte Ab-
107 dB(A)

1s

fahrt der LKW mit einem mittleren Schallleistung von Ly

bei einer Einwirkzeit je LKW von t;

angesetzt.
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5.3.2 Ladetatigkeiten

Bei der Warenanlieferung kommt es zu Gerauschemissionen durch die verwendeten Roll-
Container bzw. Palettenhubwagen. Anlage 4 fasst die Berechnung der Gerauschemissionen
auf der Basis des unter Abschnitt 3.1 genannten technischen Berichtes zu LKW-Gerauschen

Zusammen.

5.3.3 Gerauschemissionen durch PKW

Die Gerauschemissionen durch PKW auf dem Betriebsgelande umfassen:

Parkplatzgerausche
Fahrgerausche im Bereich der Zufahrten

Die Ermittlung der Parkplatzgerausche erfolgt nach der unter Abschnitt 3.1 zitierten Park-
platzlarmstudie. Die Berechnung der Schallleistungen der Parkflachen fafl3t Anlage 5 zu-
sammen. Auf der Basis von Angaben des Auftraggebers ergeben sich damit folgende Stell-

platzwechselzahlen:

1,190 Bew./Stellpl./h
0,367 Bew./Stellpl./h

- Kundenparkflache tags (07.00 - 20.00 Uhr) N
- Kundenparkflache tags (20.00 - 21.00 Uhr) N

Im Bereich der Ausfahrten der Parkflache an der Further Stralte bzw. der Erschlieffungsstra-
f’e zum Mischgebiet werden zusatzlich die beschleunigten Abfahrten der PKW mit einer

mittleren Schallleistung von Llw = 92 dB(A)
bei einer Einwirkzeit pro PKW von t; = 1s
angesetzt.

Fir die beiden Ausfahrten an der Flrther Strafte bzw. ErschlieBungsstralle wird eine Auftei-

lung der PKW-Zahlen zu 75% / 25% angenommen.
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5.3.4 Technische Anlagen

Fir die technische Anlage liegen folgende Daten vor:

Der geplante Aulienkondensator fir die Kihiregale vor der Nordfassade des Verkaufs-

gebaudes erzeugt nach Angaben des Auftraggebers einen Schalldruckpegel von

L, = 45 dB(A)
in einer Entfernung von s = 5m.
Dies entspricht einem Schallleistungspegel von Lw = 64 dB(A).

Fir die Gerauschquelle wird der Dauerbetrieb angesetzt.

£N
@3 5.3.5 Spitzenpegelbetrachtung

Fir die Spitzenpegelbetrachtung werden gemaf den unter Abschnitt 3.1 zitierten Studien

folgende mittlere maximale Schallleistungspegel fur Einzelgerausche angesetzt:

Bremsenentltften von LKW im Bereich der Warenanlieferung Lwmax = 110 dB(A)

Entladung mit Pallettenhubwagen oder Rollcontainern an der
114 dB(A)

Auflenrampe Lw.max
Schlagen von Tiren oder Kofferraumdeckeln im Bereich der

S T——

PKW Parkflachen Lwmax = 97 dB(A)

L e T e

¢

5.4 Anlagenbezogene Fahrverkehre auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Fur die Berechnung des anlagenbezogenen Fahrverkehre auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

werden folgende Ansatze gewahit:

Die PKW-An- und Abfahrten zur Kundenparkflache verteilen sich zu 75 % auf die Zufahrt
Uber die Further Stral’e und zu 25 % auf die ErschlieBungsstralle zum Mischgebiet.

Es wird davon ausgegangen, dass auch die PKW, die das Betriebsgelande Uber die Er-
schlieBungsstralle verlassen, in die Further Stralle einminden.

Die LKW befahren und verlassen das Betriebsgelande Uber die Zufahrt der Further

ik . }
L T T TR PO o ARV T e R

Stralle.

s . )
A L e gt e o S A
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Fur alle An- und Abfahrten wird eine je 50 %-ige Verteilung der Verkehrsstrome auf die

beiden Fahrtrichtungen der Further Straflte angesetzt.

Damit ergeben sich durch anlagenbezogene Fahrverkehre fur den Beurteilungszeitraum tags

(6.00 - 22.00 Uhr) folgende Emissionskenngréflen geméal RLS-90 auf der Flrther Stralle:

48,8 Kfz/h
0,64 %

Maflgebende stundliche Verkehrsstarke My
Malgebender LKW-Anteil o)

]

Im Beurteilungszeitraum nachts (22.00 - 6.00 Uhr) finden keine anlagenbezogenen Fahrver-

kehre auf dffentlichen Verkehrsflachen statt.

6. Berechnungsergebnisse

£ Die folgenden Berechnungsergebnisse wurden mit einem Immissionsprognoseprogramm
& (IMMI 5.030) durchgefiihrt. Sie entsprechen einer detaillierten Prognose gemafl TA Larm auf

der Basis A-bewerteter Summenpegel.

6.1 Beurteilungspegel gemaR TA Larm

Fur die vom Betriebsgeléande ausgehenden Gerduschimmissionen ergeben sich folgende

Beurteilungspegel gemall TA Larm:

: Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert- | Immissionsrichtwert-
A\ anteil anteil

§ tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

} L-in dB(A) L. in dB(A) Lirwa in dB(A) Lirwa in dB(A)

ﬁ o

§ 48 11 54 39

; 0:2 50 13 54 39

§' 3 54 20 54 39

3 10 4 47 26 54 39

B 52 0 52 37

I TR AR B e

Die Berechnungsblatter sind dem Bericht in den Anlagen 6 - 9 beigefugt.

PR —

W




6626.1 Seite 15

6.2 Spitzenpegel gemafl TA Larm

Auf der Basis der unter Abschnitt 5.3.5 genannten maximalen Schallleistungspegel ergeben

sich folgende Spitzenpegel an den Immissionsorten:

Immissionsort Spitzenpegel Spitzenpegelkriterium
tags (6 - 22 Uhr) tags (6 - 22 Uhr)
Lmax in dB(A)
101 56 <90
102 59 <80
- 103 65 <90
104 69 <90
105 68 <85

Im Beurteilungszeitraum nachts (22.00 - 6.00 Uhr) gehen vom Betriebsgelande keine kurz-

zeitigen Gerauschspitzen aus. Das Berechnungsblatt ist dem Bericht in der Anlage 10 beige-

fugt.

6.3 Beurteilungspegel gemaft 16. BimSchV

Far die anlagenbezogenen Fahrverkehre auf &ffentlichen Verkehrsflachen ergeben sich fol-

gende Beurteilungspegel:

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsgrenzwert
tags (6 - 22 Uhr) tags (6 - 22 Uhr)
L. in dB(A) Ligw in dB(A)
10 1 37 64
102 36 64
103 38 64
104 33 64
105 48 59

Die Berechnungsblatter sind dem Bericht in der Anlage 11 beigefugt.

Im Beurteilungszeitraum nachts gehen vom Bauvorhaben keine anlagenbezogene Fahrver-

kehre auf offentlichen Verkehrsflachen aus.
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7. Beurteilung

7.1 Beurteilungspegel gemaR TA Larm

Unter Berlicksichtigung der unter Abschnitt 5 genannten Berechnungsvoraussetzungen und
der unter Abschnitt 8 genannten Anforderungen werden die Immissionsrichtwerte der TA
Larm flr Mischgebiete an den mafigeblichen Immissionsorten im nérdlichen Umfeld des ge-
planten Lebensmittelmarktes der NORMA an der Further Strale in Schwabach in den Beur-
teilungszeitraumen tags und nachts um mind. 6 dB(A) unterschritten. Vorbehaltlich der Zu-
stimmung der zustandigen Behorden zu den unter ABschnitt 3.2 angesetzten Immissions-

richtwertanteilen sind die immissionsschutztechnischen Anforderungen in diesem Beriech

erfullt.

Am Wohn- und Geschaftsgebaude auf der gegenliberliegenden Seite der Further StralRe
werden die mit der Stadt Schwabach abgestimmten Immissionsrichtwertanteile eingehalten.
Im Beurteilungszeitraum nachts werden vom Bauvorhaben der Fa. NORMA am genannten

Gebaude keine relevanten Gerauschimmissionen verursacht.

7.2 Spitzenpegelkriterium gemal TA Larm

Das Spitzenpegelkriterium wird an allen Immissionsorten im Beurteilungszeitraum tags ein-

gehalten. Im Beurteilungszeitraum nachts gehen vom Betriebsgelande keine kurzzeitigen

Gerauschspitzen aus.

7.3 Beurteilungspegel gemal 16. BImSchV

Die durch anlagenbezogene Fahrverkehre auf dffentlichen Verkehrsflachen verursachten

Gerauschimmissionen unterschreiten die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fir den

Beurteilungszeitraum tags um mehr als AL = 10 dB(A).

Eine Erhohung des Beurteilungspegels der gesamten Verkehrsgerausche im Umfeld des
Bauvorhabens durch anlagenbezogene Fahrverkehre um mindestens

AL = 3 dB(A)
oder eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 7.4 TA Larm) ist damit nicht gegeben.
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8. Anforderungen

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind die folgenden Anforderungen zu

beachten:

Die Schallleistung des im Bereich der Nordfassade geplanten Kondensators der Kithlanlagen

darf einen Schallleistungspegel von max. Lw = 64 dB(A)
nicht Gberschreiten. Der genannte Wert ist bei der Gerateauswahl bzw. der Auftragsvergabe

an die ausfuhrende Firma zu berlcksichtigen. Es ist darauf zu achten, dass das Betriebsge-

rausch keine tonalen Anteile enthalt.

9. Zusammenfassung

Die NORMA Lebensmittelshandels GmbH plant in Schwabach in der Further Stralle den
Umbau eines bestehenden Lebensmittelmarktes. Im vorliegenden Bericht werden die vom

Betriebsgelande ausgehenden Gerauschimmissionen ermittelt und gemal TA Larm beurteilt.

Unter Berucksichtigung der unter Abschnitt 5 genannten Berechnungsvoraussetzungen so-
wie der unter Abschnitt 8 genannten Anforderungen unterschreiten die durch das Bauvorha-

ben verursachten Gerauschimmissionen die Immissionsrichtwerte der TA La&rm an den malfi-

geblichen Immissionsorten.

Aufgrund der vorhandenen Vorbelastung durch weitere Gewerbebetriebe werden fir das
nordlich des Bauvorhabens gelegene Mischgebiet unter Abschnitt 3.2 des vorliegenden Be-
richtes, vorbehaltlich einer Zustimmung der zustandigen Behorden, Immissionsrichtwertan-
teile angesetzt, welche um 6 dB unterhalb der Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen.

Diese Immissionsrichtwertanteile werden durch das Bauvorhaben der Fa. NORMA eingehal-

ten bzw. unterschritten.

Am Wohn- und Geschéftsgebdude auf der gegentberliegenden Seite der Further Stralie
werden in Abstimmung mit der Stadt Schwabach (vertreten durch Herrn Kellner) Immissions-
richtwertanteile angesetzt, welche um 3 dB unterhalb der Immissionsrichtwerte der TA Larm

fur Allgemeine Wohngebiete liegen. Diese Immissionsrichtwertanteile werden durch das

Bauvorhaben der Fa. NORMA eingehalten.
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Das Spitzenpegelkriterium ist an allen Immissionsorten eingehalten. MaRnahmen organisato-

rischer Art zur Minderung der von anlagenbezogenen Fahrverkehren auf 6ffentlichen Ver-

kehrsflachen verursachten Gerauschimmissionen sind nicht erforderlich.

Niynberg, den 7. Méarz 2001

ipl.-Ing. Matthias Weber

0
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Anlage 1
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Einzelgerdusche durch Lkw

Anlage 3

g, | Sk | A e | ST | st
Bezeichnung der Quelle Vorgang zeitraum pegel Vorgihge Je Vargang i R Pejl;l mz’l;ghen
T, in h LwindB(A} | je Lkw Inebzw. h Lwa In dB(A) Ly in dB(A)
Rangieren 1 89,0 1 300 s 88,2
Standgerdusch / Leerlauf 1 54,0 1 60 s 76.2
Bremsenquietschen 1 108,0 2 1s 754
(Eljzlz;:_}gnzé:?::\;)kw Bremsenentiiften 1 110,0 2 1% 774 89,2
Tirenschlagen 1 1000 4 18 705
Motoranlassen 1 100,0 2 1s 67,4
Beschleunigte Abfahrt 1 107.0 1 1s 71,4
Rangieren 1 99,0 1 300 s 88,2 f
Standgerausch / Leerlauf 1 94,0 1 60 s 76,2 !
Kuhiaggregal 1 104,0 1 360 s 940
Einzelgerdusche Lkw 8remsenquietschen 1 108,0 2 1s 75,4
(Leistung >105 kW) mit 95,2
Kihlaggregat Bremsenentliften 1 110,0 2 L 774
Turenschlagen 1 1000 4 1s 705
Motoranlassen 1 100,0 2 1s 67.4
Beschleunigte Abfahrt 1 107.0 1 1s 7.4
Rangieren 4 99,0 1 120 s 84,2
Standgerausch ! Leertaul 1 54,0 1 60 s 76,2
Eztzs"f:;i‘ffg: ii'\m Tarenschlagen 1 1000 4 1s 705 85,2
Motoranlassen 1 100,0 1 1s 64,4
Beschleunigte Abfahr 1 107,0 1 1s 714 |
Beschl. Abfahrl Lkw Beschl. Abfahrt 1 107.0 1 1s 714 71,4 ;I:
Beschl. Abfahr Pkw Beschl, Abfahrt 1 91,8 1 1s 56,2 56,2 :'
:\xxrgeréusche Lkw > 105 Vorbeifahtt j 630 1 . §3,0" '
:j\:"ge'é”sche Libera=i05  Harbaiialid 1 61.0 1 . : g§1,0" :[

" Summenschalieistungspegel bezogen auf 1 h und 1m Wegelement




T -

Ladegerdusche
Schalleistungs- < Summen-
Durchschnittliche Anzahl pegel des Mml.dI::zahl p:;:la::;t::g:-u ' schalleistungs-
Paletten / Rollcontainer Vorgangs bezogen . pegel bezogen auf
i Vi
Bezeichnung der Quelle Waren gem3B Angaben des organg Sabth Vorgidnge 1Kfzlh 1 Kizh
Auftraggebers
Lwiin dB(A) je Lkw Ly in dB(A) Ly in dB(A)
Be- und Entladung Klein- Rollcontainer auf Lkw 62,7 2 65,7
ke geschl. Brot, Backwaren 2 Rollcontainer / Tag 69,3
Innenrampe mit
Torabdichtung Rollcontainer vom Lkw 63,8 2 66,8
Be- und Entladung Lkw an Palettenhubwagen auf Lkw 76,5 4 825
geschl. Innenrampe mit Obst, Gemise 4 Paletten / Tag 83,9
Torabdichtung Palettenhubwagen vorn Lkw 721 4 78,1
- Palettenhubwagen auf Lkw 765 8 855
e l;:;dl Entladung Lk‘; i Hauptanlieferung, Kuhl- |70 Paletten / Woche bei 9 2 -
R und Tiefkithiwaren ~ [LKW / Woche ,
Torabdichtung Palettenhubwagen vom Lkw 72,1 8 81,1

o))
(o)}
N
(o]
Y

¥ abejuy



Parkplatzgerdusche

Berechnung der EmissionskenngroBen flir Parkflaichen
Berechnung nach : Parkplatzlarmstudie des LfU, 3. Auflage 1994
Uberschldgiges Verfahren
Bezeichnung der Parkfldche Kundenparkflache
Nutzung Kunden-Pkw
Anzahl Stellplétze der Teilfliche n [-] 98
Anzahl Steliplédtze der Gesamtflache Ng [-] 98
Ausgangsschalleistungspegel Lo [dB] 65
Parkplatzart Parkplatz an Einkaufszentrum
Zuschlag fiir Parkplatzart Alpa [dB] 2
‘ Taktmaximalzuschlag nach Tab.5 Alyy [dB] 4
Zuschlag fur Durchfahrtanteil Alg [dB) 5.1
t Beurteilungszeitraum tags tags, Ruhezeit
Nutzungszeitraum 7:00-20:00 max. 20:00-21:00
;9 Nutzungsdauer h [h) 13,0 1.0
Kunden und Kunden und
e Angestelite Angestelite
Max. Anzahl Bewegungen (An- und 1516 6
Abfahrten) im Nutzungszeitraum
Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde N [1/h] 1,190 0,367
Gesamtschalleistung der Parkflache
bezogen auf die Nutzungszeit Lw [dB(A)] 96,8 91,7
* ohne RZ-Zuschlag

Anlage 5




0626.1 Anlage 6
Ingenieurbiiro fir Bauphysik W. Sorge
siidwestpark 42
90449 Nirnberg 12.02.01
i'lmmissionsort 101 2.0G
Y= 114,94 Z= 8,50
Basis-Lastfall
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Bezeichnung L L Lri Lr Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
Kundenparkflache 48,0 48,0
Rangierzone Lkw m.KA 26,0 48,0
Rangierzone Lkw>=105 20,0 48,0
Fahrweg Lkw>=105 190 48,0
Beschl. Abf.Pkw Sud 17,8 48,0
Beschl.Abf.Pkw Ost 14,6 48,0
Be-/Entladg.Lkw>=105 13,6 48,0
FLQI0O01 Rangierzone Lkw<105 12,5 48,0
LIQi001 Fahrweg Lkw<105 11,0 48,0
|EZQIi001 Kondens. Kihlanlage 10,8 48,0 10,8 10,8 10,8 10,8
| EZQi006 Beschl. Abf Lkw>=105 7,6 48,1 10,8 10, 8
| EZQi005 Beschl. Abf.Lkw<105 -0,4 48,1 10,8 10,8
| EZQi003 Be-/Entladg.Lkw<105 -9,2 48,1 10,8 10,8
1
i
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
60,0 48,0 60,0 10,8 45,0 10,8
| Immissionsort: 102 2.0G
#h= 0,87 ¥= 117.26 Z= 850 |
f ante: Basis-Lastfall
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
; Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
i Element Bezeichnung L Fi Lr L. Lr Lr,i L
; /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
| FLQi004 Kundenparkflache 49,5 49,5
| FLQI003 Rangierzone Lkw m.KA 26,2 49,5
(| FLQIi002 Rangierzone Lkw>=105 20,2 49,5
| LIQi002 Fahrweg Lkw>=105 18,9 49,5
|| EZQI004 Be-/Entladg.Lkw>=105 16,9 49,5
|| EZQi008 | Beschl.Abf.Pkw Ost 14,5 49,5
(| EZQi007 Beschl. Abf.Pkw Std 1347 49,5
| FLQI001 Rangierzone Lkw<105 13,4 49,5
‘| EZQI001 Kondens. Kihlanlage 13,2 49,5 13,2 13,2 13,2 1.3, 2
LIQi001 Fahrweg Lkw<105 10, 8 49,5 13;2 13,2
‘| EZQIi006 Beschl Abf Lkw>=105 7,6 49,5 13,2 13,2

IMM] 5.030b
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_ 051 Anlage 7
§ ngenieurbiro fur Bauphysik W. Sorge
g sidwestpark 42
2
S
£ 0449 Nirnberg 1202, 0L
E
% immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
, Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
:§Element . |Bezeichnung Lri Lr Lri Lr Lri Lr
E /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) [dB(A) /dB(A)
{EZQi005 | Beschl Abf.Lkw<105 -0,4 49,5 13,2 13,2
:¥£2Qi003 | Be-/Entladg.Lkw<105 -5,9 49,5 13,2 13. 2
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. | IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
60,0 49,5 60,0 13,2 45,0 13,2
n .ssionsort: 103 2.0G
= 2520 Y= 8289 Z= 850 |
Variante: Basis-Lastfall

b

'Immissionsberechnung

Beurteilung nach TA L&rm (1598)

i

] Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
.Element Bezeichnung Lri L B Lr Lri L
/dB(A) IdB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
FLQI004 Kundenparkflache 54,3 54,3
|FLQiI003 Rangierzone Lkw m.KA 29,0 54,3
|EZQIi004 Be-/Entladg.Lkw>=105 23;2 54,3
| FLQI002 Rangierzone Lkw>=105 23,0 54,3
| L1Qi002 Fahrweg Lkw>=105 222 54,3
| EZQi001 Kondens. Kihlanlage 19,7 54,3 18,7 19,7 19,7 19,7
EZQi007 Beschl. Abf.Pkw Siid 17,8 54,3 19,7 19,7
lEZQi008  |Beschl.Abf.Pkw Ost 17,6 54,3 19,7 19,7
pb Qi001 Rangierzone Lkw<105 16,0 54,3 19,7 19,7
L 01 Fahrweg Lkw<105 14,2 54,3 19,7 19,7
|EZQi006 | Beschl. Abf.Lkw>=105 10,6 54,3 19,7 19,7
|EZQi005  |Beschl.Abf.Lkw<105 2,6 54,3 19,7 19,7
| EZQI003 Be-/Entladg.Lkw<105 042 54,3 19,7 18,7

Werktag (6h-22h)

Sonntag (6h-22h)

Nacht (22h-6h)

IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
60,0 54,4 60,0 19,7 45,0 19,7
| Immissionsort 104 2.0G
X = 6352 Y= 8102 7= B850
| Variante: Basis-Lastfall
It

IMMI 5.0300 LA\WEBER\PROJ_IS\6626\6626_1.IPR

Seite 2




676,71

idwestpark 42

0449 Nirnberg

genieurbliro fir Bauphysik W. Sorge

12.02.01

A_n'ag‘eﬂ\,

missionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Bezeichnung Lri Lr Lri Lr i) [F
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
Kundenparkflache 45,6 45,6
Rangierzone Lkw m.KA 365 46,1
Rangierzone Lkw>=105 30,5 46,2
Be-/Entladg.Lkw>=105 30,2 46,3
Kondens. Kithlanlage 25,9 46,4 25.8 25,9 25,9 25,89
Fahrweg Lkw>=105 24,8 46,4 25, 9 25,9
Beschl. Abf.Pkw Ost 23,8 46,4 25,9 25,9
Rangierzone Lkw<105 23,6 46,4 25,9 25,9
Beschl. Abf.Pkw Sid 19,0 46,5 25,9 25,9
o Beschl.Abf.Lkw>=105 16,8 46,5 25,9 25,9
.1Qi001 Fahrweg Lkw<105 16,8 46,5 25,9 25,9
EZQi005 Beschl Abf.Lkw<105 8,8 46,5 25,9 25,9
EZQi003 Be-/Entladg.Lkw<105 7,4 46,5 25,9 25;9
3
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
60,0 46,5 60,0 25,9 45,0 25,9
Immissionsort: 105 4.0G
‘x: 59,40 Y= 29,58 Z= 1600 |
| \Variante: Basis-Lastfall
[Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
'h Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
L lement Bezeichnung L1 Lr Lri Lr Lr,i Lr
] /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB({A) /dB(A) /dB(A)
FLQI004 Kundenparkflache 51,3 51,3
FLQI003 Rangierzone Lkw m.KA 41,5 51:7
FLQI002 Rangierzone Lkw>=105 39,5 52,0
L1Qi002 Fahrweg Lkw>=105 37,2 52,1
EZQi004 Be-/Entladg.Lkw>=105 35,8 52,2
FLQi001 Rangierzone Lkw<105 34,5 52,3
LIQi001 Fahrweg Lkw<105 32,7 52,3
EZQi007 Beschl. Abf Pkw Std 30,4 52,4
EZQi008 Beschl.Abf Pkw Ost 30,2 52,4
EZQIi006 Beschl Abf Lkw>=105 24,9 52,4
EZQi005 Beschl.Abf Lkw<105 20,5 52,4
EZQI003 Be-/Entladg.Lkw<105 17:2 52,4
EZQIi001 Kondens. Kihlanlage -0,5 52,4 1,2 1,2 -2,4 -2,4

IMMI 5.030b
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[Ingenieurbiiro fir Bauphysik W.

Siidwestpark 42

90449 Nirnberg

Sorge

120201

Anlage 9

|
|

Werktag (6h-22h)

Sonntag (6h-22h)

Nacht (22h-6h)

IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
[dB(A) IdB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
55,0 52,4 55,0 1;2 40,0 -2 ;4

IMMI 5.030b
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TIgern THUTL i . g —
Sltdwestpark 42
90449 Niirnberg 12 .02 01
9%
« * & e G‘)
Spitzenpegel (Beurteilung nach TA Larm (1998)) Maximale Uberschreitung des Richtwerts um 30/20 dB (Tag/Nacht) 5
Immissionspunkt X y z Variante Beurteilungs- Element Bezeichnung Lw,Sp | D,ges | Li,Sp IRW =3
/m /m /m zeitraum IdB(A) /dB /dB(A) | /dB(A)
101 2.0G -30,38 114,94 8, 50 | Basis-Lastfall Werktag (6h-22h) FLQI004 Kundenparkflache 96,8 -40,5| 56,3| 60,0
102 2.0G 0,87 117,26 8, 50 | Basis-Lastfall Werktag (6h-22h) FLQI004 Kundenparkfidche 9¢,8| -38,0 58,8 60,0
103 2.0G 25,2 82,89 8, 50 | Basis-Lastfall Werktag (6h-22h) FLQi004 Kundenparkflache 96,8| -32,3 64,5 60,0
104 2.0G 63,52 81,02 8, 50 | Basis-Lastfall Werktag (6h-22h) FLQI002 Rangierzone Lkw>=105 110,0( -40,6 69,4 60,0
105 4.0G 59,40 -29,58 16, 00 | Basis-Lastfall Werktag (6h-22h) EZQi004 Be-/Entladg.Lkw>=105 114,0| -46,0| 68,0 55,0
>
=
1i]
«Q
@
-
o

IMMI 5.030b LA\WEBER\PROJ_IS\66266626_1.IPR - ) Seite 1

(1]




Siidwestpark 42 S~ g e
90449 Niurnberg 12,0203
. 152,
o
Immissionsberechnung Beurteilung nach 16. BImSchV 3
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h) -
Immissionspunkt X y z Variante IGW Ges-Peg. IGW Ges-Peg.
/m /m /m /dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
101 =2y 19 107,33 4,00 | Anlagenbezogener FV 64 27 54
102 3,28 109,36 4,00 | Anlagenbezogener FV 64 36 54
103 17,85 69,80 4,00 | Anlagenbezogener FV 64 38 54
104 65,41 83; 35 4, 00| Anlagenbezogener FV 64 33 54
105 4.0G 59,40 -29,58 16, 00 | Anlagenbezogener FV 59 48 49
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