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Machbarkeitsstudie Radschnellwege: Ergebnisse fur Schwabach
Anlagen:

Anlage 1: Qualitatsstandards

Anlage 2: Trassierung

Anlage 3: Trassensteckbrief Radschnellverbindung Niirnberg — Schwabach
Anlage 4: Konfliktpotential

Beratungsfolge Termin Status Beschlussart

Umwelt- und Verkehrsausschuss 04.10.2017 offentlich Beschlussvorschlag

Beschlussvorschlaqg:

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt, mit den beteiligten Gebietskérperschaften die Planung
weiterzufiihren und das Projekt weiter zu konkretisieren.

Finanzielle Auswirkungen |Ja [x | Nein

Kosten It. Beschlussvorschlag -

Gesamtkosten der MalBhahme 17 Mio. €
davon fur die Stadt 5,5 Mio. € abzuglich Férderung
Haushaltsmittel vorhanden? Nein

Folgekosten?
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I. Zusammenfassung

Die Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen wurde von Kommunen Nirnberg, Furth,
Erlangen, Schwabach, Herzogenaurach sowie die Landkreise Nurnberger Land, Firth und
Roth sowie dem Freistaat Bayern 2015 in Auftrag gegeben mit dem Ziel, die Mdglichkeiten
fur schnelle und direkte Radverbindungen im tberértlichen Radverkehr und tber langere
Distanzen zu prifen. Die Ergebnisse liegen nun vor.

Die Studie kommt u.a. zu dem Ergebnis, dass sich fur die Region ein abgestuftes System an
Radschnellwegeverbindungen eignet, bestehend aus Radschnellwegen,
Radhauptverbindungen und Radverbindungen. Hintergrund ist, dass nicht immer
ausreichend Platz ist fuir die Qualitatsstandards von Radschnellwegen oder auch nicht das
dafiir notwendige Potential vorhanden ist. Mit dem abgestuften System kdnnen dennoch
schnelle Radverbindungen zwischen Zentren in der Metropolregion geschaffen werden. Fur
die Relation NUrnberg — Schwabach besteht Potential flr einen Radschnellweg bis zu dem
Bahnhof Reichelsdorfer Keller. Stidlich des Haltepunktes wird je eine Radhauptverbindung
nach Katzwang und eine Radhauptverbindung nach Schwabach weiter gefihrt.

Die Studie geht davon aus, dass aufgrund der héheren Geschwindigkeit und der Attraktivitat
mit dem Bau eines Radschnellweges der Radverkehrsanteil deutlich steigen wird.

Die Kosten fur die 17,2 km lange Verbindung wurden auf rund 17 Mio. € geschatzt. Davon
entfallen 5,5 Mio. € auf das Gebiet der Stadt Schwabach.

Es sind noch Abstimmungen mit dem Freistaat zum Thema Tragerschaften und
Planungsrecht notwendig, auRerdem weitere Detailplanungen. Die Reihenfolge der
Umsetzung der einzelnen Radschnellwegverbindungen wird wesentlich von der
Flachenverfugbarkeit abhéngen.

Il. Sachvortrag

Die Stadte Nurnberg, Firth, Erlangen, Schwabach, Herzogenaurach sowie die Landkreise
Nurnberger Land, Flurth und Roth haben 2015 mit Férderung durch den Freistaat Bayern und
unter Beteiligung der Regierung von Mittelfranken, dem Staatlichen Bauamt Nurnberg und
der AGFK (Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte) eine Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindungen in Auftrag gegeben. Der Bericht liegt seit 31.08.2017 vor. Dieser
wurde am 13.09.2017 der Presse vorgestellt.

Der Endbericht zur Machbarkeitsstudie kann auf der Internetseite des
Verkehrsplanungsamtes unter folgendem Link heruntergeladen werden:
https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/radschnellverbindungen.html

Im Fokus der Machbarkeitsstudie stehen — mit Blick auf die Pendlerverflechtungen und vor
dem Hintergrund der zunehmenden Bedeutung von Elektrofahrradern - langere
Entfernungsbereiche und die interkommunalen Radverkehre. Ziel der Studie war es,
Qualitatsstandrads festzulegen, Potentiale zu prifen, Musterlésungen zu entwickeln,
Trassenvorschlage zu machen und Hinweise fur die Umsetzung u.a. hinsichtlich
Trégerschaften und Planungsrecht zu geben.

1. Qualitatsstandards

Wesentliche Anforderungen an Radschnellwege sind:

- Sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten (30 km/h bei freier Trassie-
rung).

- Reisegeschwindigkeit von mindestens 20 km/h unter Berlcksichtigung der Zeitverluste
an Knotenpunkten.
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- Die Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollen nicht gro3er als 15

Sekunden (aufRerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein.

- Ausreichende Breiten, die das Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie das
storungsfreie Begegnen jeweils zwei nebeneinander fahrender Radfahrer ermdglichen.

- Direkte, umwegfreie Linienfihrung.

- Madglichst wenig Beeintrachtigung durch bzw. an Schnittstellen mit Kfz-Verkehr.

- Separation vom Ful3verkehr.

- Hohe Belagsqualitat (in der Regel Asphalt oder Beton mit hohen Anforderungen an die

Ebenflachigkeit).
- Freihalten von Einbauten.
- Steigungen max. 6 %, wenn frei trassierbar.
- Verlorene Steigungen vermeiden.
- Stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.

Die folgenden Abbildungen zeigen eine Auswahl von Musterquerschnitten fr

Radschnellwege.

Musterquerschnitt fur selbstandig gefiihrten Radschnellweg
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Quelle: Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Nurnberg — Firth — Erlangen — Herzogenaurach — Schwabach und umgebende Landkreise

2017

Die Qualitatsstandards fiir das Radschnellverbindungsnetz in der Metropolregion Nirnberg
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umfassen dabei - wie bereits am 06.04.2016 im Umwelt- und Verkehrsausschuss berichtet -
drei Stufen: Radschnellweg, Radhauptverbindung und Radverbindung. Die Standards sind in
Anlage 1 zusammengestellt. Mit diesem sog. ,Bayerischen Weg*‘ (Kombination aus
Radschnellweg, Radhauptverbindung und Radverbindung) wird eine Moglichkeit aufgezeigt,
differenzierte Qualitatsstandards innerhalb einer Region abhangig vom Potenzial,
anzuwenden.

2. Potentiale

21 Relationen im Grof3raum Nurnberg wurden auf ihr Potential fir den Bau von
Radschnellwegen hin untersucht. Dieser erste Schritt dient dazu, die aufkommensstarken
Relationen innerhalb des Untersuchungsraumes zu identifizieren.

Als Bewertungskriterien wurden folgende Faktoren herangezogen:
- Réaumliche Verkehrsbeziehungen (alle Wege unabhangig vom Verkehrsmittel)
- Pendlerbeziehungen zwischen den Kommunen/ Stadtteilen

- Netzbedeutung

- Wohnbevdélkerung im Korridor

- Arbeitsplatze im Korridor

- Schul- und Hochschulplatze im Korridor

- Anbindung regionaler Freizeiteinrichtungen

- Reisezeitdifferenzen/ Attraktivitat gegeniber dem Kfz-Verkehr
- Reisezeitdifferenzen/ Attraktivitat gegenuber dem OV

- Synergien zum OPNV

- Abschatzung Verlagerungspotenzial.

Sieben Relationen wurden fir die weitere Planung ausgewahlt. Darunter auch die Relation
Nurnberg - Schwabach.

Fur die ausgewahlten Korridore wurden Trassenvorschlage entwickelt und hinsichtlich
Potential und Machbarkeit tberprift. Es erfolgt eine Abschatzung, wie viele Nutzer
differenziert nach Abschnitten auf der jeweiligen Verbindung unterwegs sein werden. Auf
diese Weise konnen Strecken identifiziert werden, welche ein durchgehend hohes Potenzial
aufweisen. Dies ermdglicht es das Potential verschiedener Trassen zu vergleichen.

Der Radverkehrsanteil nimmt mit der Entfernung ab. Bei dem Potentialuntersuchungen wird
unterstellt, dass der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr aufgrund der hoheren
Geschwindigkeiten und groReren Attraktivitéat auch auf weiteren Distanzen steigen wird.

Ist ein Potential von 2000 Radfahrenden pro Tag gegeben, soll die Verbindung als
Radschnellweg ausgebaut werden. Verbindungen mit einer geringeren Nutzerzahl, werden
mit den Standards fur Radhauptverbindungen geplant.

Im Gebiet der Stadt Schwabach ist nur das Potential fur eine Radhauptverbindung gegeben.

3. Trassierungsvorschlag

Fur die Relation Nirnberg - Schwabach kommt die Studie zu folgendem
Trassierungsvorschlag (siehe Plan Anlage 2):

o Die Trasse verlauft in Nurnberg westlich an der Bahnlinie nach Treuchtlingen als
Radschnellweg bis zum Bahnhof Reichelsdorfer Keller.

¢ Im Bereich der Eisenbahnbriicke Uber den Rednitzgrund teilt sich die
Radhauptverbindung in zwei Aste auf: ein Ast fiihrt weiter Richtung Katzwang und ein
Ast fuhrt weiter Richtung Schwabach.
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e Das FFH-Gebiet wird an der schmalsten Stelle bei der Eisenbahnbriicke mit einer
neuen Bricke gequert und Uber eine neu anzulegende Rampe zur HihnerbihlstralRe
uber die Volckamer Stral3e, die Waldstromer Straf3e und den Wolkersdorfer Berg und
zum Radweg parallel der B2 gefiihrt.

¢ Von Nasbach aus folgt die Radhauptverbindung dem vorhandenen Weg zur Kreuzung
Further StralRe / HardenbergstraRe KreuzwegstralRe. Uber die Kreuzwegstralie, die
SiedlungsstralRe und die Paul-Goppelt- Stral3e durch das Wohngebiet und endet an
der Nirnberger Stral3e. Hier ist eine Anpassung der Knotenpunktsignalisierung
erforderlich.

¢ Wo die Radhauptverbindung durch Wohngebiete fiihrt, sieht die Planung die
Ausweisung von Fahrradstral3en vor.

Der Trassensteckbrief liegt als Anlage 3 bei (Abschnitt 4 betrifft das Gebiet der Stadt
Schwabach). Anlage 4 zeigt den Konfliktplan.

Fur einige Details enthalt die Studie Losungsvorschlage, an vielen Stellen sind aber auch
noch Detailplanungen und Machbarkeitsprifungen erforderlich.

Eine Trasse entlang der B2 wurde gepruft und musste verworfen werden, da Flachen fur
einen Radschnellweg bzw. einen Radhauptverbindung hier nicht zur Verfliigung stehen. Fir
die Strecke entlang der B2 wird dennoch Handlungsbedarf gesehen, da sie als Zubringer fur
den Radschnellweg von Bedeutung ist.

4. Tragerschaften und Planungsrecht

Die Studie zeigt mogliche Modelle zur Tragerschaft und Férdermaoglichkeiten auf. Hier
besteht noch Abstimmungsbedarf mit dem Freistaat. Derzeit ist davon auszugehen, dass
Radschnellwege sowie Radhauptverbindungen in Bayern zunéchst nicht bzw. nicht alleine
durch den Freistaat, sondern durch unterschiedliche Baulasttrager (Kommunen) geplant,
gebaut und unterhalten werden. Zwar ist im endgultigen Ausbau ein
Radschnellverbindungsnetz in der Region geplant, aber es ist davon auszugehen, dass
zunachst, je nach Flachenverfiigbarkeit einzelne Trassen und Streckenabschnitte realisiert
werden. Daher waren Zweckvereinbarungen der jeweiligen Stadte und Gemeinden an einer
Trasse zunachst hierfur eine geeignete Rechtsform.

Bisher kdnnen Radschnellwege nur in Regional-, und Flachennutzungsplénen dargestellt
werden, eine verbindliche Planung kann die Stadt derzeit nur im Rahmen eines
Bebauungsplanes durchfihren.

.Bei Radwegen die Bestandteile von klassifizierten Stra3en sind kdnnen im Freistaat Bayern
bereits Planfeststellungsverfahren nach den Regelungen fiir die jeweilige Stral3enklasse
durchgefuhrt werden. Eine Ausweitung der Planfeststellungsmoglichkeit auf die
selbststandigen Radschnellverbindungen als beschrankt tffentliche Wege erfordert eine
klare gesetzliche Definition von Radschnellverbindungen.

5. Weiteres Vorgehen

Neben der Abstimmung zur Zusammenarbeit der beteiligten Gebietskdrperschaften sind
auch geeignete planungsrechtliche Verfahren fir die Kommunen (z.B. Planfeststellung) zu
schaffen, Forderung und Finanzierung der Radschnellwegverbindungen zu kl&aren und
konkrete Planungen zu erstellen. Um das Projekt Radschnellwege effektiv weiter
voranzubringen und die damit verbundenen Aufgaben bewaéltigen zu kénnen wird im

! Quelle: Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Niirnberg — Fiirth — Erlangen —
Herzogenaurach — Schwabach und umgebende Landkreise 2017
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Weiteren eine personelle Verstarkung im Amt flr Stadtplanung und Bauordnung oder
finanzielle Mittel zur Vergabe der Planungen erforderlich sein.

Vertreter der beteiligten Gebietskorperschaften werden sich nach der Prasentation und und
Behandlung der Studien in den jeweiligen Gremien weiter in einer Lenkungsgruppe treffen,
die Moglichkeiten zur Umsetzung des Projektes, in Abstimmung mit der Obersten
Baubehorde und der Regierung v. Mfr. konkretisieren.

lll. Kosten
Fur die 17,2 km werden die Baukosten auf rund 17 Mio. € geschéatzt. Davon entfallen 5,5

Mio. € auf das Gebiet der Stadt Schwabach. Férderméglichkeiten bestehen Gber
verschiedene Programme. Der Forderumfang kann derzeit noch nicht abgeschétzt werden.
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