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6.4 Trasse Nirnberg —Schwabach

6.4.1 Steckbrief der Gesamttrasse

Trasse Nirnberg — Schwabach

Abschnitt 1

Abschnitt 2

Abschnitt 3

Abschnitt 4
Stadtgebiet Schwabach
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Trasse Nirnberg — Schwabach

Potenzial

Lange 17,2 km
Einwohner im Einzugsgebiet 119.000
Arbeitsplatze im Einzugsgebiet 90.000
Schulplatze (weiterfiihrend und berufsbildend) im Einzugsgebiet 11.500
Studienplatze im Einzugsgebiet 1.000

Querschnittsbelastung (taglich)

Machbarkeit

800 — 7.000 Nutzende

Strecken
Standard ,Radschnellweg’
Standard ,Radhauptverbindung’

7,6 km (44 %)
8,3 km (48 %)

Knotenpunkte
...davon plangleich (Kreuzungen auf einem Niveau)

...davon planfrei (Uberfiihrungen/ Unterfiihrungen)

Zeitverlust O Sekunden pro Knoten
Zeitverlust < 20 Sekunden pro Knoten

Zeitverlust > 20 Sekunden pro Knoten

66 Stk.
62 Stk.
4 Stk.

37 Stk. (56 %)
14 Stk. (21 %)
15 Stk. (23 %)

Fahrtzeit/ Reisegeschwindigkeit @

43 Min. /24,0 km/h

Zeitverluste pro km

30 Sek./ km

Streckenabschnitte 6,9 Mio. €
Knotenpunkte 1,8 Mio. €
Ingenieurbauwerke 8,3 Mio. €
Kosten insgesamt 17,0 Mio. €

32 Brutto-Kosten inkl. Kosten fur Grunderwerb, Planungs- und Projektkostenzuschlag sowie Kosten fir Ausgleichsmalnah-
men sowie die Mehrwertsteuer, Kosten flr dkologische Fachgutachten, landschaftspflegerische Begleitplanung
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6.4.2 Steckbriefe der einzelnen Streckenabschnitte

Trasse Nurnberg — Schwabach Abschnitt 1

Legende: Seite 87
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Lange 3,7 km
Fahrungsformien) Neben- u"nd I.-|auptj/erkehrsstr.,
selbststandig gefihrte Wege
Fahrtzeit/ Reisegeschwindigkeit @ 12 Min. / 18,4 km/h
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten 76 Sek./km
Umfeld Wohnbebauung, Parks
Streckenmalinahmen 13 Stk.
Knotenmalinahmen 24 Stk.
Ausbau-/ Neubaubedarf auf der Strecke 1,8 km/ 0 km
Bauwerke (Neubau/ Umbau) 2 /1 Stk.
Brutto-Kosten fir Streckenabschnitte 1,0 Mio. €
Brutto-Kosten fur plangleiche Knotenpunkte 0,5 Mio. €
Brutto-Kosten fir Neu- oder Umbau von Bauwerken 6,0 Mio. €
Brutto-Kosten insgesamt 7,6 Mio. €
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Trasse Niirnberg — Schwabach Abschnitt 1

von KohlenhofstralRe bis Kavalastralle

Streckenbeschreibung

Die Verbindung zwischen Nirnberg und Schwabach beginnt an der Schwabacher Stralse in Nirnberg
und fuhrt in stdlicher Richtung durch die Stadtteile St. Leonhard, Schweinau und Hohe Marter bis
zum Main-Donau-Kanal. Dieser Abschnitt, der mit seiner Lage die anliegenden Stadtteile ideal er-
schliel$t und somit ein hohes Nutzerpotenzial besitzt, weist zugleich die grofSten Herausforderungen
in der Gestaltung auf. Geringe Flachenverfigbarkeit aufgrund der kompakten Bebauung sowie
Zwangspunkte, die sie durch die Querung zweier Bahntrassen und des Kanals ergeben, zwingen den
Verlauf des Trassenabschnitts in eine teils verwinkelte Fihrung. An und nordlich der Nopitzsch-
stralle kann der hohe Qualitatsstandard eines Radschnellwegs nicht umgesetzt werden. Die Flh-
rung erfolgt dort entlang bestehender Wege durch Griinanlagen und Nebenstrallen. Nutzungskon-
flikte mit dem FuRverkehr werden erwartet. Stdlich der Nopitzschstralse wird der Radverkehr auf

einer Fahrradstralle (Standard Radschnellweg) durch die Wohngebiete gefiihrt.

MaRnahmenbeschreibung

Etwa ein Drittel des Abschnitts wird durch Einrichtung von Fahrradstralien ertlichtigt. An den selbst-
standig geflihrten Abschnitten und an den Hauptverkehrsstraen sind, sofern es die Rahmenbedin-

gungen zulassen, Aus- und Umbaumalinahmen erforderlich.

Knotenpunktlésungen

In den FahrradstralRen wird der Radverkehr meist bevorrechtigt gefiihrt. Um die StralSe fir den Kfz-
Durchgangsverkehr nicht zu attraktiv zu gestalten, wird in einigen Bereichen die Einrichtung von
Minikreisverkehren vorgesehen. An der Schwabacher Strafe und der Nopitzschstralle muissen Sig-
nalanlagen passiert werden, welche sich negativ auf die Reisegeschwindigkeit des Abschnitts und
die Verlustzeiten auswirken. Dem kann durch Koordinierung der benachbarten Signalanlagen ent-

gegengewirkt werden.

Detailmafsnahme: Weg zwischen Lochner Strafse und Hinterer Marktstrafse

Nutzungskonflikte

Konflikte mit Natur- und Landschaft nicht vorhanden

Konflikte Flachenverflgbarkeit An den Hauptverkehrsstralden und in den Parks vorhanden

_ in Teilbereichen muss bei der Einrichtung der Fahr-
Konflikte ruhender Kfz-Verkehr ,
radstralSe ggf. der Parkraum umstrukturiert werden

Konflikte flieRender Kfz-Verkehr nicht vorhanden
Konflikte Fullverkehr Teilweise gemeinsame Flhrungen in den Grinanlagen
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Trasse Nurnberg — Schwabach

Abschnitt 2

von Kanalbriicke bis Bahnhof Reichelsdorf
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Lange

5,1 km

Fihrungsform(en)

selbststandige Wege, Neben-
stralden

Fahrtzeit/Reisegeschwindigkeit @

12Min. / 26 km/h

Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten

17 Sek./km

Umfeld Kleingarten, Wohnbebauung
Streckenmalinahmen 15 Stk.
Knotenmalinahmen 12 Stk.
Ausbau-/Neubaubedarf auf der Strecke 4,7 km/ 0 km
Bauwerke (Neubau/ Umbau) -
Brutto-Kosten fir Streckenabschnitte 2,1 Mio. €
Brutto-Kosten fir plangleiche Knotenpunkte 0,5 Mio. €
Brutto-Kosten fir Neu- oder Umbau von Bauwerken 0 Mio. €
Brutto-Kosten insgesamt 2,6 Mio. €

Querschnitte
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Trasse Niirnberg — Schwabach Abschnitt 2

von Kanalbriicke bis Bahnhof Reichelsdorf

Streckenbeschreibung

Dieser Abschnitt nutzt im Wesentlichen vorhandene Wege parallel zur Bahntrasse, woraus sich ein
direkter Linienverlauf ergibt. Im Umfeld der Trasse befinden sich neben den Bahnanlagen auch
Kleingarten im nérdlichen und Wohngebiete im stdlichen Bereich. Die Trassenfuhrung ermaoglicht
die direkte Anbindung der S-Bahnhofe Eibach und Reichelsdorf und schafft somit wichtige modale
VerknUpfungspunkte. Die Stadtteile Rothenbach-Ost und Eibach sind durch Verbindungswege und
-strallen (z.B. Kuhweiherweg, Werkvolksstralte, Hinterhofstralse) an die Trasse angebunden. Auch
eine kurze FUhrung an der Eibacher HauptstralSe (Kreuzung Josef-Streber-Weg) ermdglicht eine
gute Anbindung an das stadtische Radwegenetz. In Eibach bindet die Trasse mehrere weiterfih-

rende Schulen an.

MaRnahmenbeschreibung

Selbststandig gefiihrte Wege stellen den Hauptanteil des Abschnittes dar. Somit kann die Verbin-
dung grolStenteils unabhangig vom Kfz-Verkehr gefihrt werden. Die Qualitat dieser Wege variiert
im heutigen Zustand, wodurch der Ausbaubedarf unterschiedlich hoch ist. In Reichelsdorf fiihrt die
Trasse fur einen ca. 130 m langen Abschnitt Uber die Weltenburger StralSe. Die Einrichtung einer
Fahrradstralie ist hier nicht moglich, weshalb eine Fiihrung im Mischverkehr bei Tempo 30 vorge-

schlagen wird.

Knotenpunktlésungen

Aufgrund der weitgehend unabhangigen Fihrung vom Ubrigen Strallennetz gibt es im Abschnitt 2
nur wenige Knotenpunkte, wovon an zwei Drittel ohne Zeitverluste gefihrt werden kann. Zur Que-
rung der Weltenburger Stralse und an der Eibacher HauptstralSe (B2) muss jeweils eine Signalanlage

passiert werden. DarlUber hinaus werden im Abschnitt zwei Minikreisverkehre neu gebaut.

Nutzungskonflikte

Konflikte mit Natur- und Landschaft nicht vorhanden

Konflikte Flachenverflgbarkeit abschnittsweise Grunderwerb erforderlich

Konflikte ruhender Kfz-Verkehr nicht vorhanden

_ _ Geringflgige Beeintrachtigung durch Mischverkehr auf der
Konflikte flielender Kfz-Verkehr
Weltenburger Stralle

Konflikte Fullverkehr Wege dienen heute teilweise der Naherholung, Kleingarten
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Trasse Nurnberg — Schwabach Abschnitt 3
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von Bahnhof Reichelsdorf bis Katzwanger HauptstralRe

Legende: Seite 87
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Lange 3,0 km
Fohrungsform(en) selbststandige Wege, Neben-
stralen
Fahrtzeit/Reisegeschwindigkeit @ 7 Min. /27,0 km/h
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten 13 Sek./km
Umfeld Wald, Wohnbebauung, Gewerbe
Streckenmalinahmen 8 Stk.
Knotenmalinahmen 13 Stk.
Ausbau-/Neubaubedarf auf der Strecke 0,3 km/ 0,8 km
Bauwerke (Neubau/ Umbau) -
Brutto-Kosten fir Streckenabschnitte 1,2 Mio. €
Brutto-Kosten fir plangleiche Knotenpunkte 0,2 Mio. €
Brutto-Kosten fir Neu- oder Umbau von Bauwerken 0 Mio. €
Brutto-Kosten insgesamt 1,4 Mio. €

Querschnitte
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Trasse Nirnberg — Schwabach Abschnitt 3

von Bahnhof Reichelsdorf bis Katzwanger HauptstraRe

Streckenbeschreibung

Sudlich des Bahnhofs Reichelsdorf fihrt die Trasse Uber das ehemalige Bahnhofsgelande. Hier
wurde bereits der Neubau eines Radweges beabsichtigt. Weiter sudlich quert die Trasse die
SchalkhaulSerstralde und verlauft dann Gber den Steinhauserweg, parallel der Bahnstrecke, in Rich-
tung Schwabach und Neukatzwang. Auf Schwabacher Stadtgebiet (s. Abschnitt 4) teilt sich die
Trasse auf jeweils einen Ast in Richtung Schwabach und einen Ast in Richtung Neukatzwang. Letzte-
rer quert unter der vorhandenen Eisenbahnbriicke die Bahntrasse. Unter Nutzung des vorhandenen
StralBennetzes kann ein Anschluss an die Katzwanger HauptstraRe und das dortige Radverkehrsnetz

hergestellt werden.

MalRnahmenbeschreibung

Die MaRnahmen in diesem Abschnitt charakterisieren sich sowohl durch Neu- und Ausbau von Stre-
cken als auch durch die Einrichtung von Fahrradstralden entlang der genutzten Wohnstrallen. Im
Bereich des ehemaligen Bahnhofgelandes wird ein Abschnitt neu gebaut und somit eine wichtige
Netzllcke geschlossen. Es wird weiterhin vorgeschlagen, den Radverkehr entlang der Rehlingstralie
trotz des geringen Verkehrsaufkommens getrennt zu fuhren, da aufgrund der anliegenden Gewer-

bestandorte mit einem hohen Schwerlastanteil zu rechnen ist.

Knotenpunktlésungen

An den Knotenpunkten dieses Abschnitts wird bevorrechtigt geflihrt. Zur Querung der SchalkhaulSer

StralSe ist der Neubau einer Querungshilfe notwendig.

Nutzungskonflikte

Rodungsarbeiten im Bereich Bahnhof Reichelsdorfer Keller
Konflikte mit Natur- und Landschaft
erforderlich

Konflikte Flachenverfligbarkeit abschnittsweise Grunderwerb erforderlich

_ in Teilbereichen muss bei der Einrichtung der Fahr-
Konflikte ruhender Kfz-Verkehr .
radstralde ggf. der Parkraum umstrukturiert werden

Konflikte flieBender Kfz-Verkehr Nicht vorhanden
Konflikte Fullverkehr Nicht vorhanden
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Trasse Nurnberg — Schwabach Abschnitt 4

von Bahnhof Reichelsdorfer Keller (Stadtgrenze) bis Nirnberger StraRe
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Lange 5,4 km
selbststandige Wege, Stralien-
FUihrungsform(en) begleitende Wege, Nebenstra-
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Fahrtzeit/Reisegeschwindigkeit @

12 Min. / 26,0 km/h

Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten

19 Sek./km

Umfeld Wald, Wohnbebauung, Felder
Streckenmalnahmen 15 Stk.
Knotenmallinahmen 17 Stk.

Ausbau-/Neubaubedarf auf der Strecke

3,5km/ 0,3 km

Bauwerke (Neubau/ Umbau) 2 / 0 Stk.
Brutto-Kosten fir Streckenabschnitte 2,7 Mio. €
Brutto-Kosten flr plangleiche Knotenpunkte 0,6 Mio. €
Brutto-Kosten fur Neu- oder Umbau von Bauwerken 2,3 Mio. €
Brutto-Kosten insgesamt 5,5 Mio. €
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Trasse Nirnberg — Schwabach Abschnitt 4

von Bahnhof Reichelsdorfer Keller (Stadtgrenze) bis Niirnberger Stral3e

Streckenbeschreibung

Auf dem Schwabacher Stadtgebiet ist zunachst eine Querung des Rednitztals erforderlich. Im Rah-

men der Linienfindung wurde zur Querung dieses FFH-Gebiets eine Stelle gewahlt, an welcher die
Breitenausdehnung am geringsten ist und aufgrund der parallel verlaufenden Eisenbahnbrtcke be-
reits eine Verkehrstrasse besteht. Somit wird der Eingriff in das Flora-und-Fauna-Habitat an der
Rednitz so gering wie moglich gehalten. Die Trasse verlauft weiterhin durch den Schwabacher Stadt-
teil Wolkersdorf und folgt dann der B 2 nach Schwabach. Stdlich der Flrther StralRe wird die Trasse
durch die dortigen Wohngebiete bis an die Nirnberger StralSe geflihrt. Sowohl Gber die Nirnberger

StralSe als auch Uber die Nebenstrallen ist eine Anbindung an das Stadtzentrum moglich.

Sudlich des NUrnberger Stadtteils verzweigt die Trasse in Richtung Katzwang und Richtung Schwab-
ach. Entlang der abzweigenden Aste wird die Trasse aus zwei Griinden im Standard einer Radhaupt-
verbindung geplant: Die einzelnen Abschnitte werden laut Potenzialabschatzung von weniger Rad-
fahrenden genutzt als der nordliche Teil der Trasse, ein Ausbau auf die volle Breite eines Radschnell-
wegs ware nicht unbedingt erforderlich. Dartber hinaus lielSen sich diese Breiten auf bestimmten
Abschnitten nicht realisieren, wie zum Beispiel auf dem Weg nordlich der Hardenbergstralde, ab-
schnittsweise der Paul-Goppelt-Weg und an der Volckamerstralle. Mit der gewahlten Losung ergibt
sich eine durchgéngige und qualitativ hohe Qualitat fur den Radverkehr, die durch Uberholméglich-

keiten und Bevorrechtigungen an Knotenpunkten geschaffen wird.

In der Variantenprifung wurde ebenfalls eine Fihrung entlang der B 2 durch Wolkersdorf und Rei-
chelsdorf gepruft. Insbesondere die geringe Flachenverfliigbarkeit lassen die Realisierung einer
Trasse mit der Qualitat eines Radschnellwegs bzw. einer Radhauptverbindung in diesem Bereich
nicht zu. Dennoch ist hier gerade vor dem Hintergrund fehlender bzw. mangelhafter Radverkehrs-
infrastruktur im Bestand und der Bedeutung der B 2 als Zubringer flir den Radschnellweg deutlicher
Handlungsbedarf vorhanden. Es wird empfohlen den Ausbau bzw. die Neuanlage von ERA-

konformer Radinfrastruktur in diesem Bereich zu prifen.

MaRnahmenbeschreibung

Aufgrund der Talquerung missen Hohenunterschiede bewaltigt werden, welche durch den Neubau
einer Rampe in Verlangerung der HihnerbihlstralRe erleichtert werden soll. Die Querung der Red-
nitz erfordert weiterhin den Neubau einer Radfahrerbriicke. Das Spektrum der Streckenmafinah-
men umfasst sowohl die Einrichtung von Fahrradstralen (HUhnerbUhlstralle, Wolkersdorfer Berg,
Siedlungsstralle) als auch den Ausbau selbstandig geflihrter und stralRenbegleitender Wege. Zwi-
schen der Freiherr-von-Stein-Strafle und der Hardenbergstralde kann aufgrund geringer Flachenver-

figbarkeit keine Trennung vom Fulverkehr erfolgen.
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Trasse Nurnberg — Schwabach Abschnitt 4

von Bahnhof Reichelsdorfer Keller (Stadtgrenze) bis Niirnberger StraRe

Knotenpunktlésungen

Mit der Errichtung von zwei neuen Ingenieurbauwerken werden in Abschnitt 4 zwei vergleichsweise

kostenintensive und baulich aufwendige Malinahmen erforderlich. Zur Querung der Flrther StralRe

ist die Umgestaltung eines signalisierten Knotens erforderlich. Am Knoten B2/ Lehmgrube/ Wolkers-

dorfer Berg wurde eine Bevorrechtigung des Radverkehrs durch die beteiligten Akteure als nachtei-

lig fUr die Verkehrssicherheit eingestuft. An diesem Knoten erhalt der Radverkehr eine Wartepflicht.

Detailmafsnahme: Querung der Flirther Strafse

Nutzungskonflikte

Konflikte mit Natur- und Landschaft

Eingriffe in das FFH-Gebiet am Rednitztal

Konflikte Flachenverfligbarkeit

abschnittsweise Engstellen

Konflikte ruhender Kfz-Verkehr

in Teilbereichen muss bei der Einrichtung der Fahr-

radstralSe ggf. der Parkraum umstrukturiert werden

Konflikte flieRender Kfz-Verkehr

Nicht vorhanden

Konflikte FulRverkehr

e |
La

Planersocietit

Abschnittsweise bei gemeinsamer Fihrung

VIA-



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungsnetz Nirnberg — Flrth — Erlangen — Herzogenaurach — 115
Schwabach und umgebende Landkreise

6.4.3 Detailmalinahmen sowie Visualisierung

Trasse Nurnberg — Schwabach

Further StraRe/ KreuzwegstraRe/ HardenbergstraRRe Schwabach

Plangrundlage: Digitale Flurkarte, Orthofoto der Stadt Schwabach

- N

Die bestehende Signalanlage in Schwabach wird mit Hilfe der folgenden Anpassungen flr den
Radverkehr durch die Markierung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen in Kreuzwegstr. und
Hardenbergstr. optimiert Es wird empfohlen dem kreuzenden Radverkehr in die bzw. aus der
Kreuzwegstralle eine eigene Signalphase zu geben. Diese Losung ist einer signaltechnischen Pru-

fung zu unterziehen.
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Trasse Nirnberg — Schwabach

Weg zwischen Lochnerstral’e und Hinterer MarktstraRe Nirnberg

Plangrundlage: Geobasisdaten Bayerische Vermessungsverwaltung, Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis

nicht geeignet
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Der Weg zwischen Lochnerstralde und Hinterer Marktstrafse wird im Standard einer Radhaupt-
verbindung ausgebaut. Auf dem Grolteil des Abschnitts gelingt es, Rad- und FulBverkehr getrennt
zu fUhren. Auf diesen Abschnitten fungiert der heutige Weg als Gehweg und der Radweg wird
parallel dazu neu angelegt. Engstellen mit einer Gesamtlange von ca. 90 m mussen jedoch tole-

riert werden. Abschnittsweise ist Grunderwerb erforderlich.
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Trasse Niirnberg — Schwabach

SiedlungsstraRe Visualisierung

® Planungsbiro D

In Schwabach wird die Siedlungsstralie in eine Fahrradstrale umgewandelt. Piktogramme auf
der Fahrbahn sowie ein begleitender Beistrich verdeutlichen die Trasse zwischen Schwabach und

Nirnberg.
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