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GRUNDLAGEN UND AUFGABENSTELLUNG

Am nordlichen Siedlungsrand in Wolkersdorf an der BundesstraRe 2 entsteht auf einer der-
zeitigen Brachflache eine neue Wohnbebauung sowie eine Kindertagesstatte.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte

Die neue verkehrliche ErschlieRung ist Uber die vorhandene Ortsstralle Unterer Grund mit

Anbindung an die Bundesstralle 2 geplant. In der nachfolgenden Abbildung 2 ist das grund-
satzliche stadtebauliche Konzept dargestellt.
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Abbildung 2: Stadtebauliches Konzept zum Bebauungsplan W-30-21 -Unterer Grund-

Insgesamt sollen 54 Wohneinheiten (WE) im Geschollwohnungsbau und eine Kindertages-

statte fur ca. 74 Kinder entstehen.

Zur Deckung des Stellplatzbedarfs sieht das Konzept die Realisierung von 72 Stellplatzen in
einer Tiefgarage mit Zufahrt von der Straflte Unterer Grund vor. Darliber hinaus sollen ober-
irdisch weitere 4 Stellplatze als Senkrechtparker entlang der StralRe Unterer Grund realisiert
werden. Uber das Stellplatzangebot fiir Pkw hinaus werden in dem Wohngebiet zusétzlich

Fahrradabstellplatze angeboten.
Fir das Personal der Kindertagesstatte sind drei weitere Stellplatze vorgesehen.

Diese Verkehrsuntersuchung soll klaren, welcher Verkehr durch das neue Wohnen entsteht
und ob die Anbindung der OrtsstralRe Unterer Grund an die Wolkersdorfer Hauptstralle (B2)

hierftr verkehrlich ausreichend ist.
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2 BEARBEITUNGSUNTERLAGEN

Folgende Unterlagen standen bei der Bearbeitung dieser Untersuchung zur Verfligung:

- Lageplan des stadtebaulichen Konzeptes zum Bebauungsplan W30-21 ,Unterer Grund*
Atelier Stadt & Haus, Essen

- Erlduterung zum Vorentwurf des Bebauungsplanes W30-21 ,Unterer Grund“ vom
19.03.2021, Atelier Stadt & Haus, Essen

- Entwurfskonzept Wohnquartier Wolkersdorf, V3, Stand 12.04.2021, Fuchs Systemge-
baude GmbH

- Angaben zu Kennzeichen der geplanten Kindertagestatte, FUCHS & Sdhne Holding
GmbH

- Vergleichende Erhebungen an Kindergarten und Kindertagesstatten, Quelle: Kalfhues;
Abschatzung des Verkehrsaufkommens an Kindergarten und Kindertagesstatten, Bo-
chum 2018

- Amtliche Stralkenverkehrszahlungen vom Bayerischen Staatsministerium flir Wohnen,
Bau und Verkehr

- Verkehrserhebung aus dem Jahr 2013 an der Kreuzung Wolkersdorfer Hauptstralte /
Dietersdorfer StralRe / KellerstraRe im Zahlzeitraum 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr, Stadt
Schwabach

Zur Bestimmung der aktuellen Verkehrsverhaltnisse wurde eine aktuelle Erhebung an der
Einmiindung der Ortsstrae Unterer Grund in die B2 am 20.05.2021 durchgefihrt.

- Knotenpunktszahlung an der Einmindung in den Zahlzeitrdaumen 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr
sowie 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr (siehe Abbildung 2 und Anlage 1). Die Erhebungen wur-
den mit Hilfe von Videotechnik durchgefuhrt.
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In nachfolgender Tabelle sind die wesentlichen Kennzeichen der geplanten Anlagen zu-

sammengefasst:

Tabelle 1: Kennzeichen der geplanten Anlagen

Kindertagesstatte

Offnungszeiten 7:00 - 17:00
Betreuungsdauer 5-9 Std
Bringzeiten 7:00 - 8:30
Abholzeiten 12:00 - 17:00
Parkplatze 3
Flache BGF 480 m2
g 10 Fachkrafte
Beschaftigte
1 Raumpflege
Anzahl der Teilzeitbeschaftigten 4
Kinder (Platze) 74
Geschwisterpaare 8
Gruppenanzahl 4
Betreuungsalter 1-6 Jahre
Betreuungszeiten 7:00 - 17:00 Uhr

Wohneinheiten Anzahl

Summe 54
davon Zweizimmerwohnung 25
davon Dreizimmerwohnung 14
davon Vierzimmerwohnung 15
Stellplatze Anzahl

Tiefgarage 72
Oberirdisch 4
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3 VERKEHRSANALYSE 2020

3.1 Knotenpunktszdhlung

Zur Darstellung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse wurde an der Einmindung der Stra-
Re Unterer Grund in die B2 eine Verkehrserhebung mit Videotechnik, im Zeitraum zwischen
6:00 Uhr und 10:00 Uhr, sowie zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr, am Donnerstag, den
20.05.2021, durchgeflhrt. Die einzelnen Ergebnisse sind in Anlage 1 enthalten.

Die Knotenpunktzahlung gibt Aufschluss Uber die Hohe und Verteilung des Verkehres an
dieser Einmundung. Im Zahlzeitraum wurden auch die wichtigen und zur Beurteilung der

Verkehrsqualitat notwendigen Spitzenbelastungen, am Vor- und Nachmittag, erfasst.

Als Stunde mit der héchsten Belastung am Tag wurde der Zeitraum zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr bestimmt. Die Spitzenstunde am Vormittag ist zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr.
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3.2 Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr

Die nachfolgende Abbildung zeigt den werktaglichen Kfz-Verkehr am Erhebungstag
(20.05.2021) fir die beiden Zahlzeitraume 06:00 - 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr.
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Abbildung 3: Kfz-Verkehr in Kfz/8h, Donnerstag, 20.05.2021

Die Bemessung von Anlagen des Stral3enverkehrs richtet sich nach der maRgebenden Ver-
kehrsnachfrage, die derzeit auftritt oder in Zukunft zu bewaltigen sein wird. Hierzu wird die
héchstbelastete Stunde eines Tages verwendet. Der Bemessung von Verkehrsanlagen liegt
aber die Vorstellung zu Grunde, dass eine Stralle aus wirtschaftlichen Griinden nicht fur die
héchste jemals auftretende Spitzenbelastung ausgelegt werden kann. Vielmehr wird eine

gewisse Uberlastungshaufigkeit akzeptiert.

Aus den Erhebungsdaten wurden die Spitzenstunden am Vormittag und Nachmittag abgelei-
tet. Die nachfolgende Abbildung zeigt die zeitliche Verteilung der Knotenpunktbelastung
(Summe der einfahrenden Stréme) an der Einmiindung. Die Spitzenstunden am Vormittag
(07:00 — 08:00 Uhr) und am Nachmittag (16:00 — 17:00 Uhr) sind griin markiert.

1 Gem. Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen HBS, Ausgabe 2001, Fassung 2009
der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen

-6-
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Abbildung 4: Ganglinie am Knotenpunkt. 6:00 Uhr — 10:00 Uhr und 15:00 Uhr — 19:00 Uhr

Es zeigt sich, dass die Nachmittagsspitzenstunde grundsatzlich hoher belastet ist als die

Spitzenstunde am Vormittag.

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde am Vormittag:

389
w %5 4 S T
N o B @4 O
2R S Z
j=) 01587 (] o~
= %2 2 o

Unterer Grund

Abbildung 5: Kfz-Verkehr in Kfz/h, 7:00 Uhr — 8:00 Uhr, Donnerstag, 20.05.2021
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Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde am Nachmittag:
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Abbildung 6: Kfz-Verkehr in Kfz/h, 16:00 Uhr — 17:00 Uhr, Donnerstag, 20.05.2021
Die Auswertung der Spitzenstunden zeigt deutlich die Pendlerverkehre auf der Bundesstra-

Re. Am Vormittag ist die hochste Verkehrsbelastung in Richtung Ndrnberg vorhanden. Am

Nachmittag drehen sich die Verkehrsbelastungen der Richtungen auf der B2 um.

Die gemessene Verkehrsbelastung auf der OrtsstralRe Unterer Grund ist duRerst gering.

Hochgerechnet auf eine Tagesbelastung ergibt sich ein Wert von ca. 200 Kfz/24 h.
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3.3 Vergleich der Zahldaten mit amtlichen Daten

Zur Einordung der Ergebnisse der Verkehrserhebung wahrend der Corona-Pandemie wurde
eine Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf Tageswerte und ein Vergleich mit den amtlichen
Zahldaten vorgenommen. Die amtliche Zahlstelle Nr. 66329108 befindet sich zwischen Wol-
kersdorf und Holzheim (siehe auch Abbildung 1).

Die zurlckliegende Verkehrsentwicklung von 2000 bis 2015 Iasst sich aus einem Vergleich
der amtlichen Verkehrszahlungen ablesen, die alle 5 Jahre durchgefiihrt werden. Die tur-
nusmafige Zahlung im Jahr 2020 hat pandemiebedingt nicht stattgefunden und wird nun
2021 durchgefihrt.
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Abbildung 7:

Verkehrsentwicklung von 2000 — 2015 an der amtlichen Zahistelle 66329108 mit Erganzung der Zahldaten aus 2021
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres in Fahrzeuge/24h

Fir die Hochrechnung der Kurzzeitzdhlung am Knotenpunkt zum DTV wurde der Zeitraum
zwischen 15:00 und 19:00 Uhr zugrunde gelegt. Die Einzelberechnungen sind in Anlage 2

enthalten.

Fir die Bundesstralte 2 ergibt sich demnach ein durchschnittlicher taglicher Verkehr von ca.
12.990 Kfz/24 h. Dieser Wert liegt rd. 3,2 % unter der Verkehrsbelastung aus 2015. Beson-
ders auffallig ist die deutliche Abnahme der Schwerverkehrs, welche allerdings einem Trend

der letzten 10 Jahre folgt.
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Da die Gesamtverkehrsbelastung seit dem Jahr 2005 kontinuierlich sinkt und die Differenz
zwischen der aktuellen Erhebung und den Daten aus dem Jahr 2015 nur gering ist, muss
davon ausgegangen werden, dass trotz Einschrankungen durch die Corona-Pandemie ein
,hormales“ Verkehrsgeschehen auf der B2 gezahlt wurde. Die stetige Abnahme der Ver-
kehrsbelastung lasst sich durch die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse auf den Auto-
bahnen um Nurnberg (Ausbau AK Nirnberg/Sud im Jahr 2006, 6-streifiger Ausbau der A 6
und A 73) begriinden. Demnach kénnen die erhobenen Verkehrsbelastungen als Grundlage

fur die Bewertung der vorhandenen Verkehrsqualitat dienen.

3.4 Verkehrsqualitat der vorhandenen Einmundung

Die Leistungsfahigkeit kann nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Straltenverkehrs-
anlagen HBS 2015 berechnet werden. Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qua-
litat des Verkehrsablaufs wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen.
Mafgeblich sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen bei
guten Strallen-, Licht- und Wetterverhaltnissen. Im HBS sind flir StraRenverkehrsanlagen
sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV), bezeichnet mit den Buch-
staben A bis F (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlechteste Qualitat), definiert. Die Qua-

litdtsstufe D ist als Mindestqualitat bestimmt.

-10 -
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Folgende Qualitatsstufen sind definiert:

Tabelle 2: Qualitatsstufen gem. HBS 2015

Definition der Qualitatsstufen nach HBS:

Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh-
mer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voruberge-
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfii-
gige Verschlechterungen der EinflussgrofRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. standig zunehmende Staulange) flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Ver-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, stidndig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

Zusammengefasst kdnnen die Qualitatsstufen auch so beschrieben werden:

Tabelle 3: Kurzbeschreibung der Qualitédtsstufen gem. HBS 2015 mit Angabe des Grenzwertes zur mittleren Wartezeit

Definition der Qualitatsstufen nach HBS: Mittlere Wartezeit
Qualitatsstufe A Die Wartezeiten sind sehr gering. <10 sec
Qualitatsstufe B Die Wartezeiten sind gering. <20 sec
Qualitiatsstufe C Die Wartezeiten sind splrbar <30 sec
Qualitatsstufe D  Der Verkehrszustand ist noch stabil. <45 sec
Qualitatsstufe E Die Kapazitat wird erreicht. > 45 sec

Qualitatsstufe F  Der Knotenpunkt ist Uberlastet. -

Alle Berechnungen wurden mit dem Programmsystem KNOBEL, Version 7.1.16 durchge-
fuhrt.

-11 -
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Die jeweiligen Spalten in den Ergebnistabellen haben folgende Bedeutung:

Tabelle 4: Beschreibung der Ergebnisse fiir die Ergebnistabelle

Spalte Einheit  |Bedeutung / Kommentar
1 - Nr. des Verkehrsstroms
- - Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme
g-vorh Pkw-E/h  |vorhandene Verkehrsstarke des Stroms
alle Strome nach Umrechnung in Pkw-E
IAbweichend davon wird fir Hauptstréme im Programm mit der Einheit Fz/h ge-
rechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt®)
tg s Grenzzeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6 vorgegeben)
tf S Folgezeitlicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7 vorgegeben)
g-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme (errechnet nach HBS
2015 Tab. S5-4 oder L5-5)
g-max PKW-E/h [Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fiir den jeweiligen Strom in Pkw-E/h.
Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen: Aufzahlung der betroffe-
nen Strome. Wenn ein Strom mit ,,(k)“ bezeichnet ist, heil3t das: Der Mischstrom
entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-
Stauldnge > Fahrstreifenlédnge in Pkw-E = Lange des Fahrstreifens [m]/6) .
W S Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E |95 % - Percentilwert des Rickstaus
N-99 Pkw-E |99 % - Percentilwert des Riickstaus
QsVv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den Verkehrsstrom oder den Mischstrom

Level of Service

Die QSV (Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs) fir den gesamten Knotenpunkt ist unter der

Tabelle angegeben. Sie ergibt sich aus der schlechtesten Einstufung, die einer der Stréme

erfahrt. In dem Ublichen Fall einer Mischspur in der Nebenstralle ist vielfach fir diese Einstu-

fung der Linkseinbieger aus der Nebenstralle verantwortlich, auch wenn er auf einem Misch-

fahrstreifen (mit einer geringeren mittleren Wartezeit gemittelt iber die Stréme des Misch-

fahrstreifens) gefuhrt wird.
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3.4.1 Spitzenstunde am Vormittag

Tabelle 5: Ergebnisse der Kapazitdtsberechnung Spitzenstunde am Vormittag

B2 Wolkersdorf B-PLan W-30-21 Untere Strale Datei : |ANALYSE-VM.kob
B2 / Unterer Grund
|Vormittagsspitzenstunde 7:00 - 8:00 Uhr

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom | g-vorh tqg tf g-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-, [PWE/h] [s] [s] [Fz/h]l | [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 »| 615 1800 A
3 ﬁr 2 1600 A
4 - 5 6,5 3,2 980 295 12,4 1 1 B
6 e 5 5,9 3,0 588 585 6,2 1 1 A
Misch-N
8 - 407 1800 A
7 % 3 &5 2,8 589 657 5,5 1 1 A
Misch-H 410 1800 7+8 2,7 1 2 A
In den Werkehrsstarken sind auler Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. LE-Strom 4 —> QSY (Nebenstralen-Zufahrt) QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. 55-1 oder 55-2) in Pkw-Einheiten

umgerechnet. 35

Innerorts | HES HBS 2015

Die langsten mittleren Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer entstehen beim Linkseinbie-
gen von der Ortsstrafle Unterer Grund (Strom-Nr. 4) in die B2 (12,4 Sekunden). Der Knoten

besitzt in der Spitzenstunde am Vormittag die gute Stufe B.

Die Rickstaulangen sind im Unteren Grund sehr gering. Auch auf der B2 ergibt sich eine

Ruckstaulange fur den Linksabbieger zwischen 1 und 2 Fahrzeugen im Mischstrom.

Die Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS sind in Anlage 3 abgedruckt.
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3.4.2 Spitzenstunde am Nachmittag

Tabelle 6: Ergebnisse der Kapazitdtsberechnung Spitzenstunde am Nachmittag

B2 Wolkersdorf B-PLan W-30-21 Untere Strale Datei : |ANALYSE-NM.kob

B2 / Unterer Grund
Nachmittagsspitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-85 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 »| 605 1800 A
3 ¥ 5 1600 A
4 | 3 6,5 3,2 1262 199 18,4 1 1 B
6 > 3 5,9 3,0 596 580 6,2 1 1 A
Misch-N
8 - 673 1800 A
7 G 7 5.5 2,8 598 651 5,6 1 1 A
Misch-H 680 1800 7+8B 3,3 2 3 A
In den Verkehrsstaken sind auler Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. LE-Strom 4 —» QS5V (Mebenstralen-Zufahrt) QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. 551 oder 55-2) in Pkw-Einheiten

umgerechnet. 35

Innerorts | | HBS ‘ HBS 2015

Obwohl der Verkehrsbelastung in der Nachmittagsspitzenstunde groéRer ist und auch die
mittleren Wartezeiten fiir das Linkseinbiegen langer als am Vormittag sind, besitzt der Kno-

ten in der Spitzenstunde am Nachmittag ebenfalls die gute Stufe B.

Die Rickstauldngen sind im Unteren Grund sehr gering. Auf der B2 ergibt sich eine Rick-

stauldnge fir den Linksabbieger zwischen 2 und 3 Fahrzeugen im Mischstrom.

Die Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS sind in Anlage 3 abgedruckt.
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4 OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR OPNV

Mit dem &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) besteht Anbindung an das Zentrum Nirn-
bergs Uber die S-Bahnlinie S 2, von der nachstgelegenen S-Bahnstation Reichelsdorfer Kel-
ler. Eine weitere Moglichkeit besteht Uber die etwa 350 m stdlich gelegene Busstation Wol-
kersdorf Nord mit der alle 20 Minuten verkehrenden Buslinie 61 bis zur U-Bahnstation
Roéthenbach. Von dort schlie3t die Linie U 2 zum Nirnberger Hbf. an.

5 VERKEHRSAUFKOMMENSBERECHNUNG

5.1 Allgemein

Zur Ermittlung der zuklnftigen Verkehrsbelastung wird auf die Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen? sowie das Rechenprogramm von Bosserhoff
LVver Bau“, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,

zurtickgegriffen.

Das Verkehrsaufkommen wird allein auf Basis der neuen Nutzungen im Plangebiet (Wohnen
und Kindertagesstatte) abgeschatzt (d.h. Quell- und Zielverkehr), andere Einflussfaktoren
wie z. B. Veranderungen in der allgemeinen Mobilitatsentwicklung, oder Veranderungen der
Zielwahl, werden nicht berucksichtigt. Die Abschatzung basiert auf der Annahme, dass alle
geplanten Wohneinheiten und die Kita durch die Nutzer zu 100 % genutzt werden, was in der

Realitat nicht immer der Fall ist.

Bei der nachfolgenden Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird eine Bandbreite, d.h. ein

Minimal- und Maximalwert des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens ermittelt.

2 Ausgabe 2006 von der Forschungsgesellschaft fir StraRen — und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Ver-
kehrsplanung.
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5.2 Wohnen

3.4.1 Abschatzung der Anzahl der neuen Einwohner

Von zentraler Bedeutung fir das Verkehrsaufkommen ist die Zahl der Personen, die ein Ge-
biet nutzen und dadurch Verkehr erzeugen. Bei Gebieten mit Wohnnutzung ist dies vor allem
die Zahl der Bewohner. Damit ist zun&chst die Zahl der neuen Einwohner zu ermitteln. Diese
werden Uber die Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgroRe ermittelt, welche neben
vielen anderen Faktoren auch von der Art der Wohneinheit anhangt. Als Durchschnittswert
fur die geplanten Zweizimmerwohnungen gelten 2,0 Einwohner/Wohneinheit. In den Drei-
und Vierzimmerwohnungen kann eine etwas grél3ere HaushaltsgroRe mit 3,0 bis 3,5 Ein-

wohnern angenommen werden.

Wie bereits unter Ziffer 2 dargelegt, sind in den geplanten Hausern 54 Wohnungen vorgese-
hen. Die nachfolgende Tabelle fasst die ermittelte Personenanzahl pro Wohnungstyp zu-

sammen.

Tabelle 7: Anzahl der zukinftigen Einwohner

Wohneinheiten | Haushaltsgrofie | Einwohner

EW/WE
Zweizimmerwohnung 25 2,00 50
Drei- und Vierzimmerwoh-
nung 29 3,25 94
Summe 54 144
3.4.2 Abschatzung des Kfz-Verkehrs

Das zu untersuchende neuen Wohngebiet erzeugt folgende Verkehrsarten:

e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr

e \Wirtschaftsverkehr
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3.4.2.1 Tagesbelastung

Uber die spezifische Wegehaufigkeit, dem MIV3-Anteil und einem Anteil an externen Ein-

wohnerwegen kdénnen die Pkw-Fahrten pro Tag und Einwohner abgeschéatzt werden.

Die spezifische Wegehaufigkeit bezieht sich auf Werktage (Montag - Freitag) und alle Ein-
wohner (ab 0 Jahre) eines Gebietes. Sie enthalt Abschlage fiir Abwesenheit von der Woh-
nung (z.B. Urlaub, Krankheit). In Zentrumsnahe liegt die mittlere spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer groReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der
genannten Bandbreite oder hoher. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vor-
nehmlich in peripheren Gebieten mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Sied-
lungsdichte zu erwarten. Fir neue Wohngebiete werden Wegehaufigkeiten zwischen 3,5 und

4,0 angesetzt.

Der Prozentsatz flir den Wegeanteil mit Pkw (Fahrer oder Mitfahrer) ergibt sich aus den Be-
dingungen flr die Benutzung anderer Verkehrsmittel und wird zudem vom Motorisierungs-

grad der Bewohner bestimmt.

Der Anteil nicht-motorisierter Wege (NMIV-Anteil) variiert am geringsten und liegt zwischen
30 und 40%. Er ist in erster Linie eine Funktion der Sozialstruktur und der Ausstattung des
Nahbereichs mit Wohnfolgeeinrichtungen. Bei dichter Bebauung und gunstiger Lage zu ei-

nem Stadtzentrum ist er besonders hoch.

Der gewahlte MIV-Anteil des neuen Wohngebietes von 40 % bis 60 % ergibt sich aus den
vorher beschriebenen Randbedingungen. Der Pkw-Besetzungsgrad betragt Uber alle Fahr-
zwecke im Mittel 1,2 bis 1,3 Personen pro Pkw. Fir die Ermittlung der Pkw-Fahrten wird vom

hdéheren Wert ausgegangen.

In den beiden nachfolgenden Tabellen wird das Fahrtenaufkommen der Einwohner flir Pkw

ermittelt:

3MIV = Motorisierter Individualverkehr
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Tabelle 8: Ermittlung Einwohnerverkehrsaufkommen fur den MIV

Einwohner Wege/ Wege/Werktag| MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
Einwohner/d insgesamt Einwohner Einwohner
Einwohnerverkehr Wohnen 1,3
Wege/EW/d in % Pers./Pkw
Personen Min Max Min Max Min Max Min Max
Zweizimmerwohnung 50 3,5 4,0 175 200 40 60 54 92
Drei- und Vierzimmerwohnung 94 3,5 4,0 330 377 40 60 102 174
Summe 144 505 577 156 266
Der Besucherverkehr betragt bis zu 5% aller durchgefuhrten Einwohnerwege. Hier wird ein

MIV-Anteil von 70 - 80 % und ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 angenommen.

Tabelle 9: Ermittlung Besucherverkehrsaufkommen fiir den MIV

Anteil Wege/Werktag| MIV-Anteil

des Besucher Besucher

Besucherverkehr Wohnen Besucher-
verkehrs in %

in % Min Max Min Max
Mehrfamilienh. 5 9 10 70 80
Doppelhauser 5 16 19 70 80
Summe 25 29

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,3
Pers./Pkw

Min Max

5 6

9 12

14 18

Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung tritt in Form von Versorgungs- bzw. Entsorgungsver-
kehr (z.B. Mullabfuhr) und Lieferverkehr auf. Diese Kfz-Fahrtenhaufigkeit im Wirtschaftsver-

kehr durch Wohnnutzung wird mit 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner angesetzt.

Tabelle 10: Ermittlung des Verkehrsaufkommens flr den gebietsbezogenen Wirtschaftsverkehr

Einwohner Kfz-Fahrten/
Einwohner/d
Wirtschaftsverkehr Wohnen 0,10
Anzahl WiV-F/EW/d
Durchschnitt | Durchschnitt
Mehrfamilienh. 50 5
Doppelhauser 94 9
Summe 144 14

Damit ergibt sich folgendes tagliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr) am Werk-

tag:
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Tabelle 11: Tagliches Verkehrsaufkommen der neuen Wohnbebauung

Wohnnutzung Gesamtverkehr
Wohnen Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Durchschnitt Min Max
Zweizimmerwoh 54 92 5 6 5 64 103
Drei- und Vierzi 102 174 9 12 9 120 195
Summe 156 266 14 18 14 184 298
3.4.2.2 Spitzenstundenbelastungen

Die Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs erfolgt i.d.R. nicht fir Tagesbelastungen,
sondern fur Spitzenstundenbelastungen. Da die Spitzenstundenbelastungen nach Richtun-
gen zu unterscheiden sind, missen die mit der Abschatzungsmethodik ermittelten Tagesbe-
lastungen (Summe aus Tagesquell- und -zielverkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr) halbiert

werden.

Bei der Umrechnung der Tagesbelastungen in Spitzenstundenbelastungen sind alle relevan-
ten Verkehrszwecke (z.B. Einwohner-, Besucher-, Wirtschaftsverkehr) zu bertcksichtigen.
Da die jeweiligen Spitzenwerte der Belastungen aus den verschiedenen Verkehrszwecken
nicht zeitgleich auftreten, muss bei der Uberlagerung aller Verkehrsarten das Maximum er-

mittelt werden.

Hierfur werden fir die verschiedenen Verkehre entsprechende Tagesganglinien verwendet.
Far den Fahrtzweck Bewohnerverkehr werden aus der MID# abgeleitete Ganglinien heran-

gezogen.

Zur Abbildung der Spitzenbelastungen wird als Bezugswert der Maximalwert des berechne-
ten Gesamtverkehrs verwendet. Damit liegen die Ergebnisse auf der sicheren Seite, zeigen

damit aber auch den ungunstigsten anzunehmenden Fall auf.

4 Mobilitat in Deutschland (MiD) ist eine bundesweite Befragung von Haushalten zu ihrem alltaglichen
Verkehrsverhalten im Auftrag des Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI),
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[

Tabelle 12: Ermittlung der Spitzenbelastung Wohnen Vormittag und Nachmittag aus der Tagesbelastung im Quellverkehr

Bezugswert | Maximalwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gesamt- Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
133 d 9 [ 7 149
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0,0 0,50 0,1 0,00 0,0 0 00-01
01-02 0,10 0,1 0,00 0,0 0,00 0,0 0 01-02
02-03 0,10 0,1 0,00 0,0 0,00 0,0 0 02-03
03-04 0,10 0,1 0,40 0,0 0,00 0,0 0 03-04
04-05 0,70 0,9 0,25 0,0 0,00 0,0 1 04-05
05-06 3,20 4,3 0,00 0,0 1,00 0,1 4 05-06
06-07 9,10 12,1 2,00 0,2 1,75 0,1 12 06-07
07-08 15,10 20,1 3,00 0,3 4,75 0,3 21 07-08
08-09 9,70 12,9 3,50 0,3 6,50 0,5 14 08-09
09-10 7,90 10,5 1,75 0,2 8,25 0,6) 11 09-10
10-11 6,30 8,4 1,25 0,1 9,00 0,6) 9 10-11
11-12 4,60 6,1 3,50 0,3 10,25 0,7 7 11-12
12-13 3,90 5,2 4,50 0,4 8,75 0,6) 6 12-13
13-14 4,90 6,5 3,25 0,3 7,75 0,5 7 13-14
14-15 5,90 7,9 4,50 0,4 5,60 0,4 9 14-15
15-16 5,40 7,2 3,40 0,3 7,00 0,5 8 15-16
16-17 5,40 7,2 4,75 0,4 8,75 0,6) 8 16-17
17-18 5,70 7,6 8,00 0,7 7,00 0,5 9 17-18
18-19 4,70 6,3 11,50 1,0 5,25 0,4 8 18-19
19-20 4,20 5,6 12,70 1,1 3,75 0,3 7 19-20
20-21 1,80 2,4 9,50 0,9 1,75 0,1 3 20-21
21-22 0,80 1,1 8,50 0,8 1,00 0,1 2 21-22
22-23 0,30 0,4 8,00 0,7 1,25 0,1 1 22-23
23-24 0,10 0,1 5,25 0,5 0,65 0,1 1 23-24
Summe 100,00 133 100,00 9 100,00 7 149| Summe
Komment. 28|Maximum

Vormittagsspitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde
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Tabelle 13: Ermittlung der Spitzenbelastung Wohnen Vormittag und Nachmittag aus der Tagesbelastung im Zielverkehr

Bezugswert | Maximalwert des taglichen Ziellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gesamt- Stunde
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
133 9 7 149
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0,0 0,50 0,1 0,00 0,0 0 00-01
01-02 0,30 0,4 0,00 0,0 0,00 0,0 0 01-02
02-03 0,10 0,1 0,00 0,0 0,00 0,0 0 02-03
03-04 0,10 0,1 0,00 0,0 0,00 0,0 0 03-04
04-05 0,10 0,1 0,00 0,0 0,25 0,0 0 04-05
05-06 0,20 0,3 0,00 0,0 1,50 0,1 0 05-06
06-07 0,70 0,9 3,00 0,3 3,00 0,2 1 06-07
07-08 1,20 1,6 3,25 0,3 8,00 0,6) 2 07-08
08-09 2,10 2,8 1,50 0,1 10,40 0,7, 4 08-09
09-10 3,30 4,4 2,00 0,2 8,75 0,6) 5 09-10
10-11 5,00 6,7 2,25 0,2 10,25 0,7 8 10-11
11-12 6,70 8,9 4,00 0,4 9,90 0,7 10 11-12
12-13 8,30 11,0 4,90 0,4 7,00 0,5 12 12-13
13-14 6,10 8,1 3,50 0,3 6,50 0,5 9 13-14
14-15 6,00 8,0 5,00 0,5 6,00 0,4 9 14-15
15-16 7,80 10,4 5,25 0,5 7,75 0,5 11 15-16
16-17 13,10 17,4 6,00 0,5 6,75 0,5 18 16-17
17-18 11,50 15,3 12,00 1,1 5,00 0,4 17 17-18
18-19 9,50 12,6 15,20 1,4 3,75 0,3 14 18-19
19-20 5,70 7,6 17,75 1,6 3,25 0,2 9 19-20
20-21 4,10 5,5 9,90 0,9 1,45 0,1 6 20-21
21-22 3,40 4,5 2,00 0,2 0,25 0,0 5 21-22
22-23 3,10 4,1 1,00 0,1 0,25 0,0 4 22-23
23-24 1,60 2,1 1,00 0,1 0,00 0,0 2 23-24
Summe 100,00 133 100,00 9 100,00 7 149| Summe
Komment. 24|Maximum

Vormittagsspitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde

Demnach ergeben sich folgende Querschnittsbelastungen in den Spitzenstunden:

Tabelle 14: Prognostizierte Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fiir die Wohnnutzung

Vormittagsspitzenstunde 7:00 - 8:00 Uhr

Zielverkehr 2|Kfz/h
Quellverkehr 21|Kfz/h
Summe 23(Kfz/h

Nachmittagsspitzenstunde

16:00 - 17:00 Uhr

Zielverkehr 18|Kfz/h
Quellverkehr 8|Kfz/h
Summe 27|Kfz/h

-21 -



FS-Fuchs Wohnbau GmbH

Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach

5.3 Kindertagesstatte

5.3.1 Anzahl der Beschaftigten und Nutzer

il

Neben den Beschaftigten ist fir das Verkehrsaufkommen von Gemeinbedarfseinrichtungen,

wie z.B. Kindertagesstatten oder Kindergarten, vor allem die Zahl der Kinder von Bedeutung

(Bring- und Holverkehr).

Tabelle 15: Anzahl Beschaftiger und Nutzer der Kita

Kindertagesstatte

Offnungszeiten 7:00 - 17:00
Betreuungsdauer 5-9 Std
Bringzeiten 7:00 - 8:30
Abholzeiten 12:00 - 17:00
Parkplatze 3
Flache BGF 480 m2
. 10 Fachkrafte
Beschaftigte
1 Raumpflege
Anzahl der Teilzeit-beschaftigten 4
Kinder (Platze) 74
Geschwisterpaare 8
Gruppenanzahl 4
Betreuungsalter 1 -6 Jahre
Betreuungszeiten 7:00 - 17:00 Uhr
5.3.2 Abschatzung des Kfz-Verkehrs

Die Kindertagesstatte erzeugt folgende Verkehrsarten:

e Beschaftigtenverkehr
e Bring- und Holverkehr

e Guterverkehr
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5.3.2.1 Tagesbelastung

Uber die Anzahl der Beschaftigten und Nutzer/Besucher, deren Anwesenheit, einer spezifi-
sche Wegehaufigkeit, dem MIV5-Anteil und einem Pkw-Besetzungsgrad, kénnen die Pkw-

Fahrten pro Tag abgeschatzt werden.

Der gewahlte MIV-Anteil von 60 % bis 80 % fiir den Bring- und Holverkehr ergibt sich aus der

Lage der Einrichtung am Ortsrand von Wolkersdorf.

Bei Bring- und Holfahrten im Ausbildungsverkehr Minderjahriger (Kindergarten/Schule) ist zu
beachten, dass je begleiteter Fahrt eines Minderjahrigen (Mitfahrer) i.d.R. 2 Fahrten (d.h.
Hin- und Ruckfahrt) fur den Begleiter (Erwachsener) entstehen, wobei entweder die Ruck-
oder Hinfahrt ohne Mitfahrer stattfindet. Die Zahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann durch
Verdoppelung der Zahl der Pkw-Fahrten der Minderjahrigen bzw. Ansatz eines "virtuellen”
Pkw-Besetzungsgrads von 0,5, d.h. es finden insgesamt 4 Fahrten je Nutzer statt. H6here
Werte des ,virtuellen” Pkw-Besetzungsgrads sind mdglich bei Fahrgemeinschaften oder ge-
meinsamen Fahrten von Geschwistern. Bei Kindergarten werden bis zu 98 % aller Kinder

begleitet.

Die Zahl der Guterfahrzeuge (Essenlieferung/-entsorgung, Mullabfuhr, Gartenpflege, Post,
falls Auslieferung nicht per Rad, ...) ist relativ unabhangig von der Grofie der Kindereinrich-
tung: oft finden je Woche nur 1-2 Anklnfte von Guterfahrzeugen statt, falls die Essensliefe-

rung/-entsorgung nicht taglich erfolgt.

In der nachfolgenden Tabelle wird der tagliche Quell- und Zielverkehr fir die Kita ermittelt:

SMIV = Motorisierter Individualverkehr
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Tabelle 16: Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch die Kitas

Ergebnis Programm Ver_Bau

Kindertagesstitte

GréRe der Nutzung
Einheit
Bezugsgrole

480
gm
Bruttogeschossflache

Beschaftigtenverkehr

Anzahl Beschéftigte

min. max.

11

Anwesenheit [%]

90

Wegehaufigkeit

2,0 2,5

Wege der Beschaftigten

20 25

MIV-Anteil [%]

70 80

Pkw-Besetzungsgrad

1,1 1.1

Pkw-Fahrten/Werktag

13 18

Pkw-Fahrten/Werktag, Mittelwert

16

Nutzer-/Besucherverkehr

Anzahl Nutzer/Besucher

74

Anwesenheit [%]

100

Wegehaufigkeit

2,0 2,0

Wege der Nutzer/Besucher

148 148

MIV-Anteil [%]

60 80

Pkw-Besetzungsgrad

0,5 0,5

Pkw-Fahrten/Werktag

178 237

Pkw-Fahrten/Werktag, Mittelwert

208

Giiterverkehr

Lkw/Lfw-Fahrten/Werktag

Gesamtverkehr

Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag

Mittelwert

191 255

223

Quellverkehr
(Kfz-Fahrten je Werktag)

112

Zielverkehr
(Kfz-Fahrten je Werktag)

112

il
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5.3.2.2 Spitzenstundenbelastungen

Fur die Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen wurden flr die verschiedenen Verkehre
(Beschatftigtenverkehr, Hol- und Bringverkehr) entsprechende Tagesganglinien verwendet.
Fur beide Fahrtzwecke wurden aus einer Erhebung an 5 Kindertagesstatten in Bochum ab-
geleitete Ganglinien herangezogen. Die Tagesganglinien wurden einer Plausibilitatsprifung
unterzogen und grundséatzlich auf die Offnungs- und Betreuungszeiten der geplanten Kita

abgestimmt.

Zur Abbildung der Spitzenbelastungen wurde als Bezugswert der Mittelwert des berechneten
Gesamtverkehrs verwendet. Damit wird der Unsicherheit bei der Berlicksichtigung der Ge-
samtauslastung der Kitas Rechnung getragen, welche bei der Abschatzung mit 100 % ange-

nommen wurde.

Demnach ergeben sich folgende maximale Querschnittsbelastungen in den Spitzenstunden:

Tabelle 17: Ermittlung der Spitzenbelastung Kita Vormittag und Nachmittag aus der Tagesbelastung im Quellverkehr

Bezugswert | Mittelwert des t&glichen Quellverkehrs Kita in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gesamt- Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Gliter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
[ 104 f 8 [ 1 113
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,0 0,0 0,0 0| 00-01
01-02 0,0 0,0 0,0 0| 01-02
02-03 0,0 0,0 0,0 0 02-03
03-04 0,0 0,0 0,0 0| 03-04
04-05 0,0 0,0 0,0 0| 04-05
05-06 0,0 0,0 0,0 0| 05-06
06-07 1,45 1,5 0,0 0,0 2|  06-07
07-08 23,19 24,1 0,0 0,0 24 07-08 Vormittagsspitzenstunde
08-09 17,39 18,0 0,0 0,0 18] 08-09
09-10 0,0 0,0 0,0 0 09-10
10-11 0,0 0,0 0,0 0| 10-11
11-12 0,0 0,0 0,0 0| 11-12
12-13 0,0 0,0 100,00 1,0 1 12-13
13-14 4,35 4,5 0,0 0,0 5| 13-14
14-15 21,74 22,6 10,22 0,8 0,0 23 14-15
15-16 21,74 22,6 35,11 2,7 0,0 25| 15-16
16-17 10,14 10,5 42,67 3,3 0,0 14 16-17 Nachmittagsspitzenstunde
17-18 0,0 12,00 0,9 0,0 1| 17-18
18-19 0,0 0,0 0,0 o 1819
19-20 0,0 0,0 0,0 0| 19-20
20-21 0,0 0,0 0,0 o 2021
21-22 0,0 0,0 0,0 0| 21-22
22-23 0,0 0,0 0,0 0| 22-23
23-24 0,0 0,0 0,0 0| 23-24
Summe 100,00 104 100,00 8 100,00 1 113 Summe
Komment. 28|Maximum

-25-



FS-Fuchs Wohnbau GmbH
Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach

Tabelle 18: Ermittlung der Spitzenbelastung Kita Vormittag und Nachmittag aus der Tagesbelastung im Zielverkehr

Bezugswert | Mittelwert des taglichen Ziellverkehrs Kita in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gesamt- Stunde
Besucher-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Gliter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
104 8 1 113
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz

00-01 0,0 0,0 0,0 0 00-01
01-02 0,0 0,0 0,0 0 01-02
02-03 0,0 0,0 0,0 0 02-03
03-04 0,0 0,0 0,0 0 03-04
04-05 0,0 0,0 0,0 0 04-05
05-06 0,0 0,0 0,0 0 05-06
06-07 1,45 1,5 32,00 2,5 0,0 4 06-07
07-08 20,29 21,1 41,00 3,2 0,0 24 07-08
08-09 20,29 21,1 27,00 2,1 0,0 23 08-09
09-10 0,0 0,0 0,0 0 09-10
10-11 0,0 0,0 0,0 0 10-11
11-12 0,0 0,0 0,0 0 11-12
12-13 0,0 0,0 100,00 1,0 1 12-13
13-14 4,35 4,5 0,0 0,0 5 13-14
14-15 21,74 22,6 0,0 0,0 23 14-15
15-16 21,74 22,6 0,0 0,0 23 15-16
16-17 10,14 10,5 0,0 0,0 11 16-17
17-18 0,0 0,0 0,0 0 17-18
18-19 0,0 0,0 0,0 0 18-19
19-20 0,0 0,0 0,0 0 19-20
20-21 0,0 0,0 0,0 0 20-21
21-22 0,0 0,0 0,0 0 21-22
22-23 0,0 0,0 0,0 0 22-23
23-24 0,0 0,0 0,0 0 23-24
Summe 100,00 104 100,00 8 100,00 1 113| Summe
Komment. 24|Maximum

Vormittagsspitzenstunde

Nachmittagsspitzenstunde
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6 VERKEHRSPROGNOSE 2035

Unter Ziffer 3.3 ist die bisherige Verkehrsentwicklung der B2 im Zeitraum zwischen 2000 und
2015 dargestellt.

Demnach ist hier eine tendenziell ricklaufige Verkehrsnachfrage des motorisierten Verkehrs

festzustellen.

Das bedeutet, dass eine Verkehrszunahme fur den Untersuchungsbereich bis zu einem
Prognosehorizont 2035 nicht zu erwarten ist. In der Shell Studie ,PKW-Szenarien bis 2040*
aus 2014 ist dargelegt, dass zwar die Motorisierung der Bevolkerung weiter zulegen wird,
auch die Pkw-Fahrleistungen bis 2020 weiter ansteigen, aber gegen 2030 wieder leicht fal-

len.

Die nachfolgende Abbildung aus der vorgenannten Studie zeigt die prognostizierten Ver-

kehrs- und Fahrleistungen des Pkw-Verkehres bis 2040 in Deutschland auf.

Mrd. km
1000
Pkw-Verkehrsleistung in Personen-km
w 7 -
8001171171171 Besetzungsgrad ——/— —/ —/ — — — — — — —
soo——f 41 L 4 L L A el L
400
200
04 T T T T T T T T T
1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Abbildung 8:

Verkehrs- und Fahrleistungen des Pkw-Verkehres bis 2040 aus Shell Pkw-Szenarien bis 2040; Fakten, Trends und Perspekti-
ven fir Auto-Mobilitat

Die Corona-Pandemie hat Veranderungen in der Mobilitat und der Verkehrsmittelwahl mit
sich gebracht. Das Homeoffice verringert die Anzahl der Arbeitswege, insbesondere der all-
taglichen Pendelwege, von denen ein hoher Anteil mit dem &ffentlichen Verkehr (OV) zu-

rickgelegt wird. Das Auto ist der Profiteur der Corona-Pandemie, und zwar zu Lasten des
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OV, da viele Verkehrsteilnehmer, auch aus Griinden der Angst vor Ansteckung, auf dieses

Verkehrsmittel umgestiegen sind.

Mit Blick auf die Unterschiede zwischen Stadt und Land zeigt sich, dass die Auswirkungen
der Pandemie auf die Mobilitat, generell in Stddten und insbesondere in den Metropolrau-
men, deutlicher ausfallen als in landlichen Regionen. Die durchschnittlich absolvierten Ent-

fernungen sind dort grofier und es werden auch mehr Wege zurlickgelegt.

Aufgrund der vorliegenden Daten kann angenommen werden, dass bis 2035 keine wesentli-

chen negativen Anderungen mit groen Fahrzeugmengenerhéhungen stattfinden.

Fur die weitere Betrachtung wird deshalb auf die erhobenen Verkehrsstarken der Verkehrs-

analyse zurlckgegriffen.
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7 VERKEHRSVERTEILUNG UND VERKEHRSBELASTUNG IM
PLANFALL

Die ermittelten Spitzenstundenbelastungen der neuen Einrichtungen wurden, Uber eine Ab-
schatzung der Verkehrsverteilung, auf die bestehenden Verkehrsbelastungen (aus der Erhe-
bung 2021) addiert. Beim Bringen und Holen von Kindern gibt es einen hohen Mithahmeef-
fekt von rd. 70 %, wenn sich die Einrichtung auf dem Weg zur Arbeit befindet. Dieser Mit-
nahmeeffekt reduziert den Durchgangsverkehr auf der Bundesstral’e, wurde aber nicht ex-

plizit bertcksichtigt, damit die Berechnungen zur Verkehrsqualitat eher auf der sicheren Sei-
te sind.

B 2 Siid Wolkersdorfer Hauptstrafle B 2 Nord
8 «— 389 0] 389
416 7 — - i = 408
1016 1023
587 ol 5871 —*2
1
600 13 11 2 X3 gk

5| A4
5|7\ 6

22
23

27
28

32
55

Unterer Grund
87

Summe aller Knotenpunktszufahrten 1063 Kfz/h

Legende :
185 Grundbelastung
13 Zusatzbelastung
261 Summen

Abbildung 9:

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde am Vormittag (07:00 - 08:00 Uhr) mit Zusatzbelastung aus Wohnen und Kindertages-
statte
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B 2 Siid Wolkersdorfer Hauptstrafle

[
&

B 2 Nord

) 8 «— 659

659

24

683

1283

593 0] 593 >2
17 12 o) 3

610

3| A4
3|7 6

11
11

14
14

Y|
28

Unterer Grund
69

Summe aller Knotenpunktszufahrten 1321 Kfz/h

Legende :
185 Grundbelastung
13 Zusatzbelastung
261 Summen

Abbildung 10:

607

1290

Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr) mit Zusatzbelastung aus Wohnen und Kindertages-

statte
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8 VERKEHRLICHE BEURTEILUNG PLANFALL

8.2 Spitzenstunde am Vormittag

Tabelle 19: Ergebnisse der Kapazitatsberechnung Spitzenstunde am Vormittag

B2 Wolkersdorf B-PLan W-30-21 Untere StralBe Datei : |PLANFALL-VM.kob
B2 / Unterer Grund
|Planfall Vormittagsspitzenstunde 7:00 - 8:00 Uhr

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf gq-Haupt | g-max Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/R] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 - 615 1800 A
3 ﬁr 13 1600 A
4 - 27 6,5 3,2 1002 277 14,4 1 1 B
6 > 28 5,9 3,0 594 581 6,5 1 1 A
Misch-M
8 - 407 1800 A
7 ¥ 19 5,5 2,8 600 649 5,7 1 1 A
Misch-H 426 1800 7+8 2,7 1 2 A
In den Verkehrsstarken sind au%_r Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. LE-Strom 4 —» QSV (Nebenstralen-Zufahrt) Q5V-gesamt
Dieze werden nach HBS 2015 (Gl. 551 ader 55-2) in Plow-Einheiten

umgerechnet. 35 B

Durch die VergroRerung der Verkehrsmenge im Ziel- und Quellverkehr der Ortsstralte Unte-
rer Grund werden zwar die mittleren Wartezeiten fir die Verkehrsteilnehmer, im Vergleich
zur Analyse, leicht erhoht, eine Veranderung der Verkehrsqualitat ist damit aber nicht ver-

bunden. Der Knoten besitzt weiterhin die Verkehrsqualitat der Stufe B.

Die Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS sind in Anlage 4 abgedruckt.
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8.3 Spitzenstunde am Nachmittag

Tabelle 20: QSV in der Spitzenstunde der Abholzeit am Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

B2 Wolkersdorf B-PLan W-30-21 Untere Strale Datei : | PLANFALL-NM.kob
B2 / Unterer Grund
Planfall, Nachmittagsspitzenstunde 16:00 - 17:00 Uhr

Ergebnis nach HBS 2015 S5

Strom | Strom| g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/R] [s] [s] [Fz/h] [PWE/R] strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 »| 605 1800 A
3 W 17 1600 A
4 - 14 6,5 3,2 1285 184 21,2 1 1 C
6 > 14 5,9 3,0 602 575 6,4 1 1 A
Misch-N
g < 673 1800 A
7 " 24 5.5 2,8 610 642 5,8 1 1 A
Misch-H 697 1800 7+8B 203 2 2 A
In den Verkehrsstarken sind aulier Pkw auch andere Fahrzeugarten enthalten. QSV-gesamt

Diese werden nach HBS 2015 (Gl. 55-1 oder 55-2) in Phw-Einheiten

umgerechnet. 85
——— Innerorts | \L‘ HBS 2015

In der Spitzenstunde am Nachmittag, im Zeitraum zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr, ent-
stehen flr den Linkseinbieger von der Ortsstral3e Unterer Weg (Strom-Nr. 4) in die Bundes-
stralRe grolRere Wartezeiten als in der Spitzenstunde am Vormittag. Mit 20,7 Sekunden mitt-
lere Wartezeit wird die befriedigende Qualitatsstufe C erreicht. Die Ruckstaulange fur den

Linksabbieger auf der B2 betragt zwischen 2 und 3 Fahrzeugen.

Die Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS sind in Anlage 4 abgedruckt.
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9 TECHNISCHE BEURTEILUNG

9.1 MaRnahmen in der Bundesstrafle

Ob ein Aufstellbereich oder ein Linksabbiegestreifen auf der Bundesstralle notwendig ist,
ergibt sich aus der Starke der Linksabbieger und den Verkehrsstarken des Stroms, aus dem
abgebogen wird. Die durchgeflihrten Untersuchungen zur Leistungsfahigkeit der Einmin-
dung zeigen gute bis befriedigende Verkehrsqualitaten und sehr kurze Rickstaus (2-3 Fahr-
zeuge) auf der B2. Unter Anwendung der Tabelle 44 der Richtlinien fir die Anlage von
StadtstralRen (RASt 06) in Verbindung mit Bild 103 ist die Anlage eines Aufstellbereiches mit
einer Breite von 5,50 m (>= 4,75 m bei eingeschrankter Flachenverfligbarkeit) ausreichend.

Dies ist mit einer einfachen Erganzung der Markierung auf der Fahrbahn méglich.

8 ZUSAMMENFASSUNG

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurde am Donnerstag, den 20.05.2021

eine Verkehrszahlung zur Erfassung des Bestandsverkehrs durchgefiihrt.

Um die verkehrlichen Auswirkungen durch das projektierte Wohnobjekt mit Kindertagesstatte

abschatzen zu kdnnen, wurde eine Verkehrsaufkommensberechnung durchgefuhrt.

Die Ergebnisse zur Untersuchung der Leistungsfahigkeit der bestehenden Einmindung der
OrtsstralRe Unterer Grund in die Bundesstralle B2 zeigen, dass die zusatzlichen Verkehre in
den Spitzenstunden mit einer guten bis befriedigenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden

kdénnen.

Um die Leichtigkeit des Verkehrsablaufes in der B2 nicht negativ zu beeintrachtigen und die
Gefahr von Auffahrunfallen zu minimieren, wird die Markierung eines Aufstellbereiches vor-

geschlagen.
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11 ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1 Ergebnisse der Verkehrserhebung

Anlage 2 Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf DTV

Anlage 3 Analysefall, Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS flur Spitzenstunden
Vor- und Nachmittag

Anlage 4 Planfall, Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS fur Spitzenstunden Vor-
und Nachmittag

Aufgestellt: DﬂD

Bamberg, 16.06.2021 & Hahnen & Partner

INGENIEURAKTIENGESELLSCHAFT
HainstraBe 18a - 96047 Bamberg
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Anlage 1

Ergebnisse der Verkehrserhebung



Knotenpunkt B 2/ Unterer Grund
Ort Wolkersdorf
Datum Donnerstag, 20.05.2021
Wetter wechselhaft
Zeit 06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00
von B 2 Sud
nach B 2 Nord
Anzahl 1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug
Zeit Rad Krad Pkw Bus Lfw Lkw Lastzug Anzahl
06:00 - 06:15 0 1 85 1 12 5 0 104
06:15 - 06:30 3 1 102 1 13 4 3 127
06:30 - 06:45 0 1 111 2 13 1 2 130
06:45 - 07:00 3 0 103 1 15 1 3 126
07:00 - 07:15 2 1 139 2 14 2 1 161
07:15 - 07:30 1 4 123 1 9 3 3 144
07:30 - 07:45 5 1 121 2 10 6 6 151
07:45 - 08:00 1 1 109 3 14 7 5 140
08:00 - 08:15 2 0 108 3 13 4 3 133
08:15 - 08:30 1 1 98 1 7 4 0 112
08:30 - 08:45 2 3 107 2 9 3 2 128
08:45 - 09:00 2 3 81 0 5 2 2 95
09:00 - 09:15 0 0 91 0 6 1 2 100
09:15 - 09:30 0 0 89 1 6 3 2 101
09:30 - 09:45 1 2 91 0 10 4 4 112
09:45 - 10:00 0 2 86 0 11 5 3 107
vormittags 23 21 1644 20 167 55 41 1971
15:00 - 15:15 0 1 128 0 8 2 1 140
15:15-15:30 3 1 103 1 10 1 2 121
15:30 - 15:45 0 2 100 0 11 0 1 114
15:45 - 16:00 1 0 102 1 5 3 2 114
16:00 - 16:15 0 2 131 1 11 1 3 149
16:15 - 16:30 1 0 138 3 9 1 1 153
16:30 - 16:45 1 4 127 2 12 2 0 148
16:45 - 17:00 0 1 132 1 8 2 1 145
17:00 - 17:15 0 1 120 2 9 1 0 133
17:15-17:30 0 2 124 1 6 0 0 133
17:30 - 17:45 3 1 105 2 7 1 0 119
17:45 - 18:00 2 1 103 1 6 1 0 114
18:00 - 18:15 2 3 89 2 4 0 0 100
18:15 - 18:30 4 0 108 1 9 0 1 123
18:30 - 18:45 2 2 92 2 7 1 0 106
18:45 - 19:00 2 2 79 0 6 1 1 91
nachmittags 21 23 1781 20 128 17 13 2003
Gesamt 44 44 3425 40 295 72 54 3974
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B 2 / Unterer Grund

Ort
Datum
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Zeit
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nach
Anzahl

Wolkersdorf

Donnerstag, 20.05.2021

wechselhaft

06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00

B 2 Sud

Unterer Grund

1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug
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Rad Krad Pkw Bus
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Knotenpunkt

B 2 / Unterer Grund

Ort
Datum
Wetter
Zeit
von
nach
Anzahl

Wolkersdorf

Donnerstag, 20.05.2021

wechselhaft

06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00

Unterer Grund

B 2 Sud

1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug

Zeit

Rad Krad Pkw Bus

[
2

,_
=
=

Lastzug

Anzahl

06:00 - 06:15

o

o

o

06:15 - 06:30

06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30

08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30

09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
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15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15-16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00
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Knotenpunkt

B 2 / Unterer Grund

Ort
Datum
Wetter
Zeit
von
nach
Anzahl

Wolkersdorf

Donnerstag, 20.05.2021

wechselhaft

06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00

Unterer Grund

B 2 Nord

1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug

Zeit

Rad Krad Pkw Bus

[
2

,_
=
=

Lastzug

Anzahl

06:00 - 06:15

o

o

-

06:15 - 06:30

06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30

08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30

09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
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16:45 - 17:00

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

aAalalolalalalalalalolo|v]| oAl -
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Knotenpunkt

B 2 / Unterer Grund

Ort
Datum
Wetter
Zeit
von
nach
Anzahl

Wolkersdorf

Donnerstag, 20.05.2021

wechselhaft

06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00

B 2 Nord

Unterer Grund

1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug

Zeit

Rad Krad Pkw Bus

[
2

,_
=
=

Lastzug

Anzahl

06:00 - 06:15

o

o

o

06:15 - 06:30

06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30

08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30

09:30 - 09:45

09:45 - 10:00
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17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00
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Knotenpunkt B 2/ Unterer Grund
Ort Wolkersdorf
Datum Donnerstag, 20.05.2021
Wetter wechselhaft
Zeit 06:00 - 10:00, 15:00 - 19:00
von B 2 Nord
nach B 2 Sid
Anzahl 1xRad+1xKrad +1 x Pkw + 1 x Bus + 1 x Lfw + 1 x Lkw + 1 x Lastzug
Zeit Rad Krad Pkw Bus Lfw Lkw Lastzug Anzahl
06:00 - 06:15 0 1 39 1 4 1 0 46
06:15 - 06:30 2 0 70 1 4 2 1 80
06:30 - 06:45 0 0 71 1 8 0 1 81
06:45 - 07:00 1 1 67 2 9 2 1 83
07:00 - 07:15 1 2 94 1 1 6 1 106
07:15 - 07:30 0 0 93 5 4 3 2 107
07:30 - 07:45 2 0 85 1 6 6 0 100
07:45 - 08:00 0 1 69 2 3 3 1 79
08:00 - 08:15 2 0 83 2 5 2 3 97
08:15 - 08:30 1 2 62 0 6 0 3 74
08:30 - 08:45 0 3 90 1 2 9 3 108
08:45 - 09:00 0 0 71 0 5 2 2 80
09:00 - 09:15 0 1 77 0 4 5 1 88
09:15 - 09:30 0 1 86 1 6 1 3 98
09:30 - 09:45 0 0 83 0 2 5 3 93
09:45 - 10:00 0 1 94 1 2 1 2 101
vormittags 9 13 1234 19 71 48 27 1421
15:00 - 15:15 0 3 132 0 2 4 5 146
15:15 - 15:30 1 3 140 1 7 2 1 155
15:30 - 15:45 0 1 123 1 5 3 2 135
15:45 - 16:00 0] 0 147 2 15 3 1 168
16:00 - 16:15 1 0 133 1 10 3 1 149
16:15 - 16:30 0 1 148 2 7 3 3 164
16:30 - 16:45 0 2 163 1 2 2 0 170
16:45 - 17:00 0 1 164 2 5 4 1 177
17:00 - 17:15 1 1 148 1 7 1 0 159
17:15-17:30 1 1 141 2 7 0 0 152
17:30 - 17:45 2 3 152 1 4 0] 0 162
17:45 - 18:00 1 2 138 2 4 1 0 148
18:00 - 18:15 0 2 120 1 2 0 1 126
18:15-18:30 2 0 123 1 7 1 0 134
18:30 - 18:45 3 0 95 1 8 0 0 107
18:45 - 19:00 1 0 90 1 4 0 0 96
nachmittags 13 20 2157 20 96 27 15 2348
Gesamt 22 33 3391 39 167 75 42 3769




Gesamtbelastung Kfz am Knotenpunkt
B 2 / Unterer Grund
20.05.2021 06:00 - 10:00 + 15:00 - 19:00 (Krad, Pkw, Bus, Lfw, Lkw, LZ) [Anzahl]
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Gesamtbelastung SV am Knotenpunkt
B 2 / Unterer Grund
20.05.2021 06:00 - 10:00 + 15:00 - 19:00 (Bus, Lkw, LZ) [Anzahl]
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Gleitende Stundenbelastung Kfz
Knotenpunkt B 2 / Unterer Grund

Donnerstag, 20.05.2021
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Ganglinie Kfz

Knotenpunkt B 2 / Unterer Grund

Donnerstag, 20.05.2021
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FS-Fuchs Wohnbau GmbH
Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach

Anlage 2

Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf DTV



FS-Fuchs Wohnbau GmbH

Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke
ort: "Gemeinde Wolkersdorf Datum: 20.05.2021
Stralle: 'I32 Nord Wochentag: 'Donnerstag
Querschnitt: 'einbahnig Stundengruppe: '15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert q16.18/q12-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGW4 (West)
3 Zéhlerg']rebnisse nach'FahrzeugarteE . . Fahrzeuggruppe
Pkw: 4189 Krad: 46 Bus: 40 Lkw: 44 Lz: 28 Pkw Lkw
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Gh-ruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 4275 72
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Oh-Gruppe [%0] 31,8 19,0
5 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtverkehr
(Gleichung 2-8) g, [Fz-Gruppe/24 h] 13443 379
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bso [-] 0,9 0,900
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-] 0,979 0,740
9 Wochenmittel des Gesamtquerschnittes
in der Zéhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24 h] 13161 280
10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-] 1,034 1,077
11 DTV aller Tage des Jahres
am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24 h] 12728 260
12 |DTV aller Tage des Jahres, Summe Pkw und Lkw 12988

(Grundlage: HBS 2001, Fassung 2009)




FS-Fuchs Wohnbau GmbH
Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach

Anlage 3
Analysefall

Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS flir Spitzenstunden Vor- und Nachmittag



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
| R
(12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—» 1 | e
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 546 26 15 587 --- 1,048 615
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
B 6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
C 8 0 358 27 4 389 --- 1,045 406
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—» 1 | -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 615 1800 0,342
8 407 1800 0,226
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 3 589 657 1,000
ohne RA mit RA
6 5 588 585
1,000 ---
4
(j=F12) 5 980 296 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,001 0,999
7 657 0,005 0,994
6 585 0,009 0,991
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 295 0,017
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—» | I -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,017
B 10 526 1,000
6 0,009 1
7 0,005 0
C 410 1800 1,045
8 0,226 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,048 1800 1718 1131 3,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,000 295 295 290 12,4 B
B
6 1,000 585 585 580 6,2 A
7 1,000 657 657 654 5,5 A
C
8 1,045 1800 1723 1334 2,7 A
B 446 1,000 526 526 516 7,0 A
C 7+8 1,045 1800 1723 1331 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges B

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
a T
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—’ 1 ] -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 [1 Planung ’(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 389
F2 589 978 0 (keine Fussg.)
A F23 -—- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 10 10 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 587 0 (keine Fussg.) ---
C F6 392 979
R5-1 --- .
RE2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges i

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft

Bamberg




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
IF12 F | 7C
! o6 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—} 1 1 -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (Gl.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 575 13 5 593 --- 1,019 604
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
B 6 0 3 0 0 3 --- 1,000 3
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 7 0 0 7 - 1,000 7
C 8 0 636 18 5 659 --- 1,021 673
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—» | I -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 605 1800 0,336
8 673 1800 0,374
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 s ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 7 598 651 1,000
ohne RA mit RA
6 3 595 580
1,000 ---
4
(j=F12) 3 1261 202 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,003 0,997
7 651 0,011 0,983
6 580 0,005 0,995
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 199 0,015
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—» | I -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 [1 Planung !(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,015
B 6 376 1,000
6 0,005 1
7 0,011 0
C 680 1800 1,021
8 0,374 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-]1 [CpPem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1766 1173 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 199 199 196 18,4 B
B
6 1,000 580 580 577 6,2 A
7 1,000 651 651 644 5,6 A
C
8 1,021 1800 1763 1104 3,3 A
B 446 1,000 376 376 370 9,7 A
C 7+8 1,021 1800 1763 1097 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges B

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum 20.05.2021
2—’ 1 ] -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 [1 Planung ’(Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 659
F2 598 1257 0 (keine Fussg.)
A F23 -—- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B F4 3 6 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 593 0 (keine Fussg.) ---
C F6 666 1259
R5-1 --- .
RE2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] QsVv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges i

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




FS-Fuchs Wohnbau GmbH
Verkehrsuntersuchung, Neubau einer Wohnanlage mit Kindertagesstatte in Wolkersdorf - Schwabach
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Eingabedaten und Einzelergebnisse nach HBS flir Spitzenstunden Vor- und Nachmittag



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
: R
(12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | _—
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 ’(Planung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 546 26 15 587 --- 1,048 615
A 3 0 13 0 0 13 --- 1,000 13
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 27 0 0 27 --- 1,000 27
B 6 0 28 0 0 28 --- 1,000 28
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 19 0 0 19 --- 1,000 19
C 8 0 358 27 4 389 --- 1,045 406
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 615 1800 0,342
8 407 1800 0,226
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 13 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 19 600 649 1,000
ohne RA mit RA
6 28 593 581
1,000 ---
4
(j=F12) 27 1001 288 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,008 0,992
7 649 0,029 0,962
6 581 0,048 0,952
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 277 0,097
KNOBEL Version 7.1.16
Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft Bamberg




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» | I -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,097
B 55 506 1,000
6 0,048 1
7 0,029 0
C 426 1800 1,043
8 0,226 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,048 1800 1718 1131 3,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1587 2,3 A
4 1,000 277 277 250 14,4 B
B
6 1,000 581 581 553 6,5 A
7 1,000 649 649 630 5,7 A
C
8 1,045 1800 1723 1334 2,7 A
B 446 1,000 506 506 451 8,0 A
C 7+8 1,043 1800 1726 1318 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges B

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft

Bamberg




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—’ 1 ] -
S/ - : Uhrzeit 7:00 - 8:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 389
F2 600 989 0 (keine Fussg.)
A F23 -—- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B F4 55 55 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 587 0 (keine Fussg.) ---
C F6 408 995
R5-1 --- .
RE2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges i

KNOBEL Version 7.1.16

Hohnen & Partner, Ingenieuraktiengesellschaft

Bamberg




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
| R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | e
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 ’(Planung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein --- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 575 13 5 593 --- 1,019 604
A 3 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
B 6 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 24 0 0 24 --- 1,000 24
C 8 0 636 18 5 659 --- 1,021 673
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» | I -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 605 1800 0,336
8 673 1800 0,374
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 17 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 24 610 642 1,000
ohne RA mit RA
6 14 601 575
1,000 ---
4
(j=F12) 14 1284 196 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,011 0,989
7 642 0,037 0,940
6 575 0,024 0,976
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 184 0,076
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 | -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,076
B 28 351 1,000
6 0,024 1
7 0,037 0
C 697 1800 1,020
8 0,374 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
fre,m [-] |CpEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1766 1173 3,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1583 2,3 A
4 1,000 184 184 170 21,2 C
B
6 1,000 575 575 561 6,4 A
7 1,000 642 642 618 5,8 A
C
8 1,021 1800 1763 1104 3,3 A
B 446 1,000 351 351 323 11,1 B
C 7+8 1,020 1800 1764 1081 3,3 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV fz,ges C
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C B2 Sad /B Unterer Grund
i R
A (12 FS61 Verkehrsdaten: Datum
2—’ 1 ] -
S/ - : Uhrzeit 16:00 - 17:00 KPIanung [1 Analyse
v J—
{<> R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Vf \V/ [] |@
B46 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 659
F2 610 1269 0 (keine Fussg.)
A F23 -—- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 28 28 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 593 0 (keine Fussg.) ---
C F6 683 1276
R5-1 --- .
RE2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] QSV
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges i
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