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Qualitätskriterien

Leistungsfähigkeit (maßgebende Qualitätsstufe des Knotenpunktes)

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Variante 1 Variante 2Bestand*

C C CD D D

D D

D D D
(KP wie im Bestand) (KP wie im Bestand)

D

D

D

D

D

D

*teilweise angepasste Signalprogramme

D
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DTV im Prognose-Planfall

Kfz/24h

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

16.700

20.500

14.000

18.700

20.500
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Qualitätskriterien

Leistungsfähigkeit der Fürther Straße / Weißenburger Straße (Geradeaus-Ströme)

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Variante 1 Variante 2Bestand*

D D D
(KP wie im Bestand) (KP wie im Bestand)

A

*teilweise angepasste Signalprogramme

C C C AB
C CA

B C C

DD D
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Verkehrsablauf an den Knotenpunkten

KP1 Fürther Straße / Hardenbergstraße

Variante 1 Variante 2Prognose-Nullfall

KP1 (maßgeblich vormittägliche Spitzenstunde)

- Im Bestandsausbau nur bei Anpassungen im Signalprogramm leistungsfähig 

(Ergebnisdarstellung ohne Anpassung)

- Variante 1 und 2 leistungsfähig (angepasstes Signalprogramm)
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Verkehrsablauf an den Knotenpunkten

KP2 Fürther Straße / Limbacher Straße

Variante 1 Variante 2Prognose-Nullfall

KP2 (maßgeblich nachmittägliche Spitzenstunde)

- Im Bestandsausbau nur bei Anpassungen im Signalprogramm leistungsfähig 

- Variante 1 und 2 leistungsfähig (angepasstes Signalprogramm)
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KP 5 (maßgeblich nachmittägliche Spitzenstunde)

- Im Bestandsausbau nur bei Anpassungen im 

Signalprogramm leistungsfähig

- Variante 1 und 2 im Knotenpunktbereich identisch

- Variante 1 und 2 leistungsfähig (ebenfalls angepasstes 

bzw. neues Signalprogramm)

- Kreisverkehr als Alternative ebenfalls leistungsfähig

Variante 1 und 2Bestand

Fürther Str.Fürther Str.

B2B2

Ansbacher Str.
Ansbacher Str.

Nürnberger

Straße

Nürnberger

Straße

AM D

PM D

AM D

PM D

AM B

PM C

KP5

Bestandsausbau

Variante 1 und 2

Kreisverkehr

QSV

Alternative Kreisverkehr

Fürther Str.

B2

Ansbacher Str.

Nürnberger

Straße

Verkehrsablauf an den Knotenpunkten

KP5 Fürther Straße / Nürnberger Straße

C

C

C D

A

D

CBB

C

D

C D

A

D
B

BBC

B

C

C

A
A
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Abschnitt 2

Leistungsfähigkeit

KP 6 (maßgeblich nachmittägliche Spitzenstunde)

- sowohl im Bestand als auch in Variante 1 und 2 eine befriedigende 

Verkehrsqualitätsstufe (QSV C)

Variante 1 Variante 2Bestand

AM C

PM C

AM C

PM C

AM C

PM C

KP6

Bestandsausbau

Variante 1

Variante 2

QSV

A
A

A
A

C

C

A
C

C

C

B
B

A

A
A

B

C

C

B
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Abschnitt 4

Leistungsfähigkeit

KP 3 (maßgeblich nachmittägliche Spitzenstunde)

- Bestehendes Signalpogramm und Fahrstreifenaufteilung nur nach Anpassung 

im Signalprogramm ausreichend leistungsfähig

- einstreifige Verkehrsführung ist an dem Knotenpunkt nicht leistungsfähig 

abzuwickeln → zweistreifig von Süden kommend (wie im Bestand) notwendig

Bestand und Varianten „rechnerisch“ gleich

X
Variante 1, Einstreifige Verkehrsführung

}
- Zwei Geradeausfahrstreifen von Süd nach Nord notwendig, 

auch in Variante 1 → QSV D

- Berechnung für Bestand und Varianten gleich

- Entwurf und Knotenpunktgestaltung unterschiedlich

- Variante 1: Verflechtungsbereich nach Knotenpunkt notwendig

AM D

PM D

AM D

PM F

AM D

PM D

KP3

Bestandsausbau

Variante 1

Variante 2

QSV

B

B D

D D

D
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Abschnitt 6

Leistungsfähigkeit

KP 4 (maßgeblich nachmittägliche Spitzenstunde)

- Knotenpunktgeometrie kann in den Varianten wie im Bestand bleiben

- mit bestehendem Signalprogramm wird keine ausreichende 

Leistungsfähigkeit erreicht

- Geringfügige Anpassung notwendig: Durch Verlängern der 

Freigabezeit des nördlichen Knotenpunktarms kann ausreichende 

Verkehrsqualität erreicht werden

Fahrstreifenaufteilung

AM D

PM D

AM

PM

AM

PM

KP4

Bestandsausbau

Variante 1

Variante 2

QSV

Varianten entsprechen 

Bestand

B

C

BC

C

C

CD




