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Bebauungsplan W-30-21 "Unterer Grund" der Stadt Schwabach; Beteili-
gung der Behorden und sonstige Trager offentlicher Belange (§ 4 Abs. 2
BauGB) und der benachbarten Gemeinden (§2 Abs. 2 BauGB) an der 6ffent-
lichen Auslegung des Planentwurfs (§ 3 Abs. 2 BauGB)

Sehr geehrte Damen und Herren,

seitens des Staatlichen Bauamtes Nurnberg stimmen wir der vorgelegten Anderung
bzw. Aufstellung des Bebauungsplanes zu, wenn folgende Auflagen berlcksichtigt
und aufgenommen werden:

Bitte beachten Sie dabei grundsatzlich, dass es sich bei den Auflagen nicht um
Hinweise handelt die nur zur Kenntnis genommen werden mussen, sondern um
konkrete Auflagen. Eine Umsetzung der Auflagen ist unsere Bedingung zur Zustim-
mung bzw. Genehmigung nach FStrG.

1. AuBerhalb des ErschlieBungsbereiches der Ortsdurchfahrt gelten gemaR § 9
Abs. 1 FStrG fir bauliche Anlagen an BundesstraBen bis 20,0 m Abstand
vom auferen Rand der Fahrbahndecke Bauverbot. Die entsprechende An-
bauverbotszone ist im Bauleitplan textlich und planerisch darzustellen und
von jeglichen baulichen Anlagen (auch Nebenanlagen, Stellplatzen, befestig-
ten Flachen oder sonstigen Analgen die nach BayBO genehmigungsfrei
sind) freizuhalten.

Far die Errichtung des entlang der Bundesstralle geplanten Geb&udes, wird
eine Ausnahmegenehmigung in Aussicht gestellt. Der Abstand des am wei-
testen vorspringenden Teiles des Geb&dudes muss vom aktuellen Fahrbahn-
rand mindestens 10 m betragen - aufgrund der erforderlichen Anpassung
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der Planung wird es hier noch mal zu einer Verschiebung der Baukérper
kommen — bitte prufen.

Die ErschlieBung der Grundstiicke des Bauleitplangebietes ist ausschlieRlich
Uber das untergeordnete Strallennetz vorzusehen (§ 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB
i.V.m. § 8 Abs. 1 und § 8a Abs. 1 FStrG).

. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der B 2 in Verbindung mit dem
zu erwartenden abbiegenden Verkehr wird die Anlage einer Linksabbiege-
spur erforderlich. Die Kosten sind von der Stadt zu tragen.

Ebenso sind der Stralenbauverwaltung die Erneuerungs- und Unterhal-
tungsmehrkosten gemaR ABBV zu ersetzen (§ 12 Abs. 1 FStrG i.V.m. § 13
Abs. 3 FStrG).

Anhand der aktuellen und zu erwartenden Verkehrszahlen ist dem Staatli-
chen Bauamt Nurnberg daher, vor der erneuten Beteiligung im Bauleit-
planverfahren, eine Planung des Kotenpunktes, inkl. Linksabbiegespur, nach
den aktuell glltigen Richtlinien (u.a. RASt) von einem Ingenieurbiiro fur Ver-
kehrsplanung zur Prifung vorzulegen. In der Planung ist auch die, von der
Stadt gewilinschte, Querungshilfe sowie die FuRgénger- und Radwegefiih-
rung darzustellen und entsprechend den aktuelle gultigen Richtlinien mit auf-
zuplanen. - liegt nicht vor

Die mit der erneuten Beteiligung vorliegende Planung mit Stand vom
20.09.2021 entspricht leider noch nicht der 0.g. geforderten Qualitat und ei-
nige Punkte missen hier noch richtliniengemaR angepasst werden, wie z.B.:

» die gesamte Fahrbahnbreite im ungestérten Bereich Richtung Nirn-
berg ist gemal ERA bzw. RASt anzupassen (mind. 3,00 m Zweirich-
tungsradweg + mind. 0,75 m Sicherheitstrennstreifen bzw. 0,50 m zur
Fahrbahn — Rest Fahrbahn aufler Orts 8,00 mit Mittellinie)

e die Fahrbahnbreiten im Bereich der Mittelinsel ist gem&R RASt und
dem MS vom 19.01.2005 zum Thema Mittelinseln anzupassen (2,50
m G+R + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen + 3,75 m Fahrbahn + 2,50
m Mittelinsel + 3,75 m Fahrbahn + 2,50 m G+R + 0,50 m Sicherheits-
trennstreifen) - ca. 40 cm zuséatzlicher Flachenbedarf

e die Sperrflache im Bereich der Mittelinsel ist zu ergénzen

» die sich aus der Fahrbahnverbreiterung ergebenden Verziehungslan-
gen sind zu beachten, hier besteht augenscheinlich noch Anpas-
sungsbedarf, d.h. es missen noch weitere Parkplatze in Richtung
Nirnberg entfallen

* die verbleibenden Restfahrbahnbreiten missen den einschlagigen
Richtlinien genligen

e die Radfahrschleusen fir beide Fahrtrichtung sind weiter Richtung
Schwabach zu verlegen (ca. auf Héhe der Tiefgaragenzufahrt zu
Haus Nr. 98) — dafur missen alle davorliegenden Parkplatze entfallen
-> Fahrbahnbreite bis zur Tiefgaragenzufahrt (2,50 m + 0,50 m +
5,50 m mit Markierung der Mittellinie nach der Sperrflache + 2,50 m +
0,50 m = 11,50 m)

-> Fahrbahnbreite nach ab der TG Zufahrt mit Parkplatzen und Rad-
fahrschutzstreifen (1,50 m + 5,00 m ohne Mittellinie + 1,50 m + 0,50
m Sicherheitstrennstreifen zum Parkplatz = 8,50 m)



L™

=

o Die Radfahrschleusen sind gemal den 0.g. Richtlinien anzupassen
e Die Furt im Bereich der Einmindung Unterer Grund in die Bundes-
stral3e ist richtlinienkonform zu markieren

Bitte beachten Sie, dass diese Punkte noch nicht abschlieRend sind und die
Planung von dem o.g. Verkehrsplaner richtlinienkonform aufgeplant sein
muss.

Die Entwurfsplanung muss schlieRlich so ausgearbeitet sein, dass diese
dem von der Stadt Schwabach beauftragten und zertifizierten Sicherheitsau-
ditor (siehe Punkt Nr. 15) vorgelegt werden kann. Die Stadt wird hier noch
auf fehlenden oder notwendige Anpassungen hingewiesen.

Auch wenn die grobsten Defizite der Planung im Vergleich zur ersten Beteili-
gung reduziert wurden, sehen wir die notwendige Befahrbarkeit im Sinne der
geforderten Sicherheit und Leichtigkeit insbesondre in Richtung Nirnberg
noch nicht gegeben. Dies ist insbesondere darin begriindet, dass die Vo-
raussetzung fur Schutzstreifen nur punktuell vorhanden ist. Die ERA stellt
voran, dass der Schutzstreifen nur im Begegnungsfall mit LKW's Uberfahren
werden darf.

Bitte legen Sie uns erst das Ergebnis des Auditors zur abschliefenden Zu-
stimmung vor Rechtsverbindlichkeit des Bauleitplanes vor. Diese auditierte
Planung ist dann auch Grundlage fur die abzuschlieende Vereinbarung.

Der Stralenbaulasttrager der Bundesstralie tragt keinerlei Kosten, die im
Zusammenhang mit dem Bauleitplan und eventuell notwendigen baulichen
Anderungen im Einmindungsbereich des ,Unteren Grundes"” in die Bundes-
stralle B2 stehen, da diese aufgrund der Ausweisung des Bauleitplangebie-
tes erforderlich werden und hier klar zugeordnet werden kénnen.

Da es sich im vorliegenden Fall um die Anderung einer Bundesstralie han-
delt, ist hier eine Vereinbarung zwischen dem Staatlichen Bauamt Nirnberg
und der Stadt Schwabach gemaR §12 FStrG zwingend erforderlich. Die Zu-
stimmung zum Bauleitplan und Bau innerhalb der Bauverbotszone wird nur
nach gegenseitiger Unterschrift der Vereinbarung erteilt.

Uber den Bau der Linksabbiegespur, den Anderungen im Bereich der Ein-
mundung des Unteres Grundes in die Bundesstralle B2, inkl. Querungshilfe
und den Anderungen/ Anpassungen im Bereich der BundesstralRe B2, ist
daher vor Rechtsverbindlichkeit des Bauleitplanes eine Vereinbarung
zwischen der Stadt Schwabach und dem Staatlichen Bauamt Nirnberg ab-
zuschlieRen.

In der Vereinbarung ist zu regeln, dass sich die Stadt Schwabach bereit er-
klart, alle anfallenden Kosten im Zusammenhang mit der ErschlieBung, der
Linksabbiegespur und allen sonstigen Anderungen im Bereich der B2 und
der Einmindung des ,Unteren Grundes* in die B2 zu Gbernehmen. Unter-
haltsmehrkosten sind abzulésen. Planung, Ausschreibung, Bauleitung und
Grunderwerb erfolgen durch die Stadt.

Grundlage der Vereinbarung bildet die unter Punkt 3 genannte Verkehrspla-
nung bzw. der auditierte Vorentwurf.

Der Abschluss der Vereinbarung ist rechtzeitig, unter Beigabe der abge-
stimmten Planung, beim Staatlichen Bauamt Nlrnberg zu beantragen.

Samtliche durch die Anderungen der 0.g. Einmindung entstehende Erneue-
rungs- und Unterhaltsmehrkosten sind der Strallenbauverwaltung gemafn
ABBV zu ersetzen (§ 12 Abs. 1 FStrG i.V.m. § 13 Abs. 3 FStrG).

Die Stadt Gbernimmt auch die Kosten fiir bauliche oder sonstige Anderungen
im Zusammenhang mit der Anbindung des Bauleitplangebietes, die zu einem
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spéateren Zeitpunkt aufgrund verkehrlicher Belange oder fir die Erschlielung
notwendig werden.

Das Sichtfeld auf den StraRenverkehr an der Einmindung des Unteren -
Grundes in die B2 ist gemaR RASt mit der Seitenldnge | = 3 m in Achse der
ubergeordneten Strafie und einem 70 m-Abstand vom Fahrbahnrand in der
untergeordneten Strafle/Zufahrt freizuhalten.

Diese Sichtflache ist von Anpflanzungen aller Art, Zaunen, Stapeln, parken-
den Fahrzeugen und sonstigen Gegenstanden freizuhalten, die eine gréfiere
Hoéhe als 0,80 m Uber der Fahrbahn erreichen. Ebenso wenig dirfen dort
genehmigungs- und anzeigefreie Bauten oder Stellplatze errichtet und Ge-
genstdnde gelagert oder hingestellt werden, die diese Héhe liberschreiten.

Dies gilt auch fir die Dauer der Bauzeit.

freizuhaitiendes Schifeld
(incsfahrende Radtater)
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Das Sichtdreieck ist in dem Bauleitplan planerisch und textlich festzuhalten.

Das Sichtfeld auf bevorrechtigte Radfahrer des straBenbegleitenden
Radweges an der Einmiindung des Unteren Grundes in die B2 ist mit
der Seitenlange Ir = 30,0 m in der Radwegachse und einem 3,0 m-Abstand
von der Achse des Radweges bzw. 5,0 m-Abstand vom Fahrbahnrand in der
untergeordneten Stralle/Zufahrt freizuhalten.

Diese Sichtflache ist von Anpflanzungen aller Art, Zdunen, Stapeln, parken-
den Fahrzeugen und sonstigen Gegenstanden freizuhalten, die eine groRere
Hohe als 0,80 m Uber der Fahrbahn erreichen. Ebenso wenig durfen dort
genehmigungs- und anzeigefreie Bauten oder Stellplatze errichtet und Ge-
gensténde gelagert oder hingestellt werden, die diese Héhe Uberschreiten.
Dies gilt auch fur die Dauer der Bauzeit.
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frezuhaltendes Sichtfeld
(mfsfahrmde Radfanrer)

“ frezuhaltendes Schield (Kfz)
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Das Sichtdreieck ist in dem Bauleitplan planerisch und textlich festzuhalten.

Die ful®- und radwegmabRige ErschlieBung des Bauleitplangebietes ist sicher
zu stellen. Der StraRenbaulasttrdger der Bundesstrafle Gbernimmt hierfur
keine Kosten.

Geman §8a (1) FStrG gelten Zugange zu Bundesstralen auerhalb der zur
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurch-
fahrten als Sondernutzung im Sinne des § 8, wenn sie neu angelegt oder
geandert werden. Fir die Herstellung eines geplanten Zugangs wird die Er-
teilung einer Sondernutzungserlaubnis in Aussicht gestellit.

Die 0.g. MaBnahmen und Anderungen im Bereich der BundesstralRe B2
mussen noch vor Erstellung der Hochbauten planungsgemal ausgebaut
sein.

Die Eckausrundungen der Einmiindung des Unteren Grundes in die B2
missen so ausgebildet sein, dass sie von den gréten nach der StVZO zu-
gelassenen Fahrzeugen ohne Benutzung der Gegenfahrbahn und der Sei-
tenrdume befahren werden kénnen.

Die entsprechende Schleppkurve nach dem Regelwerk ,Bemessungsfahr-
zeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrs-
flachen® ist einzuhalten (§ 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB i.V.m. § 3 Abs. 1 FStrG
bzw. Art. 9 Abs. 1 BayStrWG).

Der Grunderwerb fir die notwendigen Flachen muss sichergestellt sein. Bitte
reichen Sie dazu einen entsprechenden Nachweis vor der erneuten Betei-
ligung nach = fehlt bzw. ist nach Klarung des tatséchlichen Flachenbedarfs
vorzulegen

Da durch das Bauleitplangebiet Anderungen im Bereich der B2 notwendig
werden, ist die Erstellung eines Sicherheitsaudits einschlieRlich des Audits
fur Barrierefreiheit gemafl den ,Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von Stra-
Ren (RSAS 2019) erforderlich.

Die Stadt Schwabach erstellt dieses auf eigene Kosten und stimmt den zu
beauftragenden zertifizierten Sicherheitsauditor und den Ablauf des Audit-
verfahrens mit der StraBenbauverwaltung ab. Der Planer nimmt zu den Au-
ditberichten jeweils Stellung. Jeder Bericht ist zusammen mit der Stellung-
nahme des Planers vom Entscheidungsbefugten der StraRenbauverwaltung
zu bestatigen.
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Beauftragt werden darf ausschlieilich ein fur den vorliegenden MaRnahmen-
typ zertifizierter Auditor (bast-Liste der zertifizierten Auditoren:
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-
sicherheitsaudit/downloads/auditorenliste.html).

Folgende Auditphasen sind zu beauftragen und zeitlich auf die Malnahme
abgestimmt durchzufuhren:

T Auditphase 1: Vorplanung (VP)

® Auditphase 2: Entwurfsplanung (EP)

® Auditphase 3: Ausfiihrungsplanung (AP)

® Auditphase 4: Vor Verkehrsfreigabe (VF)

D) Auditphase 5: ,Erste Betriebsphase” / Nach Verkehrsfreigabe (NV)

Der Auditor fuhrt auf Grundlage der Gbergebenen Unterlagen (in Papier oder
in digitaler Form) und einer Ortsbesichtigung die Uberpriifung der MaRnah-
me (hinsichtlich Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit, Einhaltung der Regel-
werke, etc.) unabhangig - innerhalb von 4 Wochen nach Abruf der Leistung -
durch und fertigt einen schriftlichen Auditbericht an.

Der Planer nimmt zu jedem vom Auditor festgestellten Sicherheitsdefizit
(Kerndefizite / Sonstige Defizite / Hinweise) innerhalb von 4 Wochen schrift-
lich Stellung. Anschlieflend ist der Auditbericht zusammen mit der Stellung-
nahme zeitnah der Stralenbauverwaltung zuzuleiten.

Jeder Auditbericht ist zusammen mit der Stellungnahme vom Entschei-
dungsbefugten der Strallenbauverwaltung zu bestatigen.

Wasser und Abwasser dirfen dem Strallenkérper der Bundesstrafle nicht
zugeleitet werden. Die Wirksamkeit der Stralenentwasserung darf nicht be-
eintrachtigt werden.

Anderungen an der Entwasserungseinrichtung der Bundesstrale durfen nur
im Einvernehmen mit der StraRenbauverwaltung erfolgen.

Das Oberflaichenwasser des Unteren Grundes muss durch entsprechende
Ablaufe bzw. Entwasserungsrinnen zuverlassig gefasst und abgeleitet wer-
den. :

Soweit durch die entwasserungstechnischen Mallnahmen ein wasserrechtli-
cher Tatbestand geschaffen wird, ist hierzu von der Stadt die wasserrechtli-
che Genehmigung der unteren Wasserbehdrde einzuholen.

Der Stralenbaulasttrager kann nicht fir Schaden haftbar gemacht werden,
die durch Einwirkung von Spritzwasser, Oberflachenwasser und Tausalz
entstehen.

Der Baulasttrager der BundesstralRe tragt keine Kosten fir Schallschutz-
mafRnahmen an den Anlagen, die Gegenstand des Bauleitplanes sind.
Die Kosten fir Planung, Errichtung und Unterhaltung von aktiven Larm-
schutzeinrichtungen entlang der Bundesstrale tragt die Stadt.

Werbeanlagen und Hinweisschilder, auch < 1m?, sind gesondert zu beantra-
gen.



Wir bitten um Ubersendung des Gemeinderatsbeschlusses, wenn unsere Stellung-
nahme behandelt wurde.

Weiterhin bitten wir um Ubersendung des rechtsgiiltigen Bauleitplanes (einschlieR-
lich Satzung).

Wir bedanken uns fur die Beteiligung im Verfahren und stehen fur Riickfragen gerne
zur Verflgung.

Mit fr)gun/r?hen Grien
Se (4
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