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BESTANDSANALYSE

FLIESSENDER KFZ-VERKEHR
OPNV

FAHRRADVERKEHR
FUSSGANGERVERKEHR
RUHENDER KFZ-VERKEHR
STRASSENRAUMGESTALTUNG
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Al Bestandsanalyse
HauptverkehrsstraiRe / Ortsdurchfahrt: Jf4 WORE TR

 Bundesstral3e 2
e DTV:ca.17.000 Kfz/24 h

* Teilabschnitt
Wolkersdorfer Berg — Volckamerstral3e

> aulderorts

» zul. V =60 km/h
» starke Steigung in Richtung Schwabach

* Teilabschnitt
Volckamerstral3e — Schneittentalweg

» innerorts
» zul. V =50 km/h
» Steigung in Richtung Nurnberg

aufderorts

Innerorts

STADT SCHWABACH
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m‘ﬁﬁ% Bestandsanalyse

Knotenpunkte

vorfahrtgeregelt  /
lichtsignalgeregelt

STADT SCHWABACH
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oo Bestandsanalyse — OPNV

Die Bundesstrafie 2 ist in den Linienweg des OPNYV integriert

Haltestelle Wolkersdorf Nord:
* Linien 61und N61

» beidseitig Busbuchten

« fehlender Wetterschutz

e‘\S“ .

Haltestelle Wolkersdorf Mitte /
%,%ge“ Wolkersdorfer Schleife:

3 @és’ner-  Linien 61, 671, 672 und N61

¥ *  beidseitig Busbuchten

a = Abzw.

UuIjl_i)fz':'i"i':kiérst I

oysieqney

L S %.%, « Wendeschleife
* Linien 61, 671 und N61 S ?a;ﬁ,z %
= N\
« beidseitig Busbuchten = o
[ Am A
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m Bestandsanalyse — Fahrradverkehr

* Anschluss Richtung Schwabach
(Wolkersdorfer Berg)

> einseitiger gem. Ful3- und Radweg
auf ostlicher StralRenseite

o aulderortlicher Teilabschnitt
(Wolkersdorfer Berg — Volckamerstralde)
» Verbot fur Radfahrer

» FUhrung Uber Wolkersdorfer Berg —
Tempo 30-Zone

 innerdortlicher Teilabschnitt
(Volckamerstral3e — Schneittentalweq)

» ungesicherte Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn ol

> Freigabe des Gehweges fiir Radfahrer ~“ungesicherte Filhrung

in Richtung Stden
* Anschluss Richtung Ntrnberg
(Schneittentalweq) 7 g

» einseitiger Gehweg fur Radfahrer freigegeben
auf westlicher Stral3enseite

Gehweg, RadfaBrer frei

| STADT SCHWABACH ) on,
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m‘ﬁﬁ% Bestandsanalyse — Ful3gangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkenhr:
« aulderorts: keine Gehwege

* Innerorts: beidseitig schmale Gehwege
mit Breiten von ca. 1,50 m — 2,50 m

Querender Ful3gangerverkehr:

* punktuelle Querungshilfen
» baulich
» lichtsignalgeregelt

bauliche Quertngshilfe -
in Hohe Discounter

baulich
lichtsignalgeregelt =)
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m‘ﬁﬁ% Bestandsanalyse — Ruhender Kfz-Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr:
« Langsparkbuchten und markierte Parkstreifen im innerdértlichen Teilabschnitt

« Konzentration in H6he der Einzelhandelsstandorte in Wolkersdorf-Mitte
mit Parkraumbewirtschaftung (Parkscheibe)

i) om
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mﬁﬂﬁ% Bestandsanalyse — Stadtebau / Stral3enraumgestaltung

|

\

schlechter baulicher Zustand
(punktuell) monotoner Straf3enraum
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ANFORDERUNGSPROFIL

FLIESSENDER KFZ-VERKEHR
OPNV

FAHRRADVERKEHR
FUSSGANGERVERKEHR
RUHENDER KFZ-VERKEHR
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m Anforderungsprofil — FlieBender Kfz-Verkehr

« Sicherstellung der Verbindungsqualitat der Stral3e
fur alle Verkehrsarten

« Gewabhrleistung der ErschlieBungsqualitat der Stral3e
« Gewahrleistung einer angemessenen Verkehrsqualitat

« Verstetigung des Verkehrsflusses

« Begegnungsverkehr
von Linienbussen oder Schwerverkehr
» Standardbreite: ; = —

> 6,50 m bei 50 km/h =} {Dl
> 6,00 m bei beengten 3 I ) L’J! %TJ o
Verhéltnissen und geringer /ﬂﬁ\;\k,ﬂ | H—! =l >
Begegnungshaufigkeit ol o] ! &
* Reduzierung der Geschwindigkeit o A DR
. 0,50 0,50 0,50
am Ortseingang P 050 ik 250— bt
. . . . . 0,25 0,25 0,2 0,25
« Reduzierung der Uberdimensionierten  (0,125) (0,125) (0,125) (0,125)
Fahrbahnbreiten 600 '

H 13 Radverkehrsfiihrung auf der Bundesstraf3e 2 im Stadtteil Wolkersdorf S\NK




NP

ERA / RASt 2006: grundséatzliche Entscheidungshilfe

Tabelle 8: Zuordnung der Fihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

Belas-
FOhrungsformen f0r Randbedingungen fiir den Wechsel des
e den Radverkehr Abscluin Belastungsbereiches nach oben oder unten
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die FOhrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenentalis durch die Fihrung .Gehweg" mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz [Radfahrer frei" erganzt
| sind auszuschiieBen) - bel geeigneten Fahrbahnbreiten kdnnen bel hdheren
auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bel groien Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch moglichst breite Schutzstreifen
Schutzstreifen 32 ~ bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken Ober 3 %
- Kombination Mischverkehr auf 31 Ubersichtiicher LinienfOhrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg* mit | und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die FOh-
Zusatz  Radfahrer frei* rung Im Mischverkehr zweckmiBig sein
- Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem unObersichtiiche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne | und 3.4 fohrung und unglnstigen Fahrbahnquerschnitten
n Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
~ Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspfiichtige Radwege in Betracht
+Gehweg® mit Zusatz und 3.6
<Radfahrer frei*
-~ Kombination Schutzstreifen 32
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
- Radfahrstreifen 33 - bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr
wv - Radweg 34 und Obersichtiicher Linienflhrung kann auch ein
+Gehweg/Radfahrer frel*

[Kfz/h)

zweistreifige Stralen

l
L

30 40 50 60

70

>
(km/h]
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m StVO 2009/2013: Wahl der Radverkehrsftihrung

| ”'Wahl der Radverkehrsfuhrung

5 _._Entscheld ungsreleva nte Abwagungskrlterlen
. Flachenverfugbarkelt ' '

S Kraftfahrzeugverkehrsstarke und geschwmdlgkelt
- Je héher und schneller, desto eher Seﬁenraumfuhrung

e -Schwerverkehrsstarke
: - Je héher, desto eher Seﬂenraumfuhrung
.= Parken:. S TS PP RP PPN SRPRUPRRRE RPN
-Je hoher dle Parknachfrage und je hauflger dle Parkwec:hselvorgange
: desto eher Seitenraumfihrung
e Anschlussknotenpu nkte

- Je mehr. Einmiindungen:und Zufahrten und je hoher die Belastung,
. desto eher Fahrbahnfuhrung :

. Langsne|gung

- Stelgung eher Seltenraum : : : : : : : :
"-GefalleeherFahrbahnfuhrung

StVO Landersemlnare : : . ' | . Fahrradakademie [ _ m

STADT SCHWABACH
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anzustreben

FUhrungsformen — innerorts

Fahrradstralle

Hohe Qualitat /
Sicherheit

Separation
Bevorrechtigung

Mischverkehr bei niedrigen
Differenzgeschwindigkeiten

Mischverkehr mit
FuRgé&ngern

Untergeordnet
Mischverkehr bei hohen
Differenzgeschwindigkeiten
Sicherheitsprobleme (linke
Radwege)

Niedrige Qualitat /
Sicherheit

STADT SCHWABACH
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Auswahl der Fuhrungsform

Separationsprinzip

Mischprinzip

S I
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m Verkehrssicherheit und Fuhrungsform

Gefahrenpunkte: bauliche Radwege 4 Fihrung auf der Fahrbahn

\
STADT SC
Die Goldsc

HWABACH
hlégerstadt
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m Verkehrssicherheit und Flihrungsform

I
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I
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m‘ﬁﬁ% Verkehrssicherheit und Flihrungsform

STADT SCHWABACH
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m Verkehrssicherheit und Fuhrungsform

Gefahrenpunkte: bauliche Radwege 4 Fihrung auf der Fahrbahn

Schutzstreifen und Radfahrstreifen

STADT SCHWABACH “‘,A“il“
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m‘ﬂﬁ% Separationsprinzip — Radweg

Radweg
 moglichst 2,00 m
« mindestens 1,60 m

« eindeutige Trennung zur
Fahrbahn und zum Ful3weg

Ful3- und Radwege

* mindestens 2,50 m (innerorts)

Ausnahmsweise in kurzen Abschnitten geringere Breiten moglich,
Verkehrsflache nach den Erfordernissen des Radverkehrs in genigendem Zustand,
Linienfiihrung eindeutig und stetig,

eindeutige Erkennbarkeit und ausreichende Sicht an Knotenpunkten und
Grundstuickszufahrten

>
>
>
>
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m Einseitige Zweirichtungsradwege

« zusatzliche Anforderungen an linksseitige Radwege

» Am Anfang und am Ende ist eine sichere Querungsmaoglichkeit der
Fahrbahn zu schaffen,

» lichte Breite des Radweges durchgehend in der Regel 2,40 m,
mindestens 2,00 m betragt,

» wenige Kreuzungen, Einmindungen und verkehrsreiche
Grundstuckszufahrten,

» ausreichende Sicht zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr,
« daher grundsatzlich keine Anordnung
iInnerhalb geschlossener Ortschaften,

« Ausnahmen unter strengen Randbedingungen maoglich,
* linksseitige Radwege kommen nur aul3erorts in Betracht.
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m‘ﬁﬁ% Separationsprinzip — Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

« Sonderfahrstreifen
« Kennzeichnung mit Z 237 StVO
 Regelbreite: 1,85 m

« Kfz-Fahrstreifenbreite:
» Regelmall RASt: 3,25 m
» Mindestmal3: 2,75 m
» Leistungsfahigkeit bis 25.800 Kfz/24h

>1,85m ) Q- O
3,25m Breitstrichmarkierung Z 295 StvVO
(22,75m) (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
1D
21,85m © . 3

STADT SCHWABACH m
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Schutzstreifen

m Mischprinzip — Schutzstreifen

Teil der Fahrbahn und darf Uber- o
fahren werden, sofern Radfahrende £
nicht gefahrdet werden (StVO). ;

Mindestbreite: 1,25 m 2o B h
Regelbreite: 1,50 m

Kernfahrbahnbreite des
Kfz-Verkehrs: 24,50 m
» Leistungsfahigkeit bis 25.800 Kfz/24h

2125m | & —4- g
Schmalstrichmarkierung Z340 StVO
>4.50m ) == (0,22 m, 1:1, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen
[
S o —
>125m | __ & L &

STADT SCHWABA
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FahrradstralRen:

mﬁﬂﬁ% Mischprinzip — Fahrradstral3e

 Radverkehr ist oder wird
vorherrschende Verkehrsart

« Fahrrader haben Vorrang

« anderer Fahrverkehr ist nur
ausnahmsweise zugelassen, daher vor
Anordnung die Bedurfnisse des Kfz-
Verkehrs ausreichend bertcksichtigen
» Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

» andere Fahrzeuge sind nur bei
Zusatzzeichen zulassig

Liefer-
verkehr
frei

AAAAAAAAAAAAAA

Die Goldschlagerstodt
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mﬁﬂﬁ% Gestaltung Fahrradstrale

Gestaltung von Fahrradstral3en

 bundesweit keine einheitlichen Standards (%

+ teilweise Festlegung
von kommunalen Gestaltungsmustern

« Farbgebung, Piktogramme, Knotenpunktgestaltung
sehr unterschiedlich

Fahrradstrafle

Hamburg

29 Radverkehrsfuihrung auf der Bundesstraf3e 2 im Stadtteil Wolkersdorf SNK
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m‘ﬁrﬁ% Breite Fahrradstral3e

Fahrradstralle, Kfz frel (einseitig Parken)

T = : ——— i
R | st . Lessennas E | ! 1
==\ ﬁ Yt s@: & e
—— & I I 5 7 l I : I
L = i | i
I I '
050 1,75 b28 175 |lo50 M
*025 025 025 025 00 5125’ 2 .2-lsb’7i1*°° o0 [ I
4,75 4,00 S 2,30 m S

(4,10) ‘ (3,80) (1,90 m)

iInkl. Randmarkierung und zuzgl. Sicherheitstrennstreifen (0,75 m)

4,10 m = 5,30 m
(+ 0,75 m)




anzustreben

Fuhrungsformen — aul3erorts

Fahrradstralle

N

Hohe Qualitat /
Sicherheit

» Separation
* Bevorrechtigung

* Mischverkehr mit
Ful3gangern

» Sonstige Wege

* Untergeordnet

* Mischverkehr bei hohen
Differenzgeschwindigkeiten
Sicherheitsprobleme

Niedrige Qualitat /
Sicherheit

STADT SCHWABACH
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m Sicherung auf Strecken — aul3erorts

A
STADT SCHWABACH AL «\/“6.x
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Punktuelle LOsungen — innerorts

Vorgezogener Aufstellberelch LN Sicherung im Langsverkehr




m‘ﬁrﬁ& Punktuelle L6sungen — innerorts

,, un (T
J n u.ul
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Punktuelle LOsungen — aul3erorts

T

STADT SCHWABACH

Die Goldschlégerstodt
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m Anforderungsprofil — FulBgangerverkehr

Linearer Ful3gangerverkehr: Nutzungsanspriche

Anforderungen im Seitenraum Raumbedarf
Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn | richen fir Kinderspiel - 2,00 m
180 Verweilflachen vor Schaufenstern >1,00m
20 Nutzbare Gehwegbreite ! 50 i Grinstreifen ohne Baume >1,00m
Haus- | kann bei niedrigen Sicherheits- Grlnstreifen mit Baumen =22,00m-2,50m
abstand | Einfriedungen entfallen abstand Ruhebanke =1,00m
Q O A0, bl deringan Scieraikelir Wartefldchen an Haltestellen =250m
Auslagen und Vitrinen 1,50 m
Stellflachen flr Zweirader
L Aufstellwinkel 100 gon 2,00 m
Aufstellwinkel 50 gon 1,50 m
Fahrzeugqperhang b_ei Senkrecht- 0.70 m
oder Schragparkstreifen 4

h o zusatzlicher Raumbedarf im

Seitenraum aufgrund
nutzungsbedingter
Anforderungen

! 80 |20] 80 |
MaBe in cm

Quelle: Empfehlungen fiir FuBgéangerverkehrsanlagen (EFA), FGSV

* notwendige Gehwegbreite: > 2,50 m

STADT SCHWABACH
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m Anforderungsprofil — Ruhender Kfz-Verkehr

* angemessenes Parkangebot im offentlichen Strallenraum

o e _ o ‘ Strafenfrontlinge Fahrgassenbreite
Anfsteils ‘TICTC .cfb E'uulu des BIUIC-(IC\ 1 [m] o [m]
winke] Fahrgassen-| Uberhang- Park- beim Ei " e —
0100;1 i St <taridds eim Einparken beim Einparken
- t—[m] i [m] b" [m] vorwiirts | riickwiirts | vorwiirts | riickwiirts
Lingsaufstellung
s I 5776 . o
==l ——H ‘ ] 0 2.00 6,70~ 5203 3,25 3,50
Schrdpuistelion: 50 4,15 0,70 2,50 3,54 3,00
S
+1—+  '“sne 60 4,45 0,70 2,50 3,09 3,50
N [ \ “\ l\\(/g,r" \ -
\ =\ \oXx X\ 70 4.60 0.70 2.50 2,81 4,00
N\ A X \ \ \
\ Al \ \ \ \ = =
== s 80 4,65 0.70 2,50 2,63 450
: 90 455 0,70 2,50 2,53 5,25
Senkrechtaufstellung
.
::E b ' 100 4,30 0,70 2,50 2,50 2,50 6,00 4,50
T

2 In Sonderfillen, z. B. um Behinderungen im Radverkehr beim Riickwiirtseinparken zu vermeiden
°) Durchschnittswert ohne Markierung

STADT SCHWABACH

TR 37 &K

Die Goldschlagerstadt




/IELKONZEPT
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m‘ﬁﬁ% Zielkonzept

Alternative Streckenfiihrungen des Radverkehrs

5 ( ~
imendorfefst(aﬁe
A

- "2
.

STADT SCHWABACH
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m‘ﬁﬁ% Zielkonzept

Variante: Ftuhrung Uber Haimendorferstral3e — Hopfenstral3e — Malzweg

: 'f": % Querungsstelle /
¥ ‘;_'4,' w1 otkersdorf‘y 1 Uberleitungsbereich
8 [ iy "“”“T)’ f._.a(ié* »‘.‘M
3 0”%&3& Variante wird verworfen!

% * indirekte, umwegige Streckenflihrung
. hohes Konfliktpotenzial

STADT SCHWABACH
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt A-A — Bestand

5,00 2,50

5,00 2,50

| STADT SCHWABACH M
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Knotenpunkt
Bundesstralde 2 / Wolkersdorfer Berg

STADT SCHWABACH m
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

245 295 | 3,50 342 ‘ 3,42
2,45 2.95 '

STADT SCHWABACH J)
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnltt C- C Bestand

STADT SCHWABACH J)
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Knotenpunkt

Bundesstralde 2 / Volckamerstrafde

STADT SCHWABACH
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt D-D — Bestand

2,30

2,05 3,99 4,18
il

205 | 8,54 2071 93

| STADT SCHWABACH M
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt E-E — Bestand

1,75 5,83

0,70
0,70

1,75 5,83
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand
Querschnitt F-F — Bestand

= N3 '
i | A
\grf-':;’ 3

b

\ P P /
|
S ==z =)
i . I il i —
LET
2,00 4,00 4,12 2,15 3,05
200 | 0% 8,49 01771 215 3,05
1,001,00 8,49 2,15 3,05
gl
15,69
STADT SCHWABACH
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt G-G — Bestand

Discounter
T -‘mr'-— =1
250 ‘ 2,90 ‘ 3,00 ‘ 288 200 | 1,65
1017 017 017, 017,
2,50 3,24 3,00 3,22 2,00 1,65
15,61

| STADT SCHWABACH M
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt H-H — Bestand

(D P /
I — 1 ——1 V—L
i 8}
2,50 3,05 \ 8,26 ’ 2,00
1 ¥
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Knotenpunkt
Bundesstral3e 2 / Schneittentalweg




Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt I-1 — Bestand

S b

2,50 ‘ 3,80

250 | 8,32

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘



Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnitt 1-1 — Bestand
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Zielkonzept — Querschnitte Bestand

Querschnltt 2-2 — Bestand
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Zielkonzept — 3 Varianten

* FUhrung Uber Bundesstral3e 2 —
1 beidseitiger Einrichtungsverkehr

* FUhrung Uber Bundesstralie 2 —
2 einseitiger Zweirichtungsverkehr (aul3erorts)

* FUhrung Uber Wolkersdorfer Berg
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Variante 1: FUhrung Gber Bundesstralie 2 —
beidseitiger Einrichtungsverkehr
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Variante 2: FUhrung Gber Bundesstralie 2 —
einseitiger Zweirichtungsverkehr auf auf3erortlichem Teilabschnitt
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Variante 3: Fuhrung Gber Wolkersdorfer Berg

Querungsstelle /
Uberleitungsbereich

! }QF Wolkersdorfer
[ Berg
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[mnr Fihrung des Radverkehrs auf der Bundesstrale 2 im Stadtteil Wolkersdorf &l
Variante 1 Variante 2 Variante 3 Legende
| Bestand ‘ ‘ Beidseitige Radverkehrsfihrung entlang der B 2 | ‘ Einseitige Radverkehrsfiihrung entlang der B 2 ‘ ‘ Fiihrung iber Wolkersdorfer Weg ‘
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Empfehlung: FUhrung Uber beidseitige Schutzstreifen

Schneittentalweg: ;s -4 &N
e , ™ P \
B LT

®

Maldnahmen:

Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerortlichem
Teilabschnitt Volckamerstral3e bis Schneittentalweg

— Breite: jeweils 1,50 m

— Kernfahrbahn des Kfz-Verkehrs: > 5,00 m

— Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Kfz-Verkehr: > 0,50 m

— Unterbindung von beidseitigem Parken

Einrichtung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang

(Schneittentalweg)

— Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfiihrung auf
beidseitige Schutzstreifen

— Breite: 3,00 m

— Fahrbahnquerschnittserweiterung

schwy i) n
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Bundesstral3e 2 — innerorts: Flhrung Uber Schutzstreifen
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Bundesstralde 2 — innerorts: Flhrung Uber Schutzstreifen
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Bundesstralde 2 — innerorts: Flhrung Uber Schutzstreifen
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Bundesstralde 2 — innerorts: Flhrung Uber Schutzstreifen
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Bundesstralde 2 — innerorts

Zielkonzept

. FUhrung Uber Schutzstreifen
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Bundesstralde 2 — innerorts: Fuhrung Uber Schutzstreifen
Knoten Bundesstral3e 2 / Schneittentalweg
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Zielkonzept

\ \

‘ t. Varlante 1

\
Schne|ttentalweg >\

Beidseitige Flhrung Einseitige FUhrung Fuhrung tber

entlang der Bundesstral3e 2 entlang der Bundesstral3e 2 Wolkersdorfer Berg
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; Variante 1

A\l

Beidseitige Flihrung
entlang der Bundesstralie 2
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2

Mallhahmen:;

* Einrichtung einer baulichen Querungshilfe in Hohe Wolkersdorfer Berg
- Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfilhrung auf beidseitige Radfahrstreifen
— Breite: 3,50 m
— Fahrbahnquerschnittserweiterung

+ Beidseitige Fuhrung des Radverkehrs auf auf3erdrtlichem Teilabschnitt
Wolkersdorfer Berg bis Volckamerstralie
— stadteinwarts: Radfahrstreifen mit mind. 1,85 m Breite

— stadtauswarts: geschutzter Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite
und Sicherheitstrennstreifen zur Kfz-Fahrbahn (Breite: 1,00 m)

—  Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km
* Knotenpunkt BundesstralRe 2 / Volckamerstral3e
—  Uberleitung von auRerortlichen Radfahrstreifen auf innerortliche Schutzstreifen
—  Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km im Knoten
* Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerdrtlichem Teilabschnitt
Volckamerstrafde bis Schneittentalweg
— Breite: jeweils 1,50 m
—  Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: > 0,50 m
Sl Einrichtung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang (Schneittentalweg)
1&““‘? E‘?r‘e,r,? K —  Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfiihrung auf beidseitige Schutzstreifen
5 - Breite: 3,00 m
— Fahrbahnquerschnittserweiterung
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2

® Planung
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2

Querschnitt C - C
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2
Querschnitt B- B
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2

., Knoten Bundestral3e 2 / Volckamerstralde
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Variante 1: Beidseitige Fuhrung entlang der Bundesstral3e 2

(=)

« kontinuierliche * FUhrung des Radverkehrs an stark
beidseitige Radverkehrsfihrung entlang frequentierter Hauptverkehrsstral3e
der Bundesstralde 2

« Gefahr der gegenlaufigen Nutzung der
*  Minimierung der Konfliktbereiche Radfahrstreifen aul3erorts

(Querungsstellen, Uberleitungsbereiche) . bergab Richtung Ortslage Wolkersdorf

* vergleichsweise direktere Fuhrung auf keine klare Trennung zum Kfz-Verkehr
der Relation Wolkersdorf — Schwabach : : :
(600 m) «  keine Integration einer

FulRgadngerverkehrsanlage

* separate Flhrung des Radverkehrs auf auRerortlichem Teilabschnitt

auf aulR3erortlichem Teilabschnitt
mittels Radfahrstreifen

»  bergauf eindeutige Trennung zum Kfz-
Verkehr mittels Sicherheitstrennstreifen

* Fahrbahngquerschnittserweiterungen in
Hohe Wolkersdorfer Berg sowie

gleichnamiger Haltestelle erforderlich
(voraussichtlich ohne Grunderwerb)

» vergleichsweise

kostenintensivere Variante
(Querungsstellen, Uberleitungsbereiche,
Fahrbahnquerschnittserweiterungen)
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Einseitige FUhrung
entlang der Bundesstrale 2
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Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2

Mallhahmen:;

Einrichtung eines Uberleitungsbereiches in Hohe Wolkersdorfer Berg

—  Uberleitung von existenten auf neuen gemeinsamen FuRR- und Radweg mittels Furt
— Fahrbahnquerschnittserweiterung

Einseitige Fiihrung des Radverkehrs auf aul3erdrtlichem Teilabschnitt
Wolkersdorfer Berg bis Volckamerstral3e

— Einrichtung eines gemeinsamen Ful3- und Radweges im Zweirichtungsverkehr
auf der Ostlichen Stral3enseite (Breite: mind. 2,50 m)

— Sicherheitstrennstreifen zur Kfz-Fahrbahn (Breite: 0,75 m/ 1,75 m)

—  Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km

Knotenpunkt BundesstralRe 2 / VolckamerstralRe

—  Uberleitung von einseitigem gem. FuR-/Radweg auf innerortliche Schutzstreifen
—  Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km im Knoten

Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerdrtlichem Teilabschnitt
Volckamerstraf3e bis Schneittentalweg

— Breite: jeweils 1,50 m

—  Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: > 0,50 m

Einrichtung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang

(Schneittentalweq)
—  Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfiihrung auf beidseitige Schutzstreifen

— Fahrbahnquerschnittserweiterung

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

— Breite: 3,00 m
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Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2

Knoten Bundestral3e 2 / Wolkersdorfer Berg
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Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2

Querschnitt C - C

3,50 ‘ 3,50
T
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Bestand

Planung
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Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2
Querschnitt B- B

A

Bestand

Planung
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Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2




NP

Zielkonzept

Variante 2: Einseitige FUhrung entlang der Bundesstral3e 2

kontinuierliche
Radverkehrsfiihrung
entlang der Bundesstral3e 2

vergleichsweise direktere Fihrung auf
der Relation Wolkersdorf — Schwabach
(600 m)

eindeutige Trennung des Radverkehrs
zum Kfz-Verkehr auf aul3erortlichem
Teilabschnitt

>  Sicherheitstrennstreifen zwischen
gem. Ful3- und Radweg und Kfz-
Fahrbahn

Integration des Ful3gangerverkehrs
auf aulRerortlichem Teilabschnitt moglich

(=)

Flhrung des Radverkehrs an stark
frequentierter Hauptverkehrsstral3e

Fahrbahnquerschnittserweiterungen
in Hohe Wolkersdorfer Berg sowie

gleichnamiger Bushaltestelle erforderlich
(voraussichtlich ohne Grunderwerb)

vergleichsweise

kostenintensivere Variante
(Querungsstellen, Uberleitungsbereiche,
Fahrbahnquerschnittserweiterungen)

STADT SCHWABACH
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/ ' '- ,-,,,.,.»-vﬁ(
Fuhrung Uber
Wolkersdorfer Berg
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Variante 3: Fuhrung Uber Wolkersdorfer Berg

G Maf3nahmen:
®  Einrichtung eines Uberleitungsbereiches in Hohe Wolkersdorfer Berg

—  Uberleitung von existentem gemeinsamen Fuf3- und Radweg
in die Fahrradstrale

— Beibehaltung der Unterordnung des gemeinsamen Ful3- und Radweges
zur Vermeidung von vermehrtem Konfliktpotenzial
Fuhrung Gber Wolkersdorfer Berg
— Einrichtung einer Fahrradstral3e
— markierungstechnische Neuordnung des Parkens
— Schaffung von ausreichenden Ausweichstellen (ohne Parken)
* Knotenpunkt BundesstralRe 2 / Volckamerstral3e
—  Uberleitung von Parkplatz Wolkersdorfer Berg auf Bundesstral3e 2
—  Uberleitung von einseitigem gem. FuB-/Radweg auf innerortliche Schutzstreifen
* Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerdrtlichem Teilabschnitt
Volckamerstraf3e bis Schneittentalweg
— Breite: jeweils 1,50 m
—  Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: > 0,50 m
» Einrichtung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang
(Schneittentalweq)
- Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfiihrung auf beidseitige Schutzstreifen
— Breite: 3,00 m
Fahrbahnquerschnittserweiterung
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Variante 3: FUhrung Uber Wolkersdorfer Berg

Knoten Bundestraf&_e_ 2 | Wolkersdorfer Berg
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Variante 3: Fuhrung tber Wolkersdorfer Berg
Querschnitt1 -1

| 9,55 | Bestand

1,50

1,50

Planung
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Variante 3: Fuhrung tber Wolkersdorfer Berg
hnitt 2 — 2
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Variante 3: FUhrung Uber Wolkersdorfer Berg

Schneittentalweg::
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Variante 1: FUhrung Uber Wolkersdorfer Berg

vergleichsweise indirektere Fihrung

* bevorrechtige Fuihrung des Radverkehrs

entlang des Wolkersdorfer Bergs auf der Relation Wolkersdorf —

mittels FahrradstraRe Schwabach (800 m)
«  Fuhrung des Radverkehrs « steigungsintensive und kurvige

abseits der stark frequentierten Streckenfihrung

Hauptverkehrsstra3e « abschnittsweiser Entfall von Parkplatzen
 vergleichsweise «  konflikttrachtige Fiihrung

kostenglinstige Variante im Bereich des Parkplatzes

(Gberwiegend Markierungslosung) Wolkersdorfer Berg

» keine Integration einer
FulRgangerverkehrsanlage
auf aulRerortlichem Teilabschnitt
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Empfehlung einer Vorzugsvariante
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Empfehlung einer Vorzugsvariante

Empfehlung:

« Variante 2 bietet mittelfristig
In Kombination mit Variante 3
das grofites Potenzial
zur FUihrung des Radverkehrs auf dem
Tellabschnitt zwischen Wolkersdorfer Berg
und Volckamerstral3e

» Realisierung einer Radverkehrsfihrung
auf dem aul3erortlichen Teilabschnitt
» Integration des Ful3gangerverkehrs moglich

»  Wahlfreiheit fUr subjektiv unsichere Radfahrer
mit Alternative Uber Wolkersdorfer Berg
(Tempo 30-Zone oder Fahrradstralde)
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