Fuhrung des Radverkehrs auf der Bundesstralde 2 im Stadttell \Wolkersdorf &K

Die Goldschlagerstadt.

Bestand Variante 1 Variante 2 Variante 3 Legende
9 9 9 9 9 9 ( ) 9 9 Radverkehrsfuhrungsformen
Schnitt I: ® Knoten: Schnitt G: . @ e / Knoten: Schnitt G: . @ e / Knoten: Schnitt G: . @ e y © Fahrradstrale
Bundesstralle 2 / _— Bundesstralle 2 / _— Bundesstralie 2 / _—
Schneittentalweg Schneittentalweg C B Schneittentalweg «Gy— Gemeinsamer Ful- und Radweg
= i =3 Aiile =i =
l [ — 11 ‘ 1 ' ‘ ' ‘ .
‘ ‘ f ‘ 250 1,50 ) 2,!,05 3,00 230° 1,50 | 2,50 250 1,50 ) 2,!,05 3,00 2,1305 | 150 | 2,50 250 1,50 | 2,!,05 3,00 RadfahrStrelfen
z:zz 0.40 %0 ba 3'92020 2,50 ‘L\ﬂs,eﬁ 3,00 3,63217L 2,50 2,50 ‘L\ﬂs,eﬁ 3,00 363217L 2,50 2,50 ‘L\ﬂs,eﬁ 3,00
| @) | @) | | 2x Schutzstreifen
Schnitt H: ] P S Schnitt F: S Schnitt F: Schnitt F:
= N\ e @ L2, P / c AN ., @ L. P / AN ., @ LR, P /
=) (~ =) (~ (~
) )
Is Is - -
Q Q ﬁ% ﬁ%
2,50 3,05 ‘ 8,26 2,00 % % ; ;
A —— 2 S T > N Y 5 S —— T
2,50 3,05 7,53 | 177 1,30 N ®) 020 1569 017 © \0.20 1560 217 - o020 1569 217
16,15 CU CU ' '
. o . o . .
Schnitt G: ® . P Schnitt E: Schnitt E: Schnitt E:
N\ S - B 4 N\ S - T 4 N\ S - B P/
Discounter /J /J /J
2,50 2,!30 3,00 2,!38 2,00 1,65 " ‘1 5 k ' 5 ' " ‘1 5 k ' 5 ' " ‘1 5 k ' 5 '
2,50 \LZz(lﬂ 3,(1)§ 3,202’ﬂ 2,00 | 1,65 ﬁ 2:oo L\‘o,i | | 10’,36 20164 0,1’7 | 1:75 5:83 ﬁ 2:00 L\; ’ ‘ 1(;;56 20: O:)L 1:: Z:Z ﬁ z:zz L;L 230" 12(;;56 ;: O:OL 1:: Z:z
Schnitt F: 2. o P Schnitt D: Schnitt D: Schnitt D:
\ / 2,50 3,05 1,50 5,60 1,50 | 2,00 sChuﬁeifen @ sChuﬁaeifen / | ‘ 2,50 3,05 1,50 5,60 1,50 | 2,00 sChuﬁeifen @ sChuﬁaeifen / 2,50 3,05 1,50 5,60 1,50 | 2,00 sChuﬁeifen @ sChuﬁaeifen /
ﬁ 2,50 3,05 | | 8,26 | || 2,00 = J“ . ' 2,50 3,05 | | 8,26 | |, 2,00 2,50 3,05 | | 8,26 | || 2,00
oz 16,15 047 VX =% g e . o7 16,15 047 017 16,15 047
= NERT-T-11 NER T 1tie
o | |
;Z zzz MaBnahmen: zz: ;‘50‘ :,?;1 ‘1,50L z,zg MaBnahmen: 2,05 ;‘50‘ 5,54 ‘1,50L 2,30 MaBnahmen: 2,05 1,50 | 5,54 ‘1,50L 2,30
e Einrichtung einer baulichen Querungshilfe in Hohe Wolkersdorfer Berg e Einrichtung eines Uberleitungsbereiches in Hohe Wolkersdorfer Berg e Einrichtung eines Uberleitungsbereiches in Hohe Wolkersdorfer Berg
Schnitt E: n - Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfuhrung auf beidseitige Knoten: . ay - Uberleitung von existenten auf neuen gem. Ful- und Radweg mittels Furt Knoten: = " - Uberleitung von existentem gemeinsamen FuR- und Radweg in die Knoten: ~
N ® o/ Radfahrstreifen Y - Fahrbahnquerschnittserweiterung y o Y Fahrradstralle vy Y
(~ - Breite: 3,50 m Bundesstra e Einseitige Fihruna des Radverkehrs auf auRerértlichem Teilabschnitt Bundesstrafse 2 / - Beibehaltung der Unterordnung des gemeinsamen FuR- und Radweges zur Bundesstralse 2 / \
- Fahrbahnquerschnittserweiterung Volckamer; 9 9 _ Volckamerstra BRCTN Vermeidung von vermehrtem Konfliktpotenzial Volckamerstra RN \
o ) o . _ Wolkersdorfer Berg bis Volckamerstrale B RS ) ) B T <
Mﬁ;_ e Beidseitige Fuhrung c!es Radverkehrs auf auf3erortlichem Teilabschnitt _ Einrichtung eines gemeinsamen Fuf- und Radweges im Zweirichtungsverkehr E(r: e Flhrung iiber Wolkersdorfer Berg Ei—: R
‘ Wolkersdorfer Berg bis Volckamerstrale auf der 6stlichen StraRenseite (Breite: mind. 2,50 m) D - Einrichtung einer Fahrradstralle D
0107 T 300 P 7 P - stadteinwarts: Radfahrstreifen mit mind. 1,85 m Breite - Sicherheitstrennstreifen zur Kfz-Fahrbahn (Breite: 0,75 m/1,75 m) = - markierungstechnische Neuordnung des Parkens =
o0 et - stadtauswarts: geschiitzter Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite und - Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km | - Schaffung von ausreichenden Ausweichstellen (ohne Parken)
Schnitt D RN S + Knotenpunkt Bundessirate 2/ Volokamersirafi | |||+ Knotenpunkt Bundesstrate 2 Voiokamerstata
® / ' - Uberleitung von einseitigem gem. FuR-/Radweg auf innerdrtliche Schutzstreifen Y A - o~ - Uberleitung von Parkplatz Wolkersdorfer Berg auf Bundesstralte 2
° K[mtenpunkt Bundesstralte 2 / Volckamerstral3e - Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km im Knoten N A5 - Uberleitung von einseitigem gem. FuR-/Radweg auf innerdrtliche Schutzstreifen
- Uberleit Rerortlichen Radfahrstreif fi ortlich hutzstreif : . : : i : : : . : : i : :
= SrISIng von aul>erorticnen adta rs_rel en aut INNSTOTHIChe Schutzstreifen e Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerortlichem Teilabschnitt — e Anlage von beidseitigen Schutzstreifen auf innerortlichem Teilabschnitt
- - Geschwindigkeitsreduzierung auf zul. V = 50 km im Knoten : : : :
LB R o _ _ e _ _ Volckamerstralie bis Schneittentalweg & Volckamerstralie bis Schneittentalweg
‘ ; ‘ 1 ‘ e Anlage von beldsel.tlgen Schutzstrelfen auf innerortlichem Teilabschnitt _ Breite: jeweils 1,50 m - Breite: jeweils 1,50 m
e S e om] Volckamerstrafse bis Schneittentalweg - Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: = 0,50 m 7 - Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: = 0,50 m
. ) | ‘ : - Breite: jeweils 1,50 m _ . _ _ _ _ . : : : _
PR " W e P - Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr: = 0,50 m Schnitt C: ° Elnrlcht.ung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang Schnitt C: * Elnrlcht.ung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang Schnitt 2:
- JeEns R% R\ Schnitt C- - o baulich - o (Schneittentalweg) (Schneittentalweg) /
bivig AW A @ ¢ Elnric t.ung einer bauliche Querungshilfe am Ortsausgang - Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfiihrung auf beidseitige Schutzstreifen - Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfihrung auf beidseitige Schutzstreifen
(Schneittentalweg) - Breite: 3,00 m - Breite: 3,00 m
- Uberleitung von einseitiger Radverkehrsfuhrung auf beidseitige Schutzstreifen - Fahrbahnquerschnittserweiterung - Fahrbahnquerschnittserweiterung % % @ @
- Breite: 3,00 m | -
- Fahrbahnquerschnittserweiterung 50 as0 | 175 | 260 — 150
Vorteile: Schnitt B: Vorteile: Schnitt B: Vorteile: Schnitt 1:
itt B- L o . ® i o . ® ® . . P
Schnitt B: ® 4+ kontinuierliche beidseitige Radverkehrsflihrung entlang der Bundesstrale ~ 4 kontinuierliche Radverkehrsfuhrung entlang der Bundesstralle 2 + bevorrechtige Fuhrung des Radverkehrs entlang des Wolkersdorfer Bergs A
-+ Minimierung der Konfliktbereiche -4 <4 vergleichsweise direktere FUhrung auf der Relation Wolkersdorf - = mittels Fahrradstralle
(Querungsstellen, Uberleitungsbereiche) i = Schwabach (600 m) % el <+ Fdhrung des Radverkehrs abseits der stark frequentierten M M =
-+ vergleichsweise direktere FUhrung auf der Relation Wolkersdorf - o | se | wo <+ eindeutige Trennung des Radverkehrs zum Kfz-Verkehr auf ' ‘ | ' Hauptverkehrsstralle | | |
t el Schwabach (600 m) s | ass |0 , 2 auRerdrtlichem Teilabschnitt s | 255 |00 <4 vergleichsweise kostengunstige Variante D 215/ | 160
& | gam— o | e [J08 o o8 + separate Filhrung des Radverkehrs auf auBerdrtlichem Teilabschnitt > Sicherheitstrennstreifen zwischen gem. FuR- und Radweg und Kfz-Fahrbahn (Uberwiegend Markierungslosung)
R _ — mittels Radfahrstreifen Knoten: 4 Integration des FuRgangerverkehrs auf auRerortlichem Teilabschnitt Knoten: / Nachteile: Knoten: /
Schnitt A: o > bergauf eindeutige Trennung zum Kfz-Verkehr mittels Sicherheitstrennstreifen BundesstraRe 2/ moglich BundesstralRe 2/ ] BundesstraRe 2/
® e Wolkersdorfer Berg Wolkersdorfer Berg ‘ = vergleichsweise indirektere FUhrung auf der Relation Wolkersdorf - Wolkersdorfer Berg
Nachteile: | Nachteile: | Schwabach (800 m) | Zielkonzept
' | % ﬁ = Fdhrung des Radverkehrs an stark frequentierter Hauptverkehrsstrale — Fihrung des Radverkehrs an stark frequentierter Hauptverkehrsstralle = steigungsintensive und kurvige Streckenfuhrung
/i ‘ . — Gefahr der gegenlaufigen Nutzung der Radfahrstreifen auferorts — Fahrbahnquerschnittserweiterungen in Hohe Wolkersdorfer Berg sowie — konilikitrachtige Fuhrung im Bereich des Parkplatzes Wolkersdorfer Berg
_ — bergab Richtung Ortslage Wolkersdorf keine klare Trennung zum gleichnamiger Bushaltestelle erforderlich — keine Integration einer FuRgangerverkehrsanlage auf auRerortlichem
Schnitt 1: Kfz-\Verkehr (voraussichtlich ohne Grunderwerb) Teilabschnitt
L Schnitt 2: — keine Integration einer FuRgéngerverkehrsanlage auf aufRerdrtlichem — vergleichsweise lfoster.untenswelre Variante | | — abschnittsweiser Entfall von Parkplatzen
. AN P / : : (Querungsstellen, Uberleitungsbereiche, Fahrbahnquerschnittserweiterungen)
' Teilabschnitt
= Fahrbahnquerschnittserweiterungen in Hohe Wolkersdorfer Berg sowie Schnitte: 1:200
2 | gleichnamiger Haltestelle erforderlich 18.03.2021 | pyinzipskizze: 1:1.000
I (voraussichtlich ohne Grunderwerb) ®. [ e. : S
el oo 0 100 = vergleichsweise kostenintensivere Variante ) ) STADT SCHWABACH STADT- UND VERKEHRS-
e (Querungsstellen, Uberleitungsbereiche, Fahrbahnquerschnittserweiterungen) m m m M‘iﬁsﬁ“ﬂ&gﬂﬁfﬂ SQK
Die Goldschlégerstadt. ﬁﬁ;ﬁgggg@“‘ggffﬁm‘l@




