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1. Allgemeines
1.1 Anlass, Ziel und Erforderlichkeit der Bebauungsplanaufstellung

Die unbebauten Flachen zwischen dem bestehenden Wohngebiet an der Herder-
stral’e und dem Gewerbegebiet an der Wiesenstralde sollen durch die in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplane S-92-98 Teil A, 1. Anderung (Aufstellungsbeschluss
24.11.2023), S-118-20 (Aufstellungsbeschluss 26.02.2021) und S-76-89, 4. Ande-
rung ,Wiesenstralde — Anknupfungsbereich Konigsbergstralle® (Aufstellungsbe-
schluss 24.11.2023), zu einem Wohngebiet entwickelt werden. Der seit 08.07.2006
rechtsverbindliche Bebauungsplan S-92-98 Teil A setzt diese Flachen bereits als
Wohnbauflache, StraRenverkehrsflache und Griinflache fest. Eine Anderung des be-
stehenden Bebauungsplans S-92-98 Teil A muss erfolgen, da die vorhandene Pla-
nung unter der Voraussetzung entstand, dass kein Larmschutz gegenuber des Auto-
bahnlarms vorhanden war. Larmschutzmalnahmen entlang der Bundesautobahn 6
wurden im Zuge des Ausbaus realisiert. Die in dem Bebauungsplan festgelegten Ga-
ragenhofe als LarmschutzmalRnahmen sind demnach nicht mehr notwendig, sodass
eine stadtebaulich angepasste Planung durch eine Anderung erfolgen kann.

Durch die Anderung des bestehenden Bebauungsplans, soll das bestehende Bau-
recht aus stadtebaulicher Sicht verbessert und der Ubergang von der bestehenden
Bebauung zum stdlich angrenzenden in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan
S-118-20 geschaffen werden. Dariiber hinaus ist die Anderung grundlegend fiir die
Realisierung des Bebauungsplans S-118-20, da der Ausbau einer der Haupterschlie-
Rungsstrallen fur das neue Wohngebiet in dem zu andernden Teilbereich vorgese-
hen ist (Kénigsbergstrale).

1.2 Lage des Plangebiets/ Abgrenzung des Geltungsbereichs

Beim Bebauungsplananderungsbereich handelt es sich aktuell um ungenutztes Bau-
land. Der Geltungsbereich ist im Norden durch ein Wohngebiet mit niedriger Dichte,
im Osten durch Mehrfamilienhduser und im Westen durch eine Kindertagesstatte so-
wie Reihenhauser begrenzt. Im sudlichen Bereich grenzt der Geltungsbereich des in
Aufstellung befindlichen Bebauungsplans S-118-20 an, der wohnbaulich entwickelt
wird.

Das Teilgebiet wird derzeit durch die Herderstral3e auf der Westseite und der Koénigs-
bergstralde auf der Ostseite erschlossen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes S-92-98 Teil A, 1. Anderung umfasst die
Grundstucke der Flurnummern (FI. Nr.) 1401, 1401/2, 1430/20 und 1433/11 sowie
Teilflachen aus den FI. Nr. 1397/3, 1400/1, 1401/1, 1430/7, 1433/10 und 1433/12
(alle Gemarkung Schwabach). Die FI. Nr. 1433/10 und 1433/11 der Gemarkung
Schwabach sind nicht Teil des Geltungsbereiches von S-92-98 Teil A, mussen je-
doch auf Grund der erforderlichen ErschlieBungsplanung in den Geltungsbereich der
1. Anderung einbezogen werden.

1.3 Verfahren

Rechtsgrundlage fir die Aufstellung und auch Anderung eines Bebauungsplans ist
das Baugesetzbuch (BauGB) und die aufgrund § 9a BauGB erlassenen
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Rechtsverordnungen. Die Planungshoheit fir die Aufstellung / Anderung von Bebau-
ungsplanen liegt bei der Stadt Schwabach.

Die Planungsgrundlage bei der Erstellung von Bebauungsplanen besteht aus den fol-
genden Vorschriften:

- Baugesetzbuch (BauGB)

- Baunutzungsverordnung (BauNVO)

- Planzeichenverordnung (PlanzV)

- Bayerische Bauordnung (BayBO)

- Bayerisches Naturschutzgesetz (BayNatSchG)
- Bundes Naturschutzgesetz (BNatschG)

in ihrer jeweils aktuellen Fassung.

Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Schwabach sind die Flachen des ge-
planten Bebauungsplans S-92-98 Teil A, 1. Anderung als Wohnbauflache dargestellt.
Eine Anderung des bestehenden Flachennutzungsplans ist nicht erforderlich.

Da fiir den Geltungsbereich bereits Baurecht besteht, kann fiir die Anderung des Be-
bauungsplans nach §13a Abs. 1 Satz 1 BauGB das beschleunigte Verfahren ange-
wendet werden.

Die geltenden Voraussetzungen fur das beschleunigte Verfahren nach §13a Abs. 1
Satz 2 BauGB sind erfiillt,

— der neue Geltungsbereich weist i. S. d. §13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB eine Grundfla-
che nach §19 Abs. 2 BauNVO unter 20.000 m? auf (Flache des Gesamtgeltungs-
bereich S-92-98 Teil A, 1. Anderung ca. 6.420 m?)

— auch unter Beachtung des Geltungsbereichs S-76-89 4. Anderung wird das vor-
gegebene Mal’ von 20.000 m? nicht Uberschritten

— Schutzgiuter gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7b BauGB werden nicht beeintrachtigt,

— es ist von keinen erheblichen Umwelteinwirkungen auszugehen, eine Umweltpru-
fung ist daher nicht erforderlich (§ 13a Abs.3 Nr.1 BauGB). Die inhaltliche Ausei-
nandersetzung mit den Umweltbelangen ist davon nicht beruhrt,

— Das Vorhaben stellt kein UVP-pflichtiges Bauvorhaben dar und es gibt auch keine
Anhaltspunkte einer Beeintrachtigung hinsichtlich FFH-Gebiete oder Europaischer
Vogelschutzgebiete.

Durch die Anderung werden die Grundziige der bestehenden Planung im Sinne des
§13 Abs. 1 S. 1 BauGB nicht beriihrt. Die Regelungen zur 1. Anderung beriihren
nicht die zeichnerischen und textlichen Festsetzungen fur das verbleibende Bebau-
ungsplangebiet S-92-98 Teil A.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligung der Trager 6ffentlicher Be-
lange erfolgte vom 03.06.2024 bis zum 05.07.2024.

Die Offentlichkeitsbeteiligung und Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange gem. §
3 Abs. 2 BauGB i.V.m. §4a Abs. 2 BauGB & §4 Abs. 2 BauGB erfolgte vom
03.02.2025 bis zum 07.03.2025.
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Nach der 6ffentlichen Auslegung wurden auf Grund von Anpassungen der Stral’en-
planung sowie eingegangener Stellungnahmen die Planunterlagen erneut Uberarbei-
tet. Die Anderungen sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen:

Planblatt

¢ Anpassung des Geltungsbereiches
o Wegfall der Flurnummer 1400
e Anderung der Verkehrsflache, leichter Verschwenk nach Westen
¢ Verschiebung und Anpassung der Baufenster und Flachen fir Ne-
benanlagen
e Starke Veranderung der ,Dreiecksflache® zwischen Koénigsberg-
und KantstralRe auf Grund der Betriebsfahigkeit des bestehenden
Regenruckhaltebeckens
o Anpassung der Darstellung zum Regenruckhaltebecken
Ausweis als ‘Flache fur Versorgungsanlage
Wegfall Planzeichen Elektrizitat
Anpassung der Boschungskante
Anpassung der Parkplatze (Wegfall)
o Integration eines Gehwegs
e Wegfall des Hinweises Bushaltestelle
¢ Darstellung der Bestandsbaume auf angrenzenden Privatgrundstu-
cken
e Uberarbeitung der Legende
e Anderung der Hohenbemessung und der Bezugshéhen
e Darliber hinaus wurden geringe redaktionelle Anderungen vorge-
nommen

0O O O O

Textliche
Festsetzung

Planungsrechtliche Festsetzungen

¢ Geringfligige Streichung von textlichen Festsetzungen
¢ Geringfligige Anpassung der textlichen Festsetzungen zu erforderli-
chen Stellplatzen

Grunordnung

¢ Geringfligige Erganzung zu den Anforderungen an Baumstandorte
¢ Geringfligige Anpassung und Streichung der MaRnahmen zur Ver-
meidung gemal} den Anpassungen in dem Gutachten ,saP*

Hinweise
¢ Geringfligige Anpassung eines Hinweises

Dariiber hinaus wurden geringe redaktionelle Anderungen vorgenom-
men

Begrindung

e Erganzung der Ziele und Grundsatze des Landesentwicklungspro-
gramms

e Uberarbeitung des Textes zur Ausgestaltung der Flache zwischen
Kdnigsberg- und Kantstralie
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Darliber hinaus wurden redaktionelle Anderungen und Ergénzungen
resultierend aus den vorgenommenen Anderungen in den textlichen
Festsetzungen vorgenommen.

Gutachten e Seite 5 dritter Absatz zu Fledermausen. Anderung der Be-
saP schreibung von MalRnahme V 2
e Seite 8 MaRnahme V 2: Entfernung der Festlegung von gerin-
gen Beleuchtungsstarken, sowie der Nachtabschaltung
¢ Seite 8f. Mallnahme V6: Mallnahmenbeschreibung bzgl. der Tief-
garagen-Einfahrten wurde angepasst

Die erneute, beschrankte und verkiirzte Offentlichkeitbeteiligung und Beteiligung der
Trager offentlicher Belange erfolgte vom 19.05.2025 bis zum 06.06.2025.

In dieser erneuten Auslegung sind keine Stellungnahmen eingegangen, welche die
Planung in ihren Grundzigen tangiert.

Da wahrend des Bauleitplanverfahrens die Schwabacher Stellplatzsatzung geandert
worden ist und nach der neuen Satzung weder Besucherstellplatze noch behinder-
tengerechte Stellplatze, daflr aber mehr Anwohnerstellplatze errichtet werden mus-
sen, sind aus redaktionellen Griinden folgende Festsetzungen nach der erneuten 6f-
fentlichen Auslegung entfallen:

5.5 Abweichend von der Garagen- und Stellplatzsatzung kénnen in WA 2 und WA
3 gemeinsam betrachtet zusatzlich geforderte Besucherstellplatze auf bis zu 3 Besu-
cherstellplatze abgeldst werden.

5.6  Abweichend von der Garagen- und Stellplatzsatzung der Stadt Schwabach
mussen Besucherstellplatze nicht oberirdisch und nicht direkt anfahrbar angelegt wer-
den, sondern kdnnen auch in der Tiefgarage nachgewiesen werden, wenn sie frei zu-
ganglich sind.

5.7  Abweichend von der Garagen- und Stellplatzsatzung muss fur WA 2 und WA
3 gemeinsam betrachtet nur ein Stellplatz der erforderlichen Anzahl an Stellplatzen
behindertengerecht ausgebildet werden.

Um den Planentwurf auch weiterhin zu ermdglichen, bleibt die Moglichkeit Uber max.
vier Stellplatze eine Ablésevereinbarung zu treffen weiterhin bestehen (siehe 6.5 der
Begrundung).

Bis auf weitere redaktionelle Anpassungen und dem Hinzufligen eines Hinweises zu
Beleuchtungsanlagen wurden die Planunterlagen zum Satzungsbeschluss nicht
mehr verandert.

2. Einfugung in die Gesamtplanung
2.1 Raumordnung und Landesplanung

Bauleitplane haben gemall § 1 Abs. 4 BauGB die Ziele der Raumordnung zu bertck-
sichtigen. Diese Vorgaben fur die kommunale Bauleitplanung machen das Landes-
entwicklungsprogramm Bayern (LEP) (in der Fassung vom 01.06.2023) und der
jeweilige Regionalplan. Im Falle der Stadt Schwabach ist dies der Regionalplan 7
(RP 7) Region Niirnberg.
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Zentralortlich ist die Stadt Schwabach im LEP als Metropole gemeinsam mit den
Stadten Nurnberg, Furth und Erlangen eingestuft. Metropolen tGibernehmen wie die
Ober- und Regionalzentren die Versorgungsfunktion fur den gehobenen und speziali-
sierten Bedarf. Daruber hinaus kommt ihnen eine (hochrangige) Entwicklungsfunk-
tion zu, denn sie haben Uber die oberzentrale Ausstattung hinausgehende, eindeutig
uberregional bedeutsame Einrichtungen vorzuweisen. Mit der Weiterentwicklung der
landes- und bundesweiten Verwaltungs-, Wirtschafts- und Kultureinrichtungen in den
Metropolen sollen positive Ausstrahlungseffekte fur die Metropolregionen und die
umliegenden landlichen Raume ausgeldst werden, die zur Starkung des gesamten
Landes beitragen. Die Metropolen nehmen somit einen groRraumigen Entwicklungs-
auftrag wahr und fungieren als Impulsgeber fur ein weites Umland, wovon alle Teil-
raume Bayerns profitieren.

Im Regionalplan 7, der sich im Anderungsverfahren zur Anpassung an die Ziele des
Landesentwicklungsprogramms Bayerns befindet, liegt Schwabach als ,mogliches
Oberzentrum‘ im Stadt- und Umlandbereich im grof3en Verdichtungsraum Nurn-
berg/Furth/Erlangen auf der Entwicklungsachse zwischen Nurnberg und Roth. Der
grolde Verdichtungsraum Nirnberg/ Furth/Erlangen soll als regionaler und Gberregio-
naler Bevolkerungs- und Siedlungsschwerpunkt sowie als Uberregionaler Wirtschafts-
schwerpunkt gestarkt, funktionsfahig erhalten und weiterentwickelt werden. Der Regi-
onalplan weist Schwabach als eine der Stadte aus, in welcher bevorzugt Flachen fur
die Siedlungsentwicklung bereitgestellt werden sollen, um unter anderem die Koordi-
nation und Kooperation der Kernstadte Nurnberg, Erlangen und Furth zu intensivie-
ren.

Folgende Ziele und Grundsatze des Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP
2023) sind einschlagig:

1.2.1 Rdumlichen Auswirkungen begegnen

(Z) Der demographische Wandel ist bei allen raumbedeutsamen Planungen und
MaBnahmen, insbesondere bei der Daseinsvorsorge und der Siedlungsentwicklung,
zu beachten.

3.1.1 Integrierte Siedlungsentwicklung und Harmonisierungsgebot

(G) Die Ausweisung von Bauflédchen soll an einer nachhaltigen und bedarfsorientier-
ten Siedlungsentwicklung unter besonderer Berlicksichtigung des demographischen
Wandels und seiner Folgen, den Mobilitdtsanforderungen, der Schonung der natirli-
chen Ressourcen und der Stérkung der zusammenhdngenden Landschaftsrdume
ausgerichtet werden.

(G) Flachen- und energiesparende Siedlungs- und ErschlieBungsformen sollen unter
Berticksichtigung der ortsspezifischen Gegebenheiten angewendet werden.

(G) Die Ausweisung gré3erer Siedlungsflachen soll (iberwiegend an Standorten erfol-
gen, an denen ein rdumlich geblindeltes Angebot an o6ffentlichen und privaten
Dienstleistungs-, Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen in fu8laufiger Erreich-
barkeit vorhanden ist oder geschaffen wird.

3.2 Innenentwicklung vor Aul3enentwicklung
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(Z) In den Siedlungsgebieten sind die vorhandenen Potenziale der Innenentwicklung
vorrangig zu nutzen. Ausnahmen sind zuldssig, wenn Potenziale der Innenentwick-
lung begriindet nicht zur Ver-fligung stehen

Ziel der Planung ist die Errichtung eines allgemeinen Wohngebiets mit verdichteter
Bauweise. Durch den Bebauungsplan werden unbebaute Flachen mit Innenentwick-
lungspotenzial planungsrechtlich vorbereitet und einer Wohnnutzung zugeflhrt.

Der Bebauungs- und Griinordnungsplan S-92-98 Teil A, 1. Anderung ,Ostlich der

Herderstralle“ berticksichtigt somit die vorgegebenen Ziele der Raumordnung und
Landesplanung.

2.2 Flachennutzungs- und Landschaftsplanung

Gemal § 8 Abs. 2 BauGB sind Bebauungsplane aus dem Flachennutzungsplan
(FNP) zu entwickeln. Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Schwabach ist
der bislang unbebaute Teilbereich des Bebauungsplans S-92-98 Teil A als Wohn-
bauflache dargestellt. Eine Anderung des Flachennutzungsplans ist deshalb nicht er-
forderlich.

Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans im Jahr 2011 wurden
mehrere geeignete Flachen im Sidosten von Schwabach fur die Ausweisung als
Wohnbauflache untersucht. Das Plangebiet HerderstraRe/ Wiesenstralte wurde im
Vergleich zu den anderen Flachen als gunstigste Alternative herausgestellt, da sie an
vorhandene Baustrukturen angrenzt und geringe Umweltauswirkungen auslost.

3. Angaben zum Bestand
3.1 Nutzung

Die Flurnummer 1401 stellt mit 4457m? den grofiten Teil des Geltungsbereiches dar
und ist derzeit eine unbebaute Wiese. Zweitgrofdten Anteil des Geltungsbereiches
stellen Verkehrsflachen der Kénigsbergstrafl’e im Osten der Fl. Nr. 1401 dar. Auch
ein Teil der offentlichen Verkehrsflache der Kantstral3e ist in dem Geltungsbereich
enthalten. Auf der dreieckigen Flachen zwischen der Kdnigsberg- und der Kantstralle
befinden sich ein unterirdisches Regenrutckhaltebecken sowie mehrere oberirdische
Abfallcontainer. Die Flache ist mit Schotter aufgeschuttet und ein Teil wird als Park-
platzflache genutzt. Die dreieckige Flache weist derzeit erhebliche Missstande auf,
weshalb eine Neuordnung und stadtebauliche Aufwertung im Zuge der Erschlie-
Rungsplanung bzw. im Rahmen des Bauleitplanverfahrens erfolgen soll. Die Planung
soll auch weiterhin den Betreib und die Wartung des Regenruckhaltebeckens ermog-
lichen.

3.2 ErschlieBung

Die Hauptverkehrsstrallen und Ubergeordneten ErschlielBungsstralen des Gebiets
sind die Penzendorfer Stralle im Norden sowie die Rother Stral3e im Siden. Die di-
rekt angrenzenden Erschlieungsstralien sind die Konigsbergstralle im Osten, die

Herderstralle westlich des Plangebiets und die Wiesenstralte, welche im Stden an
die Kdnigsbergstralle angrenzt.
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AnschlUsse zur ver- und entsorgungstechnischen ErschlieBung der Grundstlicke
kntpfen an bestehende Strukturen an, werden jedoch entsprechend dem Bedarf des
Wohngebiets im Verlauf der zentralen ErschlieRungsstralde neu ausgebaut.

3.3 Orts- und Landschaftsbild

Das Orts- und Landschaftsbild ist durch die bestehende Wohnbebauung sowie das
angrenzende Gewerbegebiet gepragt.

In den angrenzenden noérdlichen Bereichen befinden sich Wohngebiete mit Gberwie-
gend zweigeschossiger Reihenhausbebauung mit Satteldachern und dreigeschossi-
gen Gebauden mit flachgeneigten Dachern als Staffelgeschoss.

Im angrenzenden Ostlichen Bereich befinden sich dreigeschossige Mehrfamilienhau-
ser mit Satteldachern.

Die im Suden angrenzende Flache ist derzeit eine Wiesenflache. Es ist angedacht,
diese Flache kinftig ebenfalls als Wohnbauflache zu entwickeln.

An die Wiesenflache grenzt im Suden ein Gewerbegebiet an, welches einzelne Grol3-
bauten und typische Strukturen einer gewerblich genutzten Flache aufweist.

3.4 Freiflachen/ umweltbezogene Bestandsbeschreibung

Die FI. Nr. 1401 ist eine Wiesenflache, welche derzeit landwirtschaftlich genutzt wird.
Es ist Teil einer gréleren, noch unbebauten Freiflache, die von bestehender Wohn-
und Gewerbebebauung komplett umschlossen ist.

Am Nordrand der Flache befindet sich an der Grenze zum Nachbargrundstlick ein
etwa vier Meter breiter Streifen, der nicht genutzt wird und einen dichten Altgrasfilz
sowie teilweise Geholzjungwuchs aufweist. Auf diesem Streifen werden Unrat und
Gartenabfalle abgelagert. Auf den nérdlich angrenzenden Nachbargrundstiicken be-
finden sich Baume, deren Kronen weit Uber die Grenze in das Uberplante Flurstlck
hineinragen. Nach aktuellem Planungsstand werden diese Kronenteile vollstandig er-
halten oder bei Bedarf im Zuge der Bautatigkeit mit einem Verjingungsschnitt etwas
zuruckgeschnitten.

Die FI. Nr. 1401 weist rundum ungemahte Rankenstrukturen aus Altgras auf.
Baumhohlen, Rindenrisse oder andere artenschutzrechtlich relevante Biotopstruktu-
ren befinden sich auf dem uUberplanten Flurstlick sowie den Kronenteilen der Nach-
barbaume, die Uber die Flurstucksgrenze hineinragen, nicht.

In geringer Entfernung befinden sich gehdlzreiche Privatgarten bzw. Au3enanlagen,
in Richtung der Autobahn A6 ein gréflieres Waldstilick, sowie stidwestlich eine von
Geholzen umstandene Brachflache.

Weitere Flachen im Geltungsbereich sind bereits Uberwiegend versiegelt und dienen
als offentliche Verkehrsflachen sowie als Flache zur Abfallentsorgung.

4. Bedarfsermittlung
4.1 Demografische Entwicklung

In der Stadt Schwabach leben im Jahr 2023 41.380 Einwohner (Ew). Ausgehend von
den Daten ab dem zensusbereinigten Jahr 2011 ist die Bevdlkerungsentwicklung seit
dem Jahr 2011 mit 38.610 Ew bis zum Jahr 2016 mit 40.707 Ew deutlich angestiegen
und seitdem bis zum Jahr 2023 mit 41.380 Ew immer noch schwach steigend. In
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Relation betrachtet, bedeutet dies einen Anstieg um ca. 5,4 % von 2011-2016 bzw.
einen Anstieg von ca. 7,2 % von 2011-2023.

Entwicklung der Bevdlkerung von 2022 bis 2042
im Vergleich zu Regierungsbezirk und Bayern
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Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2024): Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung
fiir Bayern bis 2042. Demographisches Profil fur die kreisfreie Stadt Schwabach. S. 6.

Die Bevdlkerungsvorausberechnung basierend auf dem Ausgangsjahr 2022 prog-
nostiziert bis zum 2042 eine weiterhin deutliche Zunahme der Bevdlkerung Schwab-
achs von 41.380 Einwohnern im Jahr 2023 bis zu ca. 41.800 Einwohnern im Jahr
2032 und ca. 42.400 Einwohnern im Jahr 2042. Dies bedeutet einen prognostizierten
Anstieg der Bevolkerung um ca. 1 % von 2023 — 2032 und ca. 2,5% von 2023 —
2042.

Bei 20.458 Haushalten und 41.380 Einwohnern im Jahr 2023, ergibt sich eine durch-
schnittliche Anzahl an Einwohnern je Wohneinheit von 1,98 (Jahr 2023). Ruckbli-
ckend bis zum Jahr 2011 zeigt sich, dass dieser Wert je nach Bautatigkeit und Zu-
wachs der Bevolkerung zwischen 2,0 und 2,1 Einwohnern je Wohneinheit variiert.
Die mit der Planung anvisierte Anzahl an ca. 32 Wohneinheiten mindet demnach in
einen Bevolkerungszuwachs von ca. 64 Einwohnern (32 WE x 1,98 EW/WE). Dies
liegt innerhalb des prognostizierten Bevolkerungszuwachses.

4.2 Baulandaktivierung

Das geplante Vorhaben wandelt eine innerstadtische landwirtschaftliche Flache in
Wohnbauflache um und nutzt somit das Potenzial der Innenentwicklung. Mit der ge-
planten Umnutzung kénnen vergleichbare Flachen im planungsrechtlichen AuRenbe-
reich geschont werden und gleichzeitig verdichteter Wohnraum in einer gut angebun-
denen Innenstadtlage geschaffen werden.

Neben der Herstellung von Wohnbauflache auf verfiigbaren Flachen durch Bauleit-
planung betreibt die Stadt Schwabach ein kommunales Flachenmanagement, um
vorhandene Baullcken im Innenbereich zu aktivieren. Hierfir wurde eine Erhebung
ungenutzter Flachen durchgefuhrt, die aufgrund ihrer Lage und der planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fir eine zeithahe Realisierung von Wohnbauvorhaben geeig-
net sind. Dabei wurden insgesamt 529 Baullcken ermittelt.
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5. Rahmenbedingungen der Planung
5.1 Stadtebauliches Konzept

Die Flurnummer 1401 (Gemarkung Schwabach) soll auf Grundlage des Stadtebauli-
chen Entwurfs der Firma Beil Baugesellschaft mbH zu Wohnbauflache entwickelt
werden. Der Stadtebauliche Entwurf greift die vorhandenen Bestandsstrukturen auf.
Um die Planung in das bestehende Umfeld einzubetten, wird auf der westlichen Seite
des neuen Geltungsbereiches eine Bebauung von versetzt angeordneten Kettenhau-
sern vorgesehen. Fir die ostliche Seite des Geltungsbereiches ist die Realisierung
eines drei bis vierstockigen Geschosswohnungsbaus mit zugehoriger Tiefgarage vor-
gesehen. Die Geschossigkeit soll bei den sldlich- angrenzenden Grundsticken fort-
gefuhrt werden, um entlang der Kénigsbergstralde ein homogenes Stadtbild auszubil-
den. Am ndrdlichen Rand der Flurnummer ist ein 6ffentlicher Ful- und Radweg ge-
plant, der eine Verbindung der Kdnigsbergstralie zur Herderstralle ermdglicht.

Die Flache zwischen der Kdnigsbergstralie und der Kantstral3e dient vor allem als
Versorgungsflache flr das bestehende und weiterhin notwendige unterirdische Re-
genrlUckhaltebecken. Entlang der Kantstral3e ist eine Neuordnung der Park- und Ent-
sorgungssituation geplant. Der Glascontainer soll nach derzeitigem Planstand neben
mehreren offentlichen Parkplatzen aufgestellt werden. Auch das bestehende Regen-
rickhaltebecken mit zugehérigem Stromkasten auf der Flache werden in den Entwurf
integriert.

5.2 Planungsgrundsatze / Planungsziele

Die unbebauten Flachen zwischen dem bestehenden Wohngebiet an der Herder-
stralle und dem Gewerbegebiet an der Wiesenstralde sollen durch die in Aufstellung
befindlichen Bebauungsplane S-92-98 Teil A, 1. Anderung (Aufstellungsbeschluss
24.11.2023), S-118-20 (Aufstellungsbeschluss 26.02.2021) und S-76-89, 4. Ande-
rung ,Wiesenstralde — Anknupfungsbereich Konigsbergstrale® (Aufstellungsbe-
schluss 24.11.2023), zu einem Wohngebiet entwickelt werden. Die Flurnummer 1401
(Gemarkung Schwabach) soll auf Grundlage des Stadtebaulichen Entwurfs der Firma
Beil Baugesellschaft mbH wohnbaulich entwickelt werden.

5.3 Erschlielung

Die Erschliellung des Gebietes erfolgt durch die Konigsbergstralle auf der Ostseite
und die HerderstralRe an der Westseite. Die bestehende Kénigsbergstralie soll aus-
gebaut werden, um den kunftigen Verkehrsfluss der angestrebten Planung aufneh-
men zu kénnen. Dabei ist vorgesehen, die Stral’e zu verbreitern und mit einem Geh-
weg auszustatten. Zusatzlich soll nérdlich des Geltungsbereiches ein gemeinsamer
FulR- und Radweg realisiert werden.
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6. Geplante Festsetzungen und Hinweise
6.1 Art der baulichen Nutzung

Baurecht besteht derzeit durch den rechtsverbindlichen Bebauungsplan S-92-98 Teil
A mit der Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA, §4 BauNVO) als Art der
baulichen Nutzung. Der Bebauungsplan S-92-98 Teil A, 1. Anderung soll ebenfalls
ein Allgemeines Wohngebiet (WA, §4 BauNVO) als Art der baulichen Nutzung fest-
setzen.

6.2 Mal} der baulichen Nutzung und Hoéhe baulicher Anlagen

Die festgesetzte Grundflachenzahl (GRZ) bestimmt die zulassige Grundflache in Be-
zug auf die maldigebende Grundstucksgrofde des jeweiligen Baugrundsticks (§19
Abs. 3 BauNVO). Die Grundflachenzahl ist fir das Wohngebiet mit 0,4 festgesetzt
und entspricht dem zulassigen Orientierungswert fur die Bestimmung des Males der
baulichen Nutzung nach §17 Abs.1 BauNVO. Der zulassige Hochstwert bezlglich
der Grundflachenzahl GRZ nach § 17 BauNVO gilt nur, soweit er innerhalb der fest-
gesetzten Baugrenzen verwirklicht werden kann. Durch die festgesetzte GRZ soll die
Versiegelung des Grundstlckes gesteuert werden, sodass ausreichend Freiflachen
fur die Regenwasserversickerung und den Aufenthalt zur Verfligung stehen.

Die Geschossflachenzahl ist far WA 1 mit 0,7 und fir WA2 sowie WA 3 mit 1,4 fest-
gesetzt. Eine Abweichung des vorgegebenen Orientierungswerts der BauNVO von
1,2 soll erfolgen, damit bei geringer Flacheninanspruchnahme eine hohe bauliche
Dichte erreicht werden kann. Innerstadtische Flachen sind knapp und der Wohnungs-
druck ist hoch. Da es sich bei der Flache um eine innerstadtische Potenzialflache
handelt soll das Grundstlick baulich ausgenutzt werden, um eine weitere Flachenin-
anspruchnahme fur Wohnraum auf3erhalb der bestehenden Siedlungsbereiche zu
verhindern. Das Bauen in die Hohe statt in die Flache entspricht den Grundsatzen
der klimagerechten Stadtentwicklung und fordert das 30-ha-Ziel der Bundesregie-
rung. Mit dem 30-ha-Ziel wird angestrebt, die tagliche Flachenversiegelung fir Ver-
kehrs- und Siedlungsflache bis zum Jahr 2030 auf unter 30 ha zu reduzieren.

Aus diesem Grund wurde das Auslassen der Anrechnung von Garagengeschosse
auf die GFZ gem. §21a BauNVO ebenfalls zugelassen. Diese Regelung tragt eben-
falls zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme durch ruhenden Verkehr bei und
tragt zu einem besseren Stadtbild bei.

Die vorgegebenen minimalen und maximalen Hohen (Wandhohen, Firsthohen, Atti-
kahohen) und Vollgeschosse ermdglichen ein Einfigen der Neuplanung in das be-
stehende Umfeld.

Das westliche Baufenster grenzt an zweigeschossige Reihenhausbebauung mit Pult-
dachern an. Um die bestehenden Strukturen aufzugreifen wird deshalb fur dieses
Baufenster eine Vollgeschossigkeit von zwei Geschossen, mit Ausnahme der einge-
schossigen Zwischenbauten der Kettenhauser, vorgegeben.

In dem dstlichen Baufenster erfolgt eine Staffelung der maximalen Vollgeschossig-
keit. Da im Norden an dieses Baufenster ebenfalls zweigeschossige Kettenhausbe-
bauung angrenzen, ist im noérdlichen Teil des Baufensters lediglich eine maximale
Geschossigkeit von drei Vollgeschossen zulassig. Der sudliche Teil des Baufensters
orientiert sich an der Bebauung entlang der Kénigsbergstral’e. Auch hier sollen die
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Hohen der bestehenden Struktur aufgegriffen werden, um ein Einfugen der Neupla-
nung in den Bestand zu gewahrleisten. Dartber hinaus ermdglicht die Staffelung des
Baufensters, dass sich die zukunftige Planung an die Topographie (von Norden bis
Suden ansteigend) anpassen kann.

6.3 Bauweise/ Uberbaubare Grundstiicksflichen

Die Vorgaben zur Bauweise wurden getroffen, um die Grundgedanken des stadte-
baulichen Entwurfs (Kettenhduser und Mehrgeschosswohnungsbau) zu erméglichen.
Kettenhauser stellen eine gute Bauweise dar, um einerseits dicht zu bauen und den-
noch Privatsphare zu schaffen. Sie greifen den Siedlungscharakter der umliegenden
Bebauung auf. Durch die abweichende Bauweise der Kettenhauser wird eine hohere
Baudichte des Grundstlicks gewahrleistet.

Um die Anordnung der Gebaude und somit auch die Flachenaufteilung der Grundsti-
cke zu steuern, werden Baugrenzen und Baulinien festgesetzt. Die Baulinie entlang
der Konigsbergstralle wurde aus dem stadtebaulichen Grund festgesetzt, dass mit
der anknupfenden Bebauung eine einheitliche StralRenflucht bzw. Baulinie der Ge-
baude entsteht.

Um die Ausgestaltung der Gebaude trotz Baugrenzen und Baulinien zu erweitern,
sind verschiedene Abweichungen zulassig.

6.4 Abstandsflachen

Die vorgegebenen Abstandsflachen dienen vor allem dem Brandschutz. Auch eine
gute Bellftung und Belichtung des eigenen Grundstlicks und des Nachbargrund-
stlicks sollen durch ausreichende Abstande gewahrleistet werden.

6.5 Stellplatze, Garagen und Carports

Damit willkarliches und ungeordnetes Parken verhindert wird, gilt es verschiedene
Festsetzungen bei der Errichtung von Stellplatzen, Garagen und Carports einzuhal-
ten. Die Festsetzungen tragen dazu bei, den ruhenden Verkehr zu ordnen und die
Verkehrssituation zu verbessern.

Der Bau von Tiefgaragen stellt einen grof3en Eingriff in unbebaute Flache dar und
beeinflusst die Versickerung von Niederschlagswasser. Um das anfallende Oberfla-
chenwasser zu reduzieren ist ein fachgerechter Bodenaufbau auf3erhalb von notwen-
digen Versiegelungen herzustellen.

Die nach der Schwabacher Stellplatzsatzung erforderliche Anzahl an Bewohnerstell-
platzen kann im Rahmen des Ermessensspielraum der Verwaltung gem. 2.11.3 der
Schwabacher Geschaftsordnung (Stand Oktober 2025) abgel6ést werden. Die Redu-
zierung und Ablésung von vier Stellplatzen wird ermoglicht, da kinftig eine Abnahme
der PKW-Anzahl je Wohneinheit zu erwarten ist. Zudem férdert es die Nutzung ande-
rer, klimafreundlicher Mobilitatsformen und verringert die Inanspruchnahme von ver-
siegelten Flachen fur den ruhenden Verkehr.
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6.6 Nebenanlagen

Die Festsetzungen zu Nebenanlagen sollen eine willkirliche Verteilung und GroRRen-
dimensionierung einzelner Nebenanalgen verhindern und somit zu einem geordneten
Stadtbild beitragen. AulRerhalb des Baufensters konnen Nebenanlagen im geringen
Malie angeordnet werden, sodass z.B. die Nutzung von E-Ladesaulen oder die Auf-
stellung von Fahrradboxen ermdglicht wird.

6.7 Standplatze fur Abfall- und Wertstoffbehalter

Um auch fur das im Wohngebiet erforderliche Zubehdr wie Mullbehalter eine dem
Ortsbild vertragliche Gestaltung zu erreichen, wird festgesetzt, dass diese entweder
in Haupt- oder Nebengebauden zu integrieren oder, bei Aufstellung im Freien, mit
Strauchern oder Hecken zu begrinen sind. Ziel ist, dass sie von den Verkehrsflachen
und offentlichen Wegen aus nicht einsehbar sind.

6.8 Fiuhrung von Versorgungsleitungen

Aus gestalterischen und technischen Griunden sind die Ver- und Entsorgungsleitun-
gen nur unterirdisch zu verlegen und auf die geplanten Baumstandorte abzustimmen.

6.9 Immissionsschutz

Da sich das Gebiet in naher Entfernung zu der Bundesautobahn BAB 6 befindet und
auch die angrenzenden Stral3en ein erhohtes Verkehrsaufkommen aufweisen, sind
die Vorgaben zum Immissionsschutz, v. A. in Bezug auf Verkehrslarm, einzuhalten.
Immissionen, wie Luftschadstoffe oder Larm, kdnnen erhebliche negative Auswirkun-
gen auf die Gesundheit der Menschen haben. Durch die Einhaltung von Immissions-
schutzvorgaben wird das Risiko von Atemwegserkrankungen, Herz-Kreislauf-Erkran-
kungen und anderen gesundheitlichen Problemen verringert und die allgemeinen An-
forderungen an gesunde Wohnverhaltnisse eingehalten.

6.10 Luft-/ Warmepumpen

Um die Nutzung von Luft- und Warmepumpen zu férdern, werden lediglich Male fur
Abstande geregelt, die einen sicheren Betrieb gewahrleisten.

6.11 Kinderspielplatz

Um Wohnraum mit hoher Lebensqualitat herzustellen, soll auf dem Grundstuck des
Mehrfamilienhauses ein Kinderspielplatz fir die Bewohner und Bewohnerinnen ent-
stehen. Der Spielplatz fordert nicht nur die Bewegung und die soziale Interkation von
Kindern, sondern auch den Austausch zwischen den Bewohnern und Bewohnerin-
nen. Neben Spielgeraten sollen ebenfalls Sitzmdglichkeiten entstehen, auf welchen
sich verschiedene Altersklassen aufhalten kénnen. Somit kann der Spielplatz als so-
zialer Treffpunkt der Bewohnerschaft fundieren.

Ein prozentualer Anteil des geforderten Kinderspielplatzes kann abgeldst werden, da
das Gesamtprojekt ,WWohnungsbauprojekt Herder-/ Wiesenstral3e® die Realisierung
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eines Grunstreifens vorsieht. Der Grunstreifen soll mit verschiedenen Spielmdglich-
keiten fir verschiedene Altersklassen ausgestattet werden.

50% der geforderten Spielplatzflache muss dennoch fur Kleinstkinder auf dem
Grundstuck realisiert werden, um eine hausnahe Betreuung der Kinder gewahrleisten
zu koénnen.

Abweichend von der Kinderspielplatzsatzung ist eine Unterschreitung der erforderli-
chen 10 Meter Abstand zwischen Kinderspielplatz und Fenstern von Aufenthalts- und
Schlafrdumen zulassig. Durch diese Abweichung kann die vorhandene geringe Fla-
che auf dem Grundstlck bestmdglich flr einen Kinderspielplatz ausgenutzt werden.

6.12 Gestaltung baulicher Anlagen
6.12.1 Dacher

Im Geltungsbereich sind Wohngebaude mit Satteldach, Pultdach und Flachdach zu-
l&ssig. Die Festsetzung der Farbe bzw. Materialien von Dacheindeckungen soll eine
gestalterische Vielfalt ermdglichen, aber auch zu einer harmonischen, ruhigen und
qualitatsvollen Dachlandschaft beitragen. Flachdacher, auch von Nebenanlagen, sol-
len im Sinne einer klimagerechten Stadtentwicklung begrtint werden.

6.12.2 Dachaufbauten und Zwerchhauser

Dachaufbauten und Zwerchhauser werden in ihrer Lange begrenzt, um ein gestalteri-
sches Ungleichgewicht zwischen Dachflache und Dachaufbauten/ Zwerchhauser zu
verhindern. Auch der vorgegebene Abstand zwischen der Dachgaube und dem
Hauptdach soll hierzu beitragen. Die Begrenzung der Breite von Dachgauben/
Zwerchhausern reicht fur die Belichtung des Dachraums aus.

Bei einer Doppelhausbebauung sind die Dachaufbauten und Zwerchhauser in der
gleichen Form und Neigung zu gestalten. Malgeblich ist der erste Bauantrag zur Er-
stellung einer Dachgaube/ eines Zwerchhauses bzw. der Bestand.

6.12.3 Balkone

Da Balkone einen wesentlichen Einfluss auf die Gestaltungswirkung der Gebaude
haben, sind diese in Material und ahnlichem Farbton je Gebaude abzustimmen.

6.12.4 Anlagen zur Nutzung Erneuerbarer Energien

Die Anbringung von Photovoltaikanlagen an Hauswanden und auf Dachern wird ge-
regelt, um eine Verschattung von Nachbargebauden oder optische Beeintrachtigun-
gen zu vermeiden. Die Dachflachen unterhalb von Aufstdnderungen auf Flachda-
chern sind mit einer extensiven Dachbegrinung zu versehen, um die Dachflachen
zur Regenwasserversickerung zu nutzen und die Erhitzung der Anlagen zu minimie-
ren.

6.12.5 Grundstiickseinfriedungen

Einfriedungen sollen dem Sicherheitsbedurfnis der Bewohner Rechnung tragen, im
Strallenbild jedoch moglichst unauffallig bleiben und keine Sichtbehinderung fur Ver-
kehrsteilnehmer darstellen, weshalb auch Vorgaben zum Material der Einfriedungen
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vorgenommen wurden. Daher wird die zulassige Hohe von Einfriedungen entlang
von Stralden und Wegen auf 1,20 m begrenzt. Da kein Héhenbezug formuliert wurde,
bezeichnet 1,20 m die absolute Hohe der Einfriedung bzw. der Stitzmauer an Ort
und Stelle, gemessen auf der Seite des Zauneigentimers.

Die festgesetzte sockellose Ausfuhrung soll das Wurzelwachstum von Pflanzungen
und die Durchgangigkeit fur Kleintiere weniger einschranken. Die festgesetzten Hin-
ter- und Vorpflanzungen sollen das optische Erscheinungsbild der naturnahen Gar-
ten aufwerten.

Sichtschutzwande sind bei WA 2 und WA 3 zuldssig, um eine Privatsphare zu schaf-
fen. Fur ein einheitliches Bild sind sie dennoch in gleicher Bauweise zu gestalten.

6.13 Grunflachen, MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Bo-
den, Natur und Landschaft
6.13.1 Begrinungsmalinahmen und Pflanzen- Auswahlliste

Die Pflanzen- Auswahlliste wurde von Fachpersonal entwickelt und auf die Stadt
Schwabach sowie auf die aktuellen und kommenden klimatischen Herausforderun-
gen angepasst. Aus diesem Grund stellt sie eine gute Auswahl verschiedener Pflan-
zen dar, die eine standortangepasste und nachhaltige Bepflanzung ermaéglicht.

6.13.2 Bepflanzung und Gestaltung der Freiflachen

Vorgaben zur Bepflanzung und Gestaltung der Freiflachen werden vor allem aus
Okologischen Aspekten getroffen. Sie tragen zur Biodiversitat bei, indem sie die Aus-
wahl von Pflanzenarten steuern, die heimisch sind und somit besser an die lokalen
Bedingungen angepasst sind. Dies unterstitzt nicht nur die Tierwelt, sondern hilft
auch, ein gesundes Okosystem zu erhalten.

Durch gezielte Bepflanzung und Gestaltung auch 6kologische Vorteile erzielt werden,
wie die Verbesserung der Luftqualitat, die Reduzierung von Larm und die Forderung
des Wasserhaushalts. Pflanzen kénnen beispielsweise Regenwasser besser aufneh-
men und somit das Risiko von Uberschwemmungen verringern.

Darlber hinaus kann eine gut gestaltete Freiflache als Erholungsraum dienen und
soziale Interaktionen fordern.

Die Vorgaben helfen, die langfristige Pflege und Instandhaltung der Freiflachen zu
gewabhrleisten. Sie stellen sicher, dass die Bepflanzung nachhaltig ist und die Freifla-
chen Uber die Jahre hinweg attraktiv und funktional bleiben. Insgesamt tragen solche
Vorgaben dazu bei, ein gesundes, lebenswertes und umweltfreundliches Wohnum-
feld zu schaffen.

6.13.3 Baumpflanzungen

Um den Anspriichen einer klimagerechten Stadtplanung gerecht zu werden und den
negativen Entwicklungen des anthropogenen Klimawandels entgegen zu wirken, sind
Baumneupflanzungen vorzunehmen. Die Neupflanzung der Bdume sind an verschie-
dene Bedingungen gekoppelt, damit die Langlebigkeit des Baumes und dessen posi-
tive Auswirkungen auf das Gebiet nach der Pflanzung gewahrleistet bleiben.

6.13.4 Fassadenbegrinung

S-92-98 Teil A, 1. Anderung ,Ostlich der HerderstraRe* Seite 17 von 20
Stand: Entwurf zum Satzungsbeschluss



Stadt Schwabach

Potenzielle Fassaden sollen begrunt werden, da eine Fassadenbegrinung zahlrei-
che dkologische und asthetische Vorteile bietet. Sie verbessert die Luftqualitat, in-
dem Pflanzen Schadstoffe filtern und Sauerstoff produzieren. Zudem tragt sie zur Re-
gulierung der Temperatur bei, indem sie im Sommer flr Kihlung sorgt und im Winter
isolierend wirkt. Daruber hinaus fordert die Begrunung die Biodiversitat, indem sie
Lebensraume fur Vogel und Insekten schafft. Nicht zuletzt steigert eine griine Fas-
sade auch den visuellen Reiz von Gebauden.

6.13.5 Tiefgaragenbegriinung

Eine ausreichende Erduberdeckung tragt zur Verbesserung des Stadtklimas bei, in-
dem sie die Versiegelung von Flachen reduziert und die naturliche Versickerung von
Regenwasser ermdglicht. Eine Erduberdeckung kann zudem als zusatzliche Griunfla-
che genutzt werden, was die Lebensqualitat in urbanen Gebieten erhdht und Lebens-
raume fur Pflanzen und Tiere schafft. Des Weiteren schutzt sie die Tiefgarage vor
Witterungseinfliissen und kann die Larmemissionen reduzieren. Insgesamt fordert
eine ausreichende Erdiberdeckung eine nachhaltige Stadtentwicklung und tragt zur
Okologischen Balance bei. Die Hohe des fachgerechten Bodenaufbaus richtet sich
nach der prozentualen Uberbauung der Gesamtflache der Tiefgarage. Ist die Ge-
samtflache der Tiefgarage mit mehr als 70% Uberbaut, so kann die Erdiberdeckung
mit 0,35 Metern ausgebildet werden, da die Versickerungsmaoglichkeit bereits durch
die Bebauung stark eingeschrankt ist.

6.13.6 Dachbegriinung

Die Begrinung von Flachdachern soll erfolgen, um die Biodiversitat zu férdern und
die Dachflachen fur die Regenwasserversickerung zu nutzen. Durch die Versicke-
rung auf der Dachflache wird das Kanalnetz entlastet und die Gefahr vor Uber-
schwemmungen verringert.

Zudem fordert eine Dachbegrinung die Luftqualitat, da sie Schadstoffe filtert und
Sauerstoff produziert. Auch die Isolierung des Gebaudes wird durch eine Dachbegru-
nung verbessert. Dachbegrinungen bieten somit nicht nur 6kologische sondern auch
Okonomische Vorteile.

6.13.7 MalRnahmen zur Vermeidung und zur Sicherung der kontinuierlichen
oOkologischen Funktionalitat

Die aufgelisteten MalRnahmen entstammen der fir das Baugebiet durchgefihrten
speziellen artenschutzrechtlichen Prafung. Angegebene Malinahmen sind somit orts-
bezogen und gewahrleisten, dass trotz der Realisierung des Projektes die okologi-
sche Funktionalitat weiterhin gesichert ist.

6.14 Umgang mit Niederschlagswasser

Um eine nachhaltige Bewirtschaftung des Gebietes zu gewahrleisten wird das Gebiet
im Trennsystem entwassert. Die angegebenen Abflussbeiwerte gewahrleisten ein ef-
fizientes und zuverlassiges Funktionieren der Kanalsysteme, indem sie die richtige
Dimensionierung und Kapazitat der Abwasserleitungen sicherstellen. Dies ist ent-
scheidend, um Uberlastungen und Riickstau zu vermeiden, die zu Uberschwemmun-
gen und Schaden an Infrastruktur und Eigentum fuhren kdnnen.
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6.15 Hinweise

In den textlichen Festsetzungen wurden nachstehende Hinweise aufgenommen, die
zu berucksichtigen sind:

Stadtische Satzungen

Schutz des Baumbestandes bei Baumalinahmen und Leitungsverlegungen

Leitungsverlegung

Angrenzende Landwirtschaftliche Flachen

Bodendenkmaler/ Bodenfunde

Bodenarbeiten

Warmepumpen

Artenschutz

Beleuchtungsanlagen

Stadtentwasserung

Pflanzen- Auswabhlliste

S-92-98 Teil A, 1. Anderung ,Ostlich der HerderstraRe* Seite 19 von 20
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7. Das Plangebiet in Zahlen

Allgemeines Wohngebiet ca. 4035 m? 63%
Offentliche Verkehrsflache ca. 1737 m? 27%
Offentliche Verkehrsflache mit der ca. 412 m? 7%
Zweckbestimmung: Ful3- und Radweg

Flache flr Versorgungsanlage ca. 236 m? 3%
Gesamtflache Geltungsbereich ca. 6420 m? 100%

Anlagen

Anlage 1:  Baugrund- und Grindungsgutachten von Juni 2022, S-92-98 Teil A, 1.

Anderung

Anlage 2:  Verkehrsgutachten flr das Gesamtprojekt Herder-/ Wiesenstral3e von

Januar 2020

Anlage 3:  Verkehrsgutachten Schwabach Herderstral3e/ Wiesenstralle — Ermitt-

lung der Larmparameter nach RLS-19
Anlage 4:  Schallgutachten von Januar 2025 inkl. Nachbearbeitung, S-92-98 Teil

A, 1. Anderung

Anlage 5:  Spezielle artenschutzrechtliche Priafung von April 2025, S-92-98 Teil A,

1. Anderung

S-92-98 Teil A, 1. Anderung ,Ostlich der HerderstraRe*

Stand: Entwurf zum Satzungsbeschluss
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1 VORGANG

Die Beil Baugesellschaft mbH plant am slddstlichen Ortsrand von Schwabach auf dem Grundstlick
mit der Flurnummer 1401 den Neubau von 5 Kettenhausern und einem Mehrfamilienhaus mit Tief-
garage. Die Lage der MaRnahme kann dem Ubersichtslageplan auf der Anlage 1.1 entnommen

werden.

Im Zuge der Planung wurde die Geotechnik Aalen von der Beil Baugesellschaft mbH mit der Unter-
suchung der Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse sowie der Beurteilung der Griindung der
Bauwerke beauftragt. Grundlage des Auftrags war unser Honorarangebot 22 0294an01 vom
30.03.2022.

Zur Bearbeitung des Gutachtens wurden uns durch die Beil Baugesellschaft mbH folgende Unterla-

gen zur Verfigung gestellt:

[1] Lageplan Bebauungsvorschlag MFH V2, M 1:500 vom 15.03.2022
[2] Schnitte V2, M 1:500 vom 11.03.2022

[3] Luftbild, M 1:1000 vom 03.05.2019

[4] Spartenplane (Gas, Wasser, Strom, Entwasserung), M 1:500

Darlber hinaus wurden von uns im Vorfeld der Aulienarbeiten zusatzlich weitere Leitungsplane

(Vodafon, Telekom) eingeholt.

2 LAGE UND GEOLOGISCHE SITUATION

Das Baugrundstiick befindet sich zwischen der Herderstralle und der Koénigsbergstralte. Es handelt
sich um ein rund 4000 m? grofRes Hanggrundstlick, das derzeit landwirtschaftlich genutzt wird. Das
Gelande fallt um ca. 3 m in nérdliche Richtung ab. An den Erkundungsstellen wurden max. Héhen-
differenzen von 2,2 m gemessen (427,6 bis 429,8 mNN).

Nach der geologischen Karte von Bayern M 1:25.000 Blatt 6632 Schwabach stehen im Untergrund
quartare Terrassensande an, die von den Schichten des Mittleren Keupers (Blasensandstein) unter-
lagert werden. Diese liegen oberflachennah noch aufgelockert, in einem Verwitterungshorizont vor

und gehen zur Tiefe in mirbe bis kompakte Sandsteine Uber.
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3 DURCHGEFUHRTE UNTERSUCHUNGEN

Zur Beurteilung der Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse wurden am 31.05.2022 insgesamt 6
Bohrsondierungen im Rammkernbohrverfahren (BS 1 bis BS 6) mit Tiefen von 1,0 bis 6,0 m unter
GOK unter GOK ausgefihrt. Die geplante Bohrtiefe von 6 m wurde aufgrund der schweren Ramm-

barkeit des Untergrunds nur mit BS 4 erreicht.

Zur Ermittlung der Tragfahigkeit des Untergrundes wurden zusatzlich 5 schwere Rammsondierun-
gen (DPH 1 bis DPH 5) abgeteuft. Diese mussten abhangig von der Lagerungsdichte des Unter-

grunds in Tiefen zwischen 0,9 und 6,5 m abgebrochen werden.

Die Untersuchungspunkte wurden mittels GPS nach Lage und Héhe eingemessen und kénnen dem

Lageplan in Anlage 1.2 entnommen werden.

Der angetroffene Schichtenaufbau wurde ingenieurgeologisch und bodenmechanisch aufgenom-
men und schichtenweise beprobt. Eine grafische Darstellung der Bohr- und Rammprofile enthalt die

Anlage 2. Eine Beschreibung der Untergrundverhaltnisse findet sich im Kapitel 4.1.

An charakteristischen Bodenproben wurden in unserem bodenmechanischen Labor die natirlichen
Wassergehalte und die Korngrofienverteilungen bestimmt. Die Ergebnisse der bodenmechanischen

Laborversuche sind in der Anlage 3 zusammengestellt und im Kapitel 4.3 beschrieben.

Des Weiteren wurden Mischproben der anstehenden Boden zur chemischen Analyse an ein exter-
nes chemisches Labor Ubergeben. Die Analyseberichte sind mit der Anlage 6 beigelegt und im Ka-

pitel 4.4 beschrieben und bewertet.

4 UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE
4.1 Schichtaufbau des Untergrundes

Mit den Untersuchungen wurde eine Wechsellagerung aus unterschiedlich gefarbten, schwach
schluffig bis schluffig ausgebildeten Fein- bis Grobsanden mit teils bindigen Zwischenlagen aufge-
schlossen. Die inhomogene Abfolge dieser Schichten ist mdglicherweise auf fluviatile Umlagerun-

gen (Abschwemmungen) der hier in Hanglage anstehenden Bdden zurlckzufihren.

Eine Abgrenzung der in der Regel sehr schlammkornarmen Terrassensande von den unterlagern-
den Verwitterungsschichten konnte nicht eindeutig vorgenommen werden, sodass die anstehenden

Bdden im Folgenden als Verwitterungsschichten des Mittleren Keupers zusammengefasst werden.
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Oberboden
Bei dem Baugrundstiick handelt es sich um bewirtschaftetes Ackerland. Die Dicke des Oberbodens

wurde an den Untersuchungsstellen mit 20 bis 35 cm festgestellt.

Auffullungen

Am nordéstlichen Rand des Baugrundstlicks wurden in BS 6 in 4 m Tiefe Betonreste festgestellt,
sodass davon ausgegangen werden muss, dass der Untergrund hier bis in mind. diese Tiefe aufge-
fullt wurde. Bei den Auffiillungen handelt es sich vermutlich um die Grabenverfillung des am nordli-
chen Grundstiicksrand verlaufenden Kanals, der nach dem vorliegenden Kanalplan [ 4 ] in einer
Tiefe von ca. 8 m unter GOK (319,1 mNN) verlegt wurde. Nach der Feldansprache ist davon auszu-
gehen, dass der Bodenaushub fir den Kanal als Verfllimaterial wiederverwendet wurde, sodass die
Auffullungen (bindige Deckschichten und Sande) im Folgenden mit den natirlich anstehenden Bo-

den zusammengefasst werden.

Deckschichten / bindige Auffiillungen

Bereichsweise wurden unterhalb des Mutterbodens bindige Deckschichten in Form von sandigen
bis stark sandigen Ton-/Schluff-Gemischen mit durchweg halbfesten Konsistenzen erkundet. In BS
2 und BS 3 reichen diese Bdden bis 0,6 m unter GOK. In BS 6 wurden bindige Auffillungen bis 1,4

m unter GOK aufgeschlossen.

Verwitterungsschichten (Blasensandstein)

Unterhalb des Mutterbodens bzw. unterhalb der Deckschichten folgen zur Tiefe die Verwitterungs-
schichten des Mittleren Keupers (Blasensandstein). Es handelt sich bei diesen Schichten um eine
unregelmalige Wechselfolge von meist schwach schluffigen bis schluffigen Fein- bis Grobsanden,
die teils schwach kiesige Beimengungen oder sandsteinartige Verfestigungen enthalten. Unterge-
ordnet sind den Sanden geringmachtige bindige Lagen oder kleine Lehmlinsen zwischengeschaltet.
Die Uberwiegend sandigen Bdden weisen unterschiedliche Farbungen von hell- bis dunkelbraun,

hellbeige, teils gefleckt oder rétlichbraun auf.

Anhand der Rammdiagramme von DPH 1 bis DPH 3 sind die Verwitterungsschichten im oberen
Teilbereich mit Schlagzahlen von N4o = 4 — 8 meist mitteldicht gelagert. Ab ca. 0,4 bis 1,0 m Tiefe ist
bei diesen Rammsondierungen mit Schlagzahlen von N4, = 8 bis > 10 von einer dichten Lagerung
der Sande auszugehen. Ab Tiefen zwischen 0,6 (DPH 3) und rund 2,0 m (DPH 1 und 2) zeigen die
Schlagzahlen bei diesen Rammsondierungen mit N4y > 20 — 80 eine sehr dichten Lagerung bzw.

Verfestigungen im Ubergang zu den Blasensandsteinen an.
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Im Bereich der Rammsondierung DPH 4 liegt offensichtlich eine Schwachezone vor. Anhand der
Schlagzahlen des Rammdiagramms sind die Sande hier zunachst nur locker bis mitteldicht und erst
ab einer Tiefe von ca. 2 m mitteldicht bis dicht gelagert. Eine sehr dichte Lagerung der Sande bzw.

der Ubergang zu den Blasensandsteinen ist hier erst ab > 6 m Tiefe zu erwarten.

4.2 Grundwasserverhaltnisse

Hinweise auf Grund- oder Schichtenwasser wurden im Zuge der Feldarbeiten bis zur Endteufe der
Erkundungen nicht festgestellt. Die sandigen Béden weisen abhangig von ihrem Schlammkornge-
halt unterschiedlich hohe Wasserdurchlassigkeiten auf. Aufgrund ihrer mitteldichten bis dichten La-
gerung sind die Verwitterungsschichten jedoch insgesamt als nur gering durchlassig einzuschatzen.

Dicht bis sehr dicht oder verfestigte Lagen wirken grundwasserstauend.

Ein durchgehender Grundwasserleiter ist voraussichtlich erst in tieferen Lagen, im Kluftsystem der
Blasensandsteine zu erwarten. Detaillierte Aussagen zum Grundwasser oder moéglicher Grundwas-
serhochstande sind nur Gber langjahrige Pegelmessungen aus der ndheren Umgebung mdglich.

Diese liegen uns jedoch nicht vor.

Schichten- bzw. Sickerwasser, die sich witterungsbedingt und insbesondere nach langeren Regen-
perioden ausbilden, kénnen jedoch auch oberflachennah in allen Lagen nicht ausgeschlossen wer-

den.

4.3 Bodenmechanische Laboruntersuchungen
Natiirliche Wassergehalte nach DIN EN ISO 17892-1

Aus den Bohrungen wurden gestorte Bodenproben entnommen und die naturlichen Wassergehalte

an 2 Probe der bindigen Béden (Deckschichten und bindige Zwischenlagen) und 4 Proben der san-
digen Verwitterungsschichten bestimmt. Die Ergebnisse der Wassergehaltsbestimmungen sind auf

der Anlage 3.1 zusammengestellt.

In den Deckschichten bei BS 2 wurde, entsprechend der halbfesten Konsistenz, ein geringer nattir-
licher Wassergehalt von 13,5 % gemessen. Die bindige Zwischenlage in BS 4 hat mit einem Was-

sergehalt von 17,6 % eine steife Konsistenz.

In den schlammkornarmen Sanden wurden Wassergehalte von 6,5 und 9,7 % bestimmt. In den

schlammkornreicheren Lagen liegen hohere Wassergehalte von 13,1 % vor.
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KorngroBenverteilung nach DIN EN ISO 17892-4

An 3 Proben der sandigen Verwitterungsschichten wurden die Kornverteilungen ermittelt. Die Kor-

nungslinien sind mit der Anlage 3.2 beigefligt. In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen Ver-

suchsergebnisse zusammengefasst.

Feinkornanteil Sandfraktion Kiesfraktion Bodengruppe
Probe < 0,063 mm 0,063 — 2 mm 2 —-63 mm nach DIN
[M.-%] [M.-%] [M.-%] 18196
BS 3/2 17,7 81,9 0,4 SU*
BS 4/2 3,7 91,5 4.8 SE
BS 6/6 32,3 62,3 53 SuU*

[Tab. 1: Ergebnis der Korngrofienverteilungen]

4.4 Chemische Laboruntersuchungen

Zur ersten orientierenden, umwelttechnischen Voruntersuchung der anstehenden Bdden wurde 1
Probe der bindigen und sandigen Auffiillungen aus BS 6 (MP 01) und eine Probe aus den nattrlich
anstehenden, sandigen Verwitterungsschichten (MP 02) zusammengestellt und hinsichtlich ihrer
Wiederverwertbarkeit nach der LAGA-Richtlinie Bayern untersucht. Da es sich bei den untersuchten
Bdden um Sande und Schiuff-Ton-Gemische mit einer Kornfraktion < 2 mm handelt, ist auch eine
Auswertung der Analyseergebnisse hinsichtlich einer Entsorgung nach Eckpunktepapier Bayern
(Verfull-Leitfaden) mdéglich.

Die Analysen wurden durch das akkreditierte Labor BVU GmbH, Markt Rettenbach durchgefinhrt.
Die Originalergebnisse dieser Untersuchungen kénnen den Prifberichten in Anlage 6 entnommen

werden.

Ergebnis der Untersuchungen

Die mit MP 01 untersuchten Auffillungen und mit MP 02 untersuchten, sandigen Verwitterungs-
schichten weisen keine Uberschreitungen der Z0-Zuordnungswerte auf, sodass die Proben als Z0-

Material nach der LAGA-Richtlinie eingestuft werden kdnnen.
Bei einer vergleichenden Bewertung nach Eckpunktepapier Bayern (Verfill-Leitfaden) unterschrei-
ten samtliche Analyseparameter die Z0-Zuordnungswerte in der Kategorie ,Sand®, sodass die Pro-

ben auch nach Eckpunktepapier als Z0-Material eingestuft werden kénnen.

In nachfolgender Tabelle werden die Probenzusammenstellung und Ergebnisse zusammengefasst.
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Schicht Bezeichnung Analysenbericht | MaRgebender | Verwertung
(Einzelproben) Nr. Parameter [LAGA / EPP]
. MP 01
Auffullungen BS 6 (6/1, 6/2, 6/3, 6/4) 442/10085 - Z0
, MP 02
Verwitterungssande (11, 313, 411) 442/10086 - Z0

[Tab. 2: Ergebnis der chemischen Analysen]

Zur Bestimmung der Verwertung bzw. Entsorgung sind beim Aushub entsprechende Haufwerke zu
bilden und gemal LAGA bzw. EPP (Verfill-Leitfaden Bayern) zu untersuchen. Beim Aushub anfal-
lendes, auffalliges Material (z.B. Auffiillungen mit Fremdmaterial, organische Béden) sollte generell
auf der Baustelle oder einer anderen geeigneten Flache zwischengelagert und getrennt abfallcha-

rakterisierend untersucht werden.

4.5 Beurteilung moglicher Radonbelastungen

Radon entsteht durch den radioaktiven Zerfall von Uran und Radium. Die Radonkonzentration in der
Bodenluft hangt damit vom Vorkommen dieser Elemente im Boden ab und ist regional unterschied-
lich. Das gasférmige Radon kann aus dem Boden durch z.B. Risse und Fugen in Gebaude eintre-
ten. Durch den Zerfall des Radons kommt es zur Freisetzung radioaktiver Strahlung. Wie stark sich
Radon in Innenrdumen ansammelt, hangt neben dem naturlichen Vorkommen im Untergrund u.a.
auch von der Gebaudeabdichtung und -nutzung (Luftaustausch, Sogwirkung) ab und kann deshalb

nur im Einzelfall bewertet werden.

Grundsatzlich hat das bayrische Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
Radonvorsorgegebiete ausgewiesen, in denen zusatzliche bauliche Anforderungen bei der Errich-
tung neuer Gebaude gelten kdnnen. Das untersuchte Baufeld liegt aulRerhalb der festgelegten Ra-

donvorsorgegebiete.

Grundsatzlich ist aulterhalb der Vorsorgegebiete nach derzeitiger Fachmeinung zu erwarten, dass
zum Feuchteschutz herzustellende Abdichtungen ausreichen (s. Kap. 5.5), um einen Gbermafigen
Zutritt von Radon in Gebaude zu verhindern. Zudem kénnen Abdichtungen von Leitungsdurchfiih-

rungen durch die Bodenplatte den Eintritt von Radongas verringern.
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4.6 Erdbebenzone

Nach DIN EN 1998:2010-12 (EC 8, Abs. 3.2.1) ,miissen die nationalen Territorien von den nationa-
len Behérden je nach értlicher seismischer Gefahrdung in Erdbebenzonen unterteilt werden®. Gem.
DIN EN 1998-1/NA:2011-01 (Nationaler Anhang zum EC 8) gelten diesbezliglich die im Bild NA.1

dargestellten Erdbebenzonen.

Eine ortsgenaue Zuordnung der Erdbebenzone kann zudem beim Helmholtz-Zentrum (Deutsches
GeoForschungszentrum Potsdam) abgefragt werden. Diese Angabe bezieht sich jeweils auf die
Ortsmitte, was den Angaben im EC 8 (,Definitionsgemal3 wird die Gefédhrdung innerhalb jeder Zone

als konstant angenommen.“) entspricht.

Schwabach (PLZ 91126) gehort zu keiner Erdbebenzone.

4.7 Homogenbereiche nach DIN 18300

Im vorliegenden Fall werden auf Grundlage der durchgefiihrten Untersuchungen 3 Homogenberei-
che fur Lockerbéden mit mdglichen Streuungs- und Schwankungsbreiten fir die Geotechnische
Kategorie GK 1 definiert.

Homogenbereich

Parameter HI HII
Bodenschicht Deckschichten + Verwitterungsschichten (Sand) +

bindige Auffillungen (BS 6) sandige Aufflillungen (BS 6)
KorngréRenverteilung n.b. s. Anl. 3.3
Massenanteil Steine,
Blocke, grofie 0-5 0-10
Blocke [%]
Undranierte Scherfes-
tigkeit [kN/m?] 50 - 250 n.b.
Plastizitat leicht - ausgepragt n.b.
Konsistenz weich - halbfest n.b.
Lagerungsdichte Ip n.b. locker bis sehr dicht
Organischer Anteil als
Gluhverlust [%)] 0-3 0-3
Bodengruppen nach TL, T™, TA SE, SU, SU*, (TM, TA)
DIN 18196 Y T ’ ’

[Tab. 3: Homogenbereiche Lockergestein]
n.b. nicht bestimmt oder bestimmbar
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Parameter

Homogenbereich

HIn"

Ortsubliche Bezeichnung

Blasensandstein, Mittelkeuper

genetische Einheit: Sedimentgestein
geologische Textur: geschichtet,
KorngréRRe: 0,032m — 2 mm

Benennung Mineralische Zusammensetzung:

Quarz, Dolomit, Calcit, Tonminerale

Poren und Hohlraumanteil: keine ausgepragten Hohlrdume
Dichte 2,0-2,5g/cm?

Verwitterung, Veranderung und
Veranderlichkeit

frisch bis angewittert
wenig bis veranderlich

Einaxiale Druckfestigkeit des Gesteins

20 — 80 MN/m?

Trennflachenabstand nach

dinn- bis dickbankig, 10 — 60 cm

Trennflachenrichtung,
Gesteinskorperform

Trennflachenrichtung: annéhrend horizontal
Gesteinskoérperform: prismatisch mit bindige Zwischenletten

[Tab. 4: Homogenbereich Festgestein] "nicht aufgeschlossen, Erfahrungswerte

4.8 Erdstatische Kennwerte

Den bautechnisch relevanten Schichten kénnen unter Berlicksichtigung der DIN 1055 sowie nach

der Erfahrung die nachfolgenden, charakteristischen erdstatischen Kennwerte zugewiesen werden:

Schichtbereich Wichte Reibungs- | Kohasion | Steifemodul
[kN/m?] winkel [°] [kN/m?] [MN/m?]

Y Y o C Esk
Deckschichten + bindige Auffillungen
bindig, halbfest 19 9 22,5 2-6 3-6
Verwitterungsschichten
bindige Zwischenlagen steif - halbfest 19 9 25 10-12 10
Sand, mitteldicht bis dicht 20 11 32,5 0-10 40 - 60
Blasensandstein* 21 11 35 10 80 > 100

[Tab. 5: charakteristische erdstatische Kennwerte] * nicht aufgeschlossen, Erfahrungswerte
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5 FOLGERUNG FUR DIE BAUMASSNAHME

5.1 Bauvorhaben

Nach den vorliegenden Unterlagen und Angaben des Planers ist im westlichen Grundstucksab-
schnitt der Neubau von 5 unterkellerten, 2-geschossigen Kettenhdusern geplant, die durch nicht
unterkellerte Garagengebaude verbunden sind. Die Hauser und zwischengeschalteten Garagen
werden auf Grundflachen von ca. 14 x 7 m und ca. 6 x 5 m errichtet. Weitere Detailplane liegen uns

hierzu nicht vor.

Auf dem dstlichen Grundstlicksabschnitt soll ein 4-geschossigen Mehrfamilienhaus mit Tiefgarage
auf einer Flache von ca. 40 x 22 m errichtet werden. Nach den vorliegenden Gelandeschnitten [ 2 ]
bindet die Tiefgarage auf der Slidseite komplett und auf der Nordseite nur teilweise in den Hang ein.
Detailplane mit Angaben Uber die geplanten Grindungssohlen sowie die zu erwartenden Lasten

liegen uns derzeit nicht vor.

Wir weisen darauf hin, dass parallel zum Nordrand des gesamten Grundstlicks ein tiefliegender
Entwéasserungskanal (DN 1500) verlauft, der hinsichtlich der geplanten Gebaudegriindungen be-

rucksichtigt werden muss und voraussichtlich besondere MaRnahmen erfordert (s. Kap. 5.4).

In den geologischen Profilen in Anlage 4 ist die angenommene Tiefenlage der Gebaude im Bau-
grund dargestellt. Dabei wurden die Grindungssohlen der unterkellerten Kettenhauser mit 2,5 m
und die Grundungssohle (Tiefgarage) mit ca. 3,0 m unter GOK abgeschatzt. Die Schichtverlaufe
sind in den Profilen schematisch veranschaulicht. Bei den eingezeichneten Schichtgrenzen handelt
es sich um eine Interpretation/Extrapolation anhand der punktweise ermittelten Erkundungsergeb-

nisse.

5.2 Griundung der Kettenhauser

5.2.1 Wohnhauser

Mit einer angenommenen Grindungssohle der unterkellerten Wohngebaude in einer Tiefe von ca.
2,5 m unter GOK ist davon auszugehen, dass die Gebaude bereits in die mind. mitteldicht gelager-
ten Sande der Verwitterungsschichten einbinden. Fir die Gebaude kann in diesem Fall eine Grin-
dung Uber Streifenfundamente oder eine Flachengriindung auf einer lastverteilenden Bodenplatte in

Kombination mit einem geringmachtigen Bodenaustausch vorgesehen werden.

Fir eine Grindung der Fundamente in den mind. mitteldicht gelagerten Sanden wurden mit dem
Programm GGU-Footing (Version 9.06/28.01.2021) Berechnungen durchgeflihrt. Fir die Bemes-
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sung von Streifenfundamenten mit einer Breite von b bzw. b* zwischen 0,5 m und 1,0 m und lotrecht

mittiger Belastung kann ein Bemessungswert des Sohlwiderstandes orq (EC7) von 450 kN/m? an-
gesetzt werden (s. Anl. 5.1). Bei Ausnutzung des genannten Werts ist mit Setzungen von ca. 0,5 bis
1,5 cm zu rechnen. Sofern in Héhe der Grindungssohlen bindige Zwischenlagen freigelegt werden,

sind diese durch einen Bodenaustausch zu ersetzen.

Bei einer Plattengriindung der unterkellerten Wohngebaude sollte zur Vergleichmafligung der Auf-

lagerung und fur die zur Abdichtung erforderlichen Schichten (s. Kap. 5.8) unterhalb der Bodenplat-
te ein Bodenaustausch von mind. 30 cm vorgesehen werden. Werden bindige Zwischenlagen in

Hohe der Grindungssohlen freigelegt, sind diese durch einen Bodenaustausch zu ersetzen.

Die Festlegung des Bettungsmoduls fur die Bodenplatte erfolgt durch Setzungsberechnungen auf
Grundlage der unter der Grindungsplatte vorliegenden Sohlspannungen. Da fur die unterkellerten
Wohnhauser keine Lastangaben vorliegen, wird fiir eine erste Abschatzung eine durchschnittliche
charakteristische Flachenlast von rund 60 kN/m? angenommen. Rechnerisch ergeben sich in die-
sem Fall Setzungen von ca. 0,5 cm. Fur die Vorbemessung der Sohlplatte kann unter den genann-
ten Bedingungen ein Bettungsmodul von ks = 10 MN/m?® angesetzt werden. Dieser kann in einem

Randstreifen um die Platte umlaufend auf 16 MN/m? erhoht werden.

5.2.2 Garagen

Zwischen den Wohngebauden werden nicht unterkellerte Garagen angeordnet, die direkt an die
unterkellerten Wohngebaude angrenzen. Die Garagen kénnen analog der unterkellerten Wohnhau-
ser unter Ansatz der 0.g. Bemessungswerte als Flachgrindungen auf Streifenfundamenten oder auf
einer Bodenplatte in Kombination mit einem ca. 30 cm machtigen Bodenaustausch gegrindet wer-
den. Die Frostsicherheit ist in jedem Fall durch eine umlaufende Frostschiirze mit einer Mindestein-

bindetiefe von 1,0 m zu gewahrleisten.

Bei den genannten Flachgrindungen muss der Lasteinfluss zu den unterkellerten Gebaudeteilen
berlcksichtigt werden. Andernfalls muss eine Tieferflhrung der Fundamente bis auf die Grin-

dungsebene der unterkellerten Wohngebaude vorgenommen werden.
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5.3 Grindung des Mehrfamilienhauses

Angaben Uber die genauen Abmessungen der Tiefgarage sowie die geplante FuRbodenhoéhe liegen
uns noch nicht vor. Davon ausgehend, dass die Tiefgarage im nordlichen Grundstiicksabschnitt bei
einer Gelandehdhe von ca. 328,5 mNN vollstdndig in den Hang einbindet [ 2 ], gehen wir im Fol-
genden von einer Grindungssohle von ca. 3 m unter GOK, bei 325,5 mNN aus. Auf der Nordseite
ist in diesem Fall mit einer Einbindung der Tiefgararge von rund 2 m zu rechnen. Die nachfolgenden
Aussagen beziehen sich auf dieses Héhenniveau und sind ggf. entsprechend der tatsachlichen Pla-

nung zu Uberarbeiten.

Nach den Erkundungen liegt die Grindungssohle bereits in den mind. mitteldicht gelagerten Verwit-
terungsschichten oder bereits im Ubergangsbereich zu den miirben Blasensandsteinen. Nach einer
intensiven Nachverdichtung der Griindungssohle kann in den Verwitterungssanden eine Griindung
der Fundamente mit Ausnahme einer Sauberkeitsschicht ohne weitere Mallnahmen erfolgen. Bo-
denaustauschmalnahmen von ca. 30 cm werden nur erforderlich, sofern in Héhe der Griindungs-
sohle noch schlammkornreiche Sande angetroffen werden. Etwaige bindige Zwischenlagen sollten

komplett ausgetauscht werden.

Fir eine Grundung Uber Einzel- und Streifenfundamenten in den sandigen Verwitterungsschichten

wurden mit dem Programm GGU-Footing (Version 9.06/28.01.2021) Berechnungen durchgefuhrt.
Fir die Bemessung von quadratischen Einzelfundamenten mit Abmessungen von 1,0 x 1,0 m bis
3,0 x 3,0 m kann bei einer Mindesteinbindung von 1 m und bei lotrecht mittiger Belastung ein Be-
messungswert des Sohlwiderstandes von ogr4 = 600 kN/m? (EC7) angesetzt werden (s Anlage 5.2).

Bei Ausnutzung dieses Werts sind Setzungen in einer Grof3enordnung von 1 bis 2 cm zu erwarten.

Bei der Bemessung von Streifenfundamenten mit einer Breite von 0,5 bis 1,5 m kann unter den ge-
nannten Bedingungen mit einer lotrecht mittigen Belastung ein Bemessungswert des Sohlwider-
standes von or 4 = 450 KN/m? angesetzt werden. Bei Ausnutzung des genannten Werts ist mit Set-

zungen von 1 bis 1,5 cm zu rechnen.

Alternativ kann das Gebaude auch mit einer Plattengriindung Uber eine lastverteilende Bodenplatte

gegrindet werden. Zur Vergleichmafigung der Auflagerung und als Arbeitsplanum ist in diesem Fall

unterhalb der Bodenplatte der Einbau eines Bodenaustauschs von mind. 40 cm vorzusehen.

Fir die Prifung dieser Variante sind konkrete Angaben zu den Gebaudelasten erforderlich. Sofern
diese Grindungsvariante gewahlt wird, ist nach Vorlage von Lastenplanen eine entsprechende Ab-

stimmung notwendig.
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Die vorstehenden Lastabschatzungen (Kap. 5.2 und 5.3) und daraus resultierenden Angaben zur

Bettung und Setzung sind nach Vorlage von Lastenplanen zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Zwischen geringer und héher belasteten Bauteilen und zwischen den Sohlplatten und Fundamenten
sind ggf. Fugen anzuordnen, um eine gegenseitige Beeinflussung durch abweichende Setzungen

ZU minimieren.

Bei fachgerechter Ausflihrung der genannten Griindungsmafinahmen fiihren Setzungen in der oben
genannten GroéRRenordnung nicht zu Schaden an der Konstruktion und liegen in einem normalen
Bereich. Leichte, die Standsicherheit nicht beeintrachtigende Risse, hier insbesondere im Ubergang
von gering belasteten Bereichen zu hoch beanspruchten Bauteilen sowie in den Sohlplatten, sind
mit Sicherheit nicht ganz auszuschlieRen. Die Vertraglichkeit der Verformungen ist hinsichtlich der

Nutzung planerisch zu prifen.

5.4 Gebaudegriindungen im Bereich des bestehenden Kanals

Parallel zum Nordrand des Grundstiicks verlauft ein Entwasserungskanal (DN 1500), der im Bereich
des Baugrundstlicks mit Sohltiefen zwischen ca. 7,5 und 8,0 m verlegt wurde. Der Abstand zu den
geplanten Gebauden betragt ca. 0 (ndrdliches Kettenhaus) bis 3 m (Nordrand Tiefgarage), sodass
eine Gefahrdung des bestehenden Kanals durch den Lasteinfluss der neuen Gebaude nicht ausge-

schlossen werden kann. Die Sachlage ist in der folgenden Prinzipskizze zeichnerisch dargestellt:

GOK Gebaude
Verfillbereich Fundament
o
é}\\)«\
RO
0"9
Py
N
Anstehender
Kanal Untergrund

[Bild 1: Prinzipskizze Nordrand des Baufeldes]
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Weiterhin ist davon auszugehen, dass die hier positionierten Griindungssohlen der nérdlichen Ge-
baudeteile im Verfillbereich des Kanals liegen. Dieser ist nicht als Grindungshorizont geeignet,
sodass in jedem Fall eine Tieferfihrung der Fundamente bis in den natirlich anstehenden Unter-
grund durchzuflihren ist. Um einen Lasteinfluss auf den Kanal ausschliel’ien zu kénnen, ware eine
Tieferfihrung der Fundamente bis zur Griindungssohle des Kanals in ca. 7 bis 8 m Tiefe vorzuse-

hen.

Wir empfehlen, im Vorfeld der weiteren Planungen, zunachst eine Abstimmung zu den erforderli-
chen SchutzmalRnahmen fir den Kanal mit dem Betreiber (Stadt Schwabach) abzustimmen, um
dann auf dieser Grundlage die genau erforderlichen Griindungsmafinahmen fir die ndrdlichen Ge-

baudeteile festlegen zu kénnen.

5.5 Verkehrsflachen und Tiefgarage
Verkehrsflachen wie die Tiefgaragenzufahrt sind entsprechend den Vorgaben der RStO 2012

(Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen) frostsicher aufzubauen.
Unter Annahme der Belastungsklasse BkO0,3 ist, unter Bertcksichtigung der Frosteinwirkungszone I
und der Frostempfindlichkeitsklasse F 3, fir den frostsicheren Oberbau eine Dicke von mindestens
55 cm vorzusehen. Auf dem Planum unterhalb des frostsicheren Oberbaus ist ein Verformungsmo-
dul von E,, = 45 MN/m? erforderlich. Bei Belastungsklasse Bk0,3 ist auf OK Frostschutzschicht ein

Verformungsmodul von E,»> 100 MN/m? bei einem Verhaltniswert von E,, / E,s < 2,5 einzuhalten.

Zur Ausbildung der Tiefgaragensohle liegen derzeit keine Angaben vor. Sie kann Uber eine Boden-
platte oder mit einem Pflasterbelag hergestellt werden (s. auch Feuchteschutz). Bei einem Pflaster-
belag ist auf dem Planum ein Verformungsmodul Ey, > 45 MN/m? zu erreichen. Auf OK Tragschicht
muss bei Pflasterbauweise ein Verformungsmodul Ey, > 120 MN/m? bei einem Verhaltniswert

E../E\s < 2,2 eingehalten werden.

Nach den ausgefuhrten Untersuchungen sind im Planum mind. mitteldicht gelagerte Sande ggf.
auch bindige Zwischenlagen zu erwarten. Aufgrund der unterschiedlichen Ausbildung der Sande
und ihrer hohen Witterungsempfindlichkeit, verbunden mit einer schweren Verdichtbarkeit, sollte zur
Einhaltung des geforderten Verformungsmoduls (E., > 45 MN/m?) eine Stabilisierung des Planums
durch ca. 20 cm machtige Bodenaustauschmafinahmen vorgesehen werden. Erfahrungsgemaf ist
im Fall von steifen bindigen Béden unter dem Planum ein Bodenaustausch von ca. 30 bis 40 cm
vorzusehen, bei halbfesten bis festen Béden kann die Bodenaustauschdicke ggf. reduziert werden
(zum Material s. Abschnitt 5.6).
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Eine Versickerung des Tagwassers in den Untergrund ist bei gepflasterten Tiefgaragen Ublicher-
weise nicht zuldssig und hier aus bodenmechanischer Sicht voraussichtlich auch nicht mdglich. Die
Pflasterung der Tiefgarage ist daher i.d.R. mit Pressfugen herzustellen. Fir das Tagwasser sind
z.B. Verdunstungsrinnen dauerhaft riickstaufrei mit einem Uberlauf zum Kanal vorzusehen. Die Ab-

leitung ist genehmigungspflichtig.

Bei alternativer Ausbildung einer Betonsohle ist fir die Dimensionierung der unterlagernden Trag-
schicht die maximale Einzellast maligebend, die bei der Nutzung des Betonbodens wirksam wird.
Die maligebende Einzellast ist im vorliegenden Fall voraussichtlich die Radlast der PKW und liegt
ublicherweise bei Qx < 20 kN (planerisch zu prifen). In Anlehnung an Lohmeyer/Ebeling ,Betonbo-
den fir Produktions- und Lagerhallen” ergeben sich an den Oberbau der Bodenplatte somit folgen-

de Anforderungen.

Verformungsmodul E,, | Verdichtungsverhaltnis
[MN/m?] Eva/Eys
OK Planum 45 2,5
OK Tragschicht 100 2,2

[Tab. 6: Anforderungen an den Oberbau der Bodenplatte nach Lohmeyer/Ebeling]

Die Tragschicht unterhalb der Bodenplatte ist aus einem hierfir geeigneten frostsicherem Schotter-
oder Kiesmaterial der Kérnung 0/45 oder 0/56 (GW, Gl) gemal TL SoB-Stb mit einer Mindestdicke
von ca. 40 cm einzubauen und 2-lagig zu verdichten. Das Einhalten der oben genannten Anforde-

rungen ist durch statische Plattendruckversuche nachzuweisen.

5.6 Erdarbeiten und Wiederverwendung von Aushubmaterial

Die Erdarbeiten sind generell unter Berlicksichtigung der Vorgaben der ZTV E-StB durchzufiihren.
Die anstehenden Bdéden sind meist stark witterungs- und frostempfindlich (Frostempfindlichkeits-
klasse F 3) und neigen bei Wasserzutritt in Verbindung mit dem Baubetrieb zum Aufweichen bzw.
AusflieBen. Ein Aufweichen der Aushub- und vor allem der Griindungssohle ist in jedem Fall zu ver-
hindern. Generell sollten die Erdarbeiten nicht vor einer langer zu erwartenden Regen- oder Frost-

periode begonnen werden. Auf gefrorenem Boden darf nicht gegriindet werden.

Dem Baufeld zustrdmendes Schichten-, Oberflachen- und Sickerwasser muss Uber eine offene
Wasserhaltung gefasst und rickstaufrei abgeleitet werden. Hierzu sollte das Planum mit ausrei-
chender Querneigung gemall ZTV E-StB 17 angelegt werden. Bei Bedarf ist umlaufend bzw. im
Tiefpunkt ein Drangraben anzulegen. Wasserhaltungsmafnahmen sind grundsatzlich im Rahmen

eines Wasserrechtsgesuches bei den zustandigen Behdrden zu beantragen.
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Um eine ausreichende Tragfahigkeit zu gewahrleisten, sollte als Bodenaustausch- oder Anschitt-
material unterhalb von Gebauden und Verkehrsflachen ein gut verdichtbares Ersatzmaterial, wie
z.B. Kiessand oder Schotter der Bodengruppen GW, Gl nach DIN 18196 verwendet werden. In nicht
frostgefahrdeten Bereichen kann auch Material der Bodengruppe GU eingebaut werden. Es sollte in
Lagen von nicht tber 30 cm Dicke eingebracht und mit einem Verdichtungsgrad von 100 % Proc-
tordichte (Dp; = 100 %) verdichtet werden. Zur Sicherstellung einer ausreichenden Lastausbreitung
ist generell eine Verbreiterung des Austauschmaterials mit zunehmender Tiefe unter einem Winkel

von 45° vorzunehmen.

Bindige Deckschichten mit einer mindestens steifen Konsistenz kénnen prinzipiell, z.B. als Verfll-
material wiederverwendet werden. Ebenso sind schlammkornarme Sande, sofern der optimale Ein-
bauwassergehalt eingehalten werden kann, fur einen fachgerechten Wiedereinbau geeignet. Gerin-
ger als steif konsistente bindige Boden oder vernasste Sande sind ohne eine Bindemittelverbesse-
rung nur flr untergeordnete Zwecke (z.B. Gelandemodellierung unter nicht bebauten Flachen) ge-
eignet oder mussen entsorgt werden. Eine Bindemittelverbesserung kann aufgrund der naheliegen-

den Bebauung nicht empfohlen werden.

Far Arbeitsraumverfullungen ist die Qualitat des verwendeten Materials und der Verdichtung je nach
vorgesehener Nutzung festzulegen. Fur Bereiche mit Verformungsbegrenzungen kann ein Material
der Bodengruppen SE, SW, SlI, GE und GW gem. DIN 18 196 verwendet werden. Bei entsprechen-

der Eignung kann auch ein Recyclingmaterial genutzt werden.

Fir weitere Anschittungen gelten generell die Anforderungen der ZTV E-StB 17. Die darin u.a. ent-

haltenen Verdichtungsanforderungen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Bodenart Verdichtungsgrad

bindige und gemischtkérnige Béden
[TL, TM, TA, UL, UM, UA, GT*, GU*, ST*,SU*] Dpr 2 97%

nicht bindige Bdden 21 m unter Planum D, = 98 %
[ST, SU, SE, SI, SW, GT, GU, GE, GI, GW] < 1 m unter Planum D, = 100 %

[Tab. 7: Verdichtungsanforderungen nach ZTVE-StB]

Sofern im Bereich von unbebauten Flachen Setzungen in Kauf genommen werden kénnen, empfeh-
len wir, zur Vermeidung groferer Sackungen, Material mit einem Verdichtungsgrad von mind. Dy, 2

95 % einzubauen.
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5.7 Baugrubengestaltung

Im Zuge der BaumalRnahme sind Baugrubentiefen von = 3 m Tiefe zu erwarten. Bei ausreichenden
Platzverhaltnissen und nicht durchstromten Béschungen kénnen die Baugruben frei gebdscht her-
gestellt werden. Nach DIN 4124 kann in den Deckschichten sowie in den unterlagernden Sanden
eine Bdschungsneigung von B < 45° vorgesehen werden. Die DIN 4124 schreibt generell geringere
Bdschungsneigungen vor, wenn besondere Einflisse, wie z.B. Verkehrslasten, Bauwerkslasten,
Erschitterungen, Wasserzutritte, Stérungen des Bodengefliges usw., die Standsicherheit gefahr-

den.

Da es sich um sehr witterungsempfindliche Béden handelt, sollten die Baugrubenbdschungen in
jedem Fall vor Oberflachenwasser geschitzt werden. Insbesondere die Sande neigen unter Was-
sereinfluss zum AusflieBen. Sofern in den Bdschungen stéarkere Schichtenwasser angeschnitten
werden, miussen diese durch Drankorper gefasst und abgeleitet werden. Die Boschungsschultern
sind auf einer Breite von mindestens 1,0 m von jeglichen Lasten durch z.B. Aushubmaterial, Scha-
lungsteile, Container, Rohre usw. freizuhalten. Die Vorgaben der DIN 4124 und DIN 4123 sind ein-

zuhalten. Folgende Mindestabstande von Verkehrslasten zur Boschungsschulter sind zudem einzu-

halten:
bis 12 t 21m
12 bis 40 t =22m

Eine offene Wasserhaltung ist flr Oberflachen- und ggf. anfallendes Schichtenwasser vorzuhalten.

5.8 Schutz des Bauwerks gegen Durchfeuchtung

Gemal DIN 18533-1 mussen Einwirkungsklassen fir die Wassereinwirkungen festgelegt werden.
Dabei sind der Bemessungsgrundwasserstand bzw. der Bemessungshochwasserstand zu beach-
ten. Darliber hinaus ist der Durchlassigkeitsbeiwert der anstehenden Bdden zu beriicksichtigen. Es
wird in stark durchldssigen Baugrund (k > 1 x 10 m/s) und wenig durchlassigen Baugrund (k < 1 x
10 m/s) unterschieden. In den unterschiedlich ausgebildeten Sanden ist insgesamt von schwachen
Durchlassigkeiten von < 5 x 10 m/s zu rechnen. Ausgepragte Schichtenwasservorkommen wurden

bei der Baugrunderkundung nicht angetroffen, kénnen aber nicht ausgeschlossen werden.

Unter der Voraussetzung, dass vor erdberihrten Wanden eine dauerhaft druckfeste, vertikale Si-
ckerschicht (z. B. Betonfiltersteine) angeordnet wird und auch unter der Bodenplatte eine dauerhaft
funktionstiichtige Dranung nach DIN 4095 mit ausreichendem Abstand zur Abdichtungsebene (50
cm) vorgenommen wird, kann eine Abdichtung der Gebaude unter Berlicksichtigung der Was-

sereinwirkungsklasse W1.2-E (Bodenfeuchte und nicht driickendes Wasser bei Bodenplatten und
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erdberthrten Wanden mit Dranung) erfolgen. Der Bemessungswasserstand ist dann auf der Héhe

der Dranage anzugeben.

Sofern keine ausreichende Dranung installiert wird, ist der Bemessungswasserstand in Hohe GOK
festzulegen. Es ist dauerhaft mit driickendem Wasser an die erdberihrten Bauteile zu rechnen und
die Wassereinwirkungsklasse W2.1 bzw. W2.2 (driickendes Wasser < 3 bzw. > 3 m Eintauchtiefe)
anzusetzen. Alternativ kann eine Ausflihrung als sog. ,WeiRe Wanne* in WU-Beton erfolgen. Hier
ist die WU-Richtlinie des Deutschen Ausschusses flir Stahlbeton zu beachten. Es ist die Beanspru-

chungsklasse 1 fir standig und zeitweise driickendes Wasser maf3gebend.

Die Abdichtungsart ist nach der Wassereinwirkungsklasse in Verbindung mit der planerisch festzu-
legenden Riss-, Verformungs- und Raumnutzungsklasse nach DIN 18533 zu wahlen. Lichtschachte,

Rohrdurchfihrungen usw. sind in das letztlich gewahlte Abdichtungskonzept mit einzubeziehen.

Das umliegende Gelande ist mit bauwerksabgewandten Gefalle auszufihren, um einen oberirdi-

schen Andrang von Wasser zu verhindern. Ggf. sind ergdnzend Ablaufrinnen usw. zu installieren.

6 VERSICKERUNG VON OBERFLACHENWASSER

Als Grenzwerte fur die Versickerung von Niederschlagswasser gelten nach dem DWA-Arbeitsblatt A
138 vom April 2005 Durchlassigkeitsbeiwerte von ks = 1 x 10° m/s und k; = 1 x 10° m/s. Bei k¢
Werten = 1 x 10 m/s ist eine ausreichende Aufenthaltszeit im Sickerraum nicht gewahrleistet, bei

Werten von k; < 1x10°® m/s wird die Versickerungsanlage zu lange eingestaut.

Nach Erfahrungen mit vergleichbaren Béden sind die Sande durch schlammkornreichere Zwischen-
lagen sowie ihre vergleichsweise hohe Lagerungsdichte voraussichtlich nur sehr eingeschrankt si-
ckerfahig. Eine konzentrierte Einleitung von Oberflachenwasser ist somit, auch im Hinblick auf eine

Gefahrdung der Unterlieger, als kritisch anzusehen.

Im Zweifelsfall sollte die tatsachliche Sickerfahigkeit des Untergrundes durch In-Situ Sickerversuche

Uberprift werden.
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7 SCHLUSSBEMERKUNGEN

Die Untergrundverhaltnisse im Baufeld wurden durch 6 Kleinrammbohrungen und 4 schwere
Rammsondierungen erkundet und unter Hinzuziehung der o6rtlichen Kenntnisse der geologischen
Verhaltnisse beschrieben und beurteilt. Wir weisen darauf hin, dass es sich bei den Untersuchun-
gen um punktuelle Aufschlisse handelt und Abweichungen vom hier beschriebenen Befund nicht
ausgeschlossen werden kdnnen, womit eine stéandige und sorgfaltige Kontrolle der bei den Erd- und
Grundungsarbeiten angetroffenen Verhaltnisse und ein Vergleich zu den Ergebnissen und Folge-

rungen im Gutachten unerlasslich sind.

Insgesamt ist nach den Untersuchungen davon auszugehen, dass auf dem gesamten Grundstiick
weitgehend homogene Untergrundverhaltnisse vorliegen. Im Zuge der weiteren Planungen missen
jedoch die notwendigen MalRnahmen bzgl. des im ndrdlichen Bauabschnitt verlaufenden Kanals mit

dem Betreiber abgestimmt werden.

Nach EC7 ist spatestens bei Baubeginn vom Baugrundsachversténdigen die Ubereinstimmung der
tatsachlichen Baugrundverhaltnisse mit den Angaben des Gutachtens im Rahmen einer Sohlab-
nahme zu prifen.

Fir Rickfragen und die Beantwortung geotechnischer Fragen bei der weiteren Planung und Aus-

fuhrung stehen wir auf Wunsch gerne zur Verfigung.

fur die Geotechnik Aalen GmbH & Co. KG Sachbearbeiter:

i e

Dipl.-Geol. Dipl.-Geol. S. Hetzel




. =g |
Geotechnik Aalen cmon s co. ko _

220294 Anlage 1.1

UBERSICHTSLAGEPLAN
Plangrundlage: TK 25
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. Untersuchungsgebiet
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Geotechnik Aalen gmbH & co. KG 220294

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

Anlage 2.1

1/1 (0,30-2,00) O

BS 1

327,62 m NN

Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
0.30 (327.32

Mittelsand, grobsandig, feinsandig, sehr schwach schluffig
- schwach schluffig, einz. Sandsteinbréckchen, locker
gelagert, hellbraun, braun

2.00 (325.62)

1/2 (2,00-4,00) O

e s ®

0080080000080 8880800888 00000000000000000000DY,

Mittelsand, feinsandig, grobsandig, sehr schwach schluffig,
einz. diinnere Zwischenlagen, mitteldicht gelagert,
hellbraun, dunkelbraun, kein weiterer Bohrfortschritt

4.00 (323.62)

31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG 220294

Robert-Bosch-Str. 59

73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0 Anlage 2.2

BS 2

328,74 m NN
Mu Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
— 0.30 (328.44
2/1(0,30-0.60) 0 |- Schluff - Ton, stark sandig, halbfest, hellgraubraun

. o] &_0.60(328.14)
Mittelsand, feinsandig, schwach grobsandig, schwach
schluffig, locker gelagert, hellbraun
1.20 (327.54
Mittelsand, feinsandig, schwach grobsandig, sehr schwach
schluffig, mitteldicht gelagert - dicht gelagert, hellgrau,
kein weiterer Bohrfortschritt
1.60 (327.14)

31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50

.
0Q000CZD

2/2(0,60-1,20) 01 |am .=

(i ad
oo pee

2/3 (1,20-1,60) O




Geotechnik Aalen gmbH & co. kG 220294
Robert-Bosch-Str. 59

73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0 Anlage 2.3

BS 3

329,84 m NN
- MU 1. Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
st L | R _0.20(329.64
3/1(0,00-060) 1 | =% 3
. o L
T § Mittelsand, feinsandig, schwach grobsandig, sehr schwach
<2 . |s schluffig, locker gelagert - mitteldicht gelagert,
aa’ =l 3 hellbraun, hellgraubraun
3/2(060-1,70) O &% 2 .:. 1.70 (328.14)
o . EE Mittelsand, feinsandig, sehr schwach grobsandig, sehr
. '.:|ss schwach schluffig, diinnere bindige Zwischenlagen, mitteldicht
.+ «[3: gelagert - dicht gelagert, hellgraubraun, dunkelbraune
FYs L34 . . .
<. ¢+ Flecken, kein weiterer Bohrfortschritt
3/3(1,70-2,70) 0 |2~ |se 270 (327.14)

31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50




Anlage 1 zur Begrindung

Geotechnik Aalen gmbH & co. kG 220294
Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen Anlage 2 4

fon 07361 - 9406-0

DPH 4 BS 4

328,85 m NN
Schlagzahlen je 10 cm 328,85 m NN
0080 70 60 50 40 30 20 10 O
' Mu Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
0.35 (328.50
s [ 4
aale
. :
s Feinsand, mittelsandig, sehr schwach schluffig,
10 | e mitteldicht gelagert, braun, hellbraun
. [ 3
R
4/1(0,35-1,40)0  |o === : 1.40 (327.45)
I H
e |
LaBe § Mittelsand, stark grobsandig, feinsandig,
2.0 .°: .| sehrschwach schluffig, locker gelagert
' 520 § - mitteldicht gelagert, bei 2,50m feucht,
=, - |2 hellbraun, rétlich braun
O M
4/2 (1,40-2,70) O |-=a®) 3 2.70 (326.15)
5 § Feinsand, schwach mittelsandig, sehr schwach
3.0 5| ¢ schluffig, mitteldicht gelagert, rétlich
§ braun
4/3 (2,70-3,50) O e-|® 3.50(325.35)
4/4 (3.50-3,80) O oo : Schluff, schwach tonig, stark feinsandig,
aaf\e steif, grau
4.0 <. | &\_3.80(325.05
O
B
“+|$ Feinsand, mittelsandig, sehr schwach schluffig,
* aa [ . . P
=% ¢ mitteldicht gelagert, rétlich braun
aal|®
5.0 §
4/5 (3,80-5,30) O . s 5.30 (323.55)
ae s § Grobsand, mittelsandig, feinsandig, sehr
2." °| ¢ schwach schluffig, mitteldicht gelagert,
*e --|¢ braun, dunkelgraubraun, schwarz, rétlich
6.0 4/6 (5.80-6.00) 0 ® braun, kein weiterer Bohrfortschritt wg.
Nachfall
6.00 (322.85)
31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50

7.0
31.05.22/We/Ge/(bei 6,50 m 60 Schlage auf 5 cm)




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG 220294

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

Anlage 2.5

329,22 m NN

5/1 (0,20-1,00) O

(23X XXX]
ossesse

Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
0.20 (329.02

Grobsand, mittelsandig, sehr schwach schluffig, mitteldicht
gelagert - dicht gelagert, hellbraun, rétlich braun,
kein weiterer Bohrfortschritt

1.00 (328.22)

31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG 220294

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

Anlage 2.6

327,67 m NN

BS 6

Oberboden, Grasnarbe, Mutterboden
0.35 (327.32

Auffallung, (Schluff - Ton, stark sandig), Sandtaschen,

Aca halbfest, braun, dunkelrotbraun, griingrau
6/1 (0,35-1,40) O 1L 1.40(326.27)
. L]
s s Auffillung, (Mittelsand, feinsandig, grobsandig, sehr
A-|S schwach schluffig), locker gelagert - mitteldicht gelagert,
. ¢ graubraun
% e | @®
6/2 (1,40-2,30) O S ; 2.30 (325.37)
Al § Auffillung, (Grobsand, stark mittelsandig, schwach
6/3 (2,30-2,70) 0 |- ° kiesig), Kiese: Flusskies, locker gelagert, braun,
o hellbraun
cat 2.70 (324.97
A Aufflllung, (Mittelsand, schwach grobsandig, feinsandig,
Lo schwach schluffig), bei 4,0 m Betonreste, locker gelagert

6/4 (2,70-4,00) O

- mitteldicht gelagert, braun
4.00 (323.67)

6/5 (4,00-4,60) O

Mittelsand, feinsandig, schwach grobsandig, sehr schwach
schluffig, mitteldicht gelagert, grau, braun
4.60 (323.07)

6/6 (4,60-5,50) O

9088000880088
seseeOB BSOS

Feinsand, schwach mittelsandig, sehr schwach schluffig,
mitteldicht gelagert - dicht gelagert, schwer bohrbar,
hellgrau, kein weiterer Bohrfortschritt

5.50 (322.17)

31.05.2022/M. Gecek/M 1: 50




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

220294

Anlage 2.7

DPH 1
328,20 m NN
Schlagzahlen je 10 cm

80 70 60 50 40 30 20 10

0.0

1.0

2.0

3.0

31.05.22/We/Ge/(bei 2,40 m 60 Schlage auf 7 cm)




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

220294

Anlage 2.8

DPH 2
329,43 m NN

Schlagzahlen je 10 cm

80 70 60 50 40 30 20 10 O

31.05.22/We/Ge/(bei 3,70 m 60 Schlage)




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

220294

Anlage 2.9

DPH 3
329,58 m NN

Schlagzahlen je 10 cm
80 70 60 50 40 30 20 10

0

31.05.22/We/Ge/(bei 0,90 m 78 Schlage)

0.0




Geotechnik Aalen gmbH & co. KG

Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

220294

Anlage 2.10

DPH 5
327,88 m NN
Schlagzahlen je 10 cm

80 70 60 50 40 30 20 10 O

3.0
31.05.22/We/Ge/(bei 3,60 m 60 Schlage auf 5 cm)




Geotechnik Aalen GmbH & Co. KG
Robert-Bosch-StralRe 59

73431 Aalen

fon 07361 - 9406-0

Bericht: 220294
Anlage: 3.1

Wassergehalt nach DIN EN 1SO 17892-1

Wohnbebauung zwischen

KdnigsbergstraBe und HerderstralBe

in Schwabach

Bearbeiter: He

Datum: 10.06.2022

Prafungsnummer: 01
Entnahmestelle: BS 1-BS 6
Tiefe: siehe Anlage 2

Bodenart: siehe Anlage 2

Art der Entnahme: gestort
Entnahme: 31.05.2022 durch Ge

Probenbezeichnung: BS1/2 BS2/1 BS3/2
Feuchte Probe + Behalter [g]: 1132.30 551.60 785.00
Trockene Probe + Behalter [g]: 1054.20 499.40 714.40
Behalter [g]: 250.40 112.90 176.40
Porenwasser [g]: 78.10 52.20 70.60
Trockene Probe [g]: 803.80 386.50 538.00
Wassergehalt [%]: 9.72 13.51 13.12
Probenbezeichnung: BS4/2 BS4/4 BS6/6
Feuchte Probe + Behalter [g]: 822.80 515.30 916.90
Trockene Probe + Behalter [g]: 788.50 454.30 837.20
Behalter [g]: 261.50 107.30 227.00
Porenwasser [g]: 34.30 61.00 79.70
Trockene Probe [g]: 527.00 347.00 610.20
Wassergehalt [%]: 6.51 17.58 13.06




Geotechnik Aalen GmbH & Co. KG
Robert-Bosch-StraBe 59
73431 Aalen
fon 07361 - 9406-0

Bearbeiter: He Datum: 10.06.2022

in Schwabach

Kdérnungslinie nach DIN EN ISO 17892-4

Wohnbebauung zwischen
KdnigsbergstraBe und HerderstralBe

Prifungsnummer: BS3/2
Probe entnommen am: 31.05.2022 durch Ge
Art der Entnahme: gestort

Arbeitsweise: Komb. Sieb-/Schlammanalyse

Schlammkorn

Siebkorn

Schluffkorn
Feinstes
100 Fein- Mittel-

Grob-

Fein-

Sandkorn

Mittel-

Grob-

Kieskorn

Fein- Mittel- Grob- N

Steine

[0
q

90

o ]

[

80

70

60

50

40

30

20

Massenanteile der Kérner < d in % der Gesamtmenge

10 /9/9-

0 Q——Q-———p—_—P”?/ L1

0.001 0.002 0.006 0.01 0.02

0.063 0.1

0.2 0.6

Korndurchmesser d in mm

63

Bezeichnung:

BS3/2

Bemerkungen:

Bodenart:

mS, u, fs, gs

Tiefe:

0,60-1,70m

k [m/s] (USBR):

Entnahmestelle:

BS 3

U/Cc

27.8/6.2

Anteile

0.9/16.8/81.9/0.4

Bodengruppe

SuU*

2ee
:ebejuy

¥620¢2¢
)youeyg




Geotechnik Aalen GmbH & Co. KG
Robert-Bosch-StraBe 59

73431 Aalen

fon 07361 - 9406-0

Bearbeiter: He

Wohnbebauung zwischen

Datum: 10.06.2022 in Schwabach

Kdérnungslinie nach DIN EN ISO 17892-4

KdnigsbergstraBe und HerderstralBe

Prifungsnummer: BS4/2
Probe entnommen am: 31.05.2022 durch Ge
Art der Entnahme: gestort

Arbeitsweise: Komb. Sieb-/Schlammanalyse

Schlammkorn

Siebkorn

100

Feinstes

Fein-

Schluffkorn Sandkorn
Mittel- Grob- Fein- Mittel-

Grob-

Kieskorn

Fein- Mittel- Grob-
——— >

Steine

90

/0’

[

80

70

60

50

40

30

20

Massenanteile der Kérner < d in % der Gesamtmenge

10

%

o ndiN

0.001

0.002

0.006 0.01 0.02 0.063 0.1 0.2 0.6

Korndurchmesser d in mm

63

Bezeichnung:

BS4/2

Bemerkungen:

Bodenart:

mS, gS, fs'

Tiefe:

1,40-2,70m

k [m/s] (Hazen):

3.4-10*

Entnahmestelle:

BS 4

U/Cc

3.9/1.1

Anteile

-/3.7/91.5/4.8

Bodengruppe

SE

A
:ebejuy

¥620¢2¢
)youeyg




Geotechnik Aalen GmbH & Co. KG
Robert-Bosch-StraBe 59

73431 Aalen

fon 07361 - 9406-0

Bearbeiter: He

Wohnbebauung zwischen

KdnigsbergstraBe und HerderstralBe
Datum: 10.06.2022 in Schwabach

Kdérnungslinie nach DIN EN ISO 17892-4

Prifungsnummer: BS6/6
Probe entnommen am: 31.05.2022 durch Ge
Art der Entnahme: gestort

Arbeitsweise: Komb. Sieb-/Schlammanalyse

Schlammkorn

Siebkorn

100

Feinstes

Fein-

Schluffkorn Sandkorn
Mittel- Grob- Fein- Mittel-

Grob-

Kieskorn

Steine

90

Fein- Mittel- Grob-
,le-—le—#—e"LF i

[

80

r

70

60

50

40

30

20

Massenanteile der Kérner < d in % der Gesamtmenge

10

0.001

0.002

0.006 0.01 0.02 0.063 0.1 0.2 0.6

Korndurchmesser d in mm

63

Bezeichnung:

BS6/6

Bemerkungen:

Bodenart:

S, u, g

Tiefe:

4,60-550m

k [m/s] (USBR):

4.6-107

Entnahmestelle:

BS 6

U/Cc

31.6/1.4

Anteile

3.1/29.2/62.3/5.3

Bodengruppe

SuU*

¥'2¢e
:ebejuy

¥620¢2¢
)youeyg




Wohnbebauung zwischen Koénigsbergstralle und
HerderstralRe, Schwabach

Geologischer Schnitt West
M 1:150/100

GEOTECHNIK

AALEN 6mbH & co. ke 220294

Anlage 4.1

DPH 1

BS 2

DPH 2

329,43 m NN
Schlagzahlen je 10 cm

80 70 60 50 40 30 20 10 0

[ T 1
328,20 m NN 328,74 m NN
Schlagzahlen je 10 cm
—
L—t—1 |
327,62 m NN | L +—TT1T-1"|
A AN NG
— VA
AR VA A VA N A
\ RSN SN N SEN AN SN AN N
B0 oA A )
+DASAURNENENEN N N0 NN AN SN AN S
AN NS
AN AN N SAN N YN N
PR WA A v N v N
EUASENENENGN NN N SN N5 SN N
DAY VA N A
ISR NAN N SN NS SN
PN VA N A
ENANENENNN NN N SN NS SN
VA AR WA A v A P N
NN N N SN RS N
NN
ISR NAN ¢
DAY VA A 2
EASENANEN NN N . NN NENENENENENININ
2,007 7 it 2 RN R A NN RN N AN RN NN AN
=/ 7/ 7 7 7 7, 1~ 1 | 7|1 \\\;< .H.H j. _J.H
ENANENNENGNY NUN N SN RN SN AN N N NENINEN
AVAAVASATAY N A O A W A Y A% ) o verwitterungsschicnten
JAVAVAVAAVAY S N SN IS5 SN NS NI NS 5 AN . SSSSSSSSSANS
U Mittl K Bl dst RN RN NN ENNNNNN ,
EANAARNNNANNNNNNNNN oo Mittlerer Keuper (bBlasensandstein
NN NN NN NN NENINEN NENENENINNINENENININENINENIN NENENEN
NN NN N A AN A AR AN RS T IR Yyl N AN AN AN A AN AN NN Y
N NN NN , NN NN NININEINEININNN S
AN AN NN A
NNV NN S NEESINENINNEE
NN AP
NNV NN S
AN
NNV NN S
NN NN
NN N N N N NN NN
80077
NNV NIV NN S
GGG
NN N NN N NN NN NN NN S
N A AN AN NN NN NN
NN N N N NN N N NN NN NINENENINEN
N A AN A A AN A AN AN N N
NN N N N NN INENENINE
RN N
A A A

BS 3

329,84 m NN

_umoxmo:_oEm:

_ GSder EFH ca.
2,5 m unter GOK

Z:\22projekte\220294\09Grafik\plaene\220294be01_anl4.14.2_220622.dwg
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Geotechnik Aalen
Robert-Bosch Str. 59

Kettenhauser Schwabach

Projekt Nr. AZ

220294

! c E v .
Boden v Y ? ° Bezeichnun 73431 Aalen Anlage Nr.
[kN/ms] [kN/mJ] [ ] [kN/mZ] [MN/mz] [_] 9 Tel: 07361-9406-0 Herderstra&e niage Nr. 51
1 20.0 10.0 32.5 0.0 40.0 0.00 Sand, mitteldicht _
21.0 11.0 325 0.0 60.0 0.00 Sand, dicht - ;
Grundbruch und Setzung fir Streifenfundamente
Berechnungsgrundlagen: Y. = 0.500 - yq + (1-0.500) - yg
Norm: EC7 Yea = 1.
Grundbruchformel nach DIN 4017:2006 Griindungssohle = 1.00 m
System (b = 0.50 und 1.50 m) Spannungsverlauf (b = 0.50 und 1.50 m) Teilsicherheitskonzept (EC 7) Grundwasser = 6.50 m
Streifenfundament (a = 15.00 m) Grenztiefe mit p = 20.0 %
vry = 1.40 Sohldruck
ve =1.35 Setzungen
va =1.50
Anteil Veranderliche Lasten = 0.500
0.00
700.0
05—
0.00
GS = 1.00
0.5 — 1.0 — 480.1
GS =1.00 650.0
_1450.0
15— 15— 366.6
25— ”o 293.8
3.00 0— 2.0 cm)
246.1 600.0
35— S~—
256 207.2
4.5 — _| 400.0
3.0 175.1 3.00
55— 550.0
. 3.5 — 149.1 -
.5 — E
1283 g 1.0 cm
7.5 —| 4.0 — =
111.5 & 5000 _|350.0
n
45 97.9 e
IS
a b ORd Rng ek Ve s cal ¢ calc Y2 oy ty UK LS 50— 86.8 a&)
[m] m] | (kN/m?] | [kN/m] | [kN/m?] | [kN/m] | [em] 1 |kN/m?] | [kN/m?] | [kN/m?] | [m] [m] 2 4500 150
55 —] : 77.7 §
L 700 5 _|300.0
6.0 — I~ =
1500 | 050 | 4637 | 231.9 | 3254 | 162.7 | 069 | 325 | 0.00 | 20.00 | 20.00 | 503 | 1.7 [jLe3.6 g 4000
6.5 H 58.1 2
- 8
7.0 — H 53.3 E
- _| 2500
[ 4o 350.0
75— || 0.5cm
H 456
15.00 | 1.00 | 574.1 | 574.1 | 402.9 | 402.9 | 1.42 | 325 | 0.00 | 20.00 | 20.00 | 7.30 | 2.73 8.0 — M
H 42.5
|| 300.0
8.5 — H 396 __{200.0
9.0 — H 37.1
] 250.0
05— I 34.9
33.6
15.00 | 1.50 | 684.1 [1026.1 | 480.1 | 720.1 | 2.27 | 325 | 0.00 | 20.11 | 20.00 | 9.64 | 3.60
10.0 — \ | 1500
200.0
10.5 7 03 0.5 0.7 0.9 1.1 1.3 1.5 1.7

oek = ork ! (YrRv " V6.0) = ork / (1.40 - 1.43) = ory / 1.99 (fur Setzungen)
Verhaltnis Veréanderliche(Q)/Gesamtlasten(G+Q) [-] = 0.50

Fundamentbreite b [m]

zul 6 = oex [KN/m?]




Geotechnik Aalen

Mehrfamilienhaus Schwabach

Projekt Nr. AZ

220294

E Robert-Bosch Str. 59
! [ v . .
Boden v Y ? ° Bezeichnun 73431 Aalen Anlage Nr.
[kN/ms] [kN/mJ] [ ] [kN/mZ] [MN/mz] [_] 9 Tel: 07361-9406-0 KOHIngeI’ger Stra&e niage Nr. 52
1 20.0 10.0 32.5 0.0 40.0 0.00 Sand, mitteldicht _
— 21.0 11.0 325 0.0 60.0 0.00 Sand, dicht - ; :
Grundbruch und Setzung flir quadratische Einzelfundamente
Berechnungsgrundlagen: Y. = 0.500 - yq + (1-0.500) - yg
Norm: EC7 Yea =1
Grundbruchformel nach DIN 4017:2006 Oberkante Gelande = 325.50 m
System (b = 1.00 und 3.00 m) max dphi = 0.0 © Spannungsverlauf (b = 1.00 und 3.00 m) Teilsicherheitskonzept (EC 7) Griindungssohle = 324.50 m
Einzelfundament (a/b = 1.00) Grundwasser = 319.00 m
vry = 1.40 Grenztiefe mit p = 20.0 %
ve =1.35 — Sohldruck
va =1.50 Setzungen
Anteil Veranderliche Lasten = 0.500
325.50
05—
325.50 1000.0 _| 700.0
0.5 — ‘ GS = 324.50 l 1.0 — GS = 324.50
2.0 —
322.50 15— 3.0 cm\
3.5 — ’
5.0 — 20— 900.0
6.5 —
— 2.0cm
8.0 — 25 _| 6000
9.5 — 3.0 322.50
11.0 — 800.0 1.5cm 75
3.5 —
12.5 — End
£
14.0 — 40— Z
15.5 — & 1oem _| 5000
45— W 700.0
P
2
©
50— s
a b ORd Rng ek Ve s cal ¢ calc Y2 oy ty UK LS 5
[m] m] |kN/m2 | [kN] |[kN/m3]| [kN] | [cm] 1 |kN/m?] | [kN/m?] | [kN/m?] | [m] [m] 3
55— =
& 6000
3
1.00 | 1.00 | 690.2 | 690.2 | 484.3 | 484.3 | 0.84 | 32.5 | 0.00 | 20.00 | 20.00 | 4.43 | 2.73 6.0 — ] 622 2 | 400.0
ks :
65— H 735 2
o 2
7.0 — M 66.0 é 500.0
150 | 1.50 | 766.5 [1724.7 | 537.9 | 1210.3 | 1.33 | 32.5 | 0.00 | 20.11 | 20.00 | 572 | 3.60 ] g
75— : 59.5
H 53.9 _|300.0
8.0 — § 0.5cm
200 | 2.00 | 844.5 |3377.9| 592.6 [2370.4| 1.88 | 325 | 0.00 | 20.27 | 20.00 | 7.02 | 4.47 I 49.0 400.0
85— H 44.7
9.0 — H 40.9
250 | 250 | 922.8 |5767.5| 647.6 |4047.4 | 249 | 325 | 0.00 | 20.39 | 20.00 | 8.45 | 5.34 376 300.0
9.5 — 1 _| 200.0
J 34.1
10.0 —
3.00 | 3.00 [1001.3|9011.9| 702.7 [6324.1| 3.16 | 325 | 0.00 | 20.47 | 20.00 | 9.87 | 6.20 105 -
: 200.0
0.5 1.0 1.5 2.0 25 3.0 35

oek = ork ! (YrRv " V6.0) = ork / (1.40 - 1.43) = ory / 1.99 (fur Setzungen)
Verhaltnis Veréanderliche(Q)/Gesamtlasten(G+Q) [-] = 0.50

Fundamentbreite b [m]

zul 6 = oex [KN/m?]




@ B \ / | \ Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

GewerbestraBe 10

87733 Markt Rettenbach

Tel. 08392/921-0

BVU GmbH - GewerbestraBe 10 - 87733 Markt Rettenbach Fax 08392/921-30
bvu@bvu-analytik.de

Geotechnik Aalen GmbH & Co.KG
Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen

Analysenbericht Nr. 442/10085 Datum: 20.06.2022

1 Allgemeine Angaben

Auftraggeber . Geotechnik Aalen GmbH & Co.KG

Projekt : Wohnbebauung zwischen Konigsbergstralle und HerderstralRe, Schwabach

Projekt-Nr. 1 220294 Kostenstelle

Entnahmestelle : Art der Probenahme : Mischprobe

Art der Probe : Boden Entnahmedatum 1 31.05.2022

Probeneingang 1 14.06.2022 Originalbezeich. : MP 01

Probenbezeich. 1 442/10085 Probenehmer : von Seiten des Auftraggebers

Untersuch.-zeitraum : 14.06.2022 — 20.06.2022

2 Ergebnisse der Untersuchung aus der Ges.-Fraktion (LAGA M20)

Parameter Einheit Messwert Z0 (Z11|1Z1.2 | Z2 Methode
Erstellen der Priifprobe aus Laborprobe DIN 19747:2009-07
Trockensubstanz [%] 91,9 - - - - DIN EN 14346 : 2017-09
pH-Wert [-] 74 55-8 | 55-8 5-9 DIN ISO 10390:2005-02
Arsen [mg/kg TS] 7 20 30 50 150 | ENISO 11885:2009-09
Blei [mg/kg TS] 7,2 100 | 200 | 300 | 1000 | ENISO 11885:2009-09
Cadmium [mg/kg TS] 0,1 0,6 1 3 10 | ENISO 11885:2009-09
Chrom (gesamt) [mg/kg TS] 17 50 | 100 | 200 | 600 |ENISO 11885:2009-09
Kupfer [mg/kg TS] 9,1 40 100 | 200 | 600 | ENISO 11885:2009-09
Nickel [mg/kg TS] 11 40 100 | 200 | 600 | ENISO 11885:2009-09
Quecksilber [mg/kg TS] <0,02 0,3 1 3 10 | DINEN ISO 12846 :2012-08
Thallium [mg/kg TS] <04 0,5 1 3 10 | ENISO 11885:2009-09
Zink [mg/kg TS] 42 120 | 300 | 500 | 1500 | ENISO 11885:2009-09
Aufschluf® mit Kdnigswasser EN 13657 :2003-01
Sitz der Gesellschaft Markt Rettenbach Bankverbindung: Geschéftsfiihrer:
Amtsgericht Memmingen HRB 12942 Sparkasse MM-LI-MN Engelbert Schindele (( DAKKS
USt.-ID: DE 251 867 896 BLZ 73150000, Kto.-Nr. 10820538 Dipl.-Ing. (FH) Deutsche

Akkreditierungsstelle
D-PL-14583-01-00



@ B v l l Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

2.1 Summenparameter, PCB, BTXE, LHKW, PAK

Parameter Einheit Messwert Z0 | z11 (212 | Z2 Methode
EOX [mg/kg TS] <0,5 1 3 10 15 | DIN 38 409-17 :2005-12
MKW (C10 — C22) [mg/kg TS] <30 DIN EN 14039 :2005-01
MKW (C10 — C40) [mg/kg TS] <50 100 300 500 | 1000 | DINEN 14039:2005-01
Cyanid (gesamt) [mg/kg TS] <0,25 1 10 30 100 | DNENISO17380:2013-10
PCB 28 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 52 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 101 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 138 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 153 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 180 [mg/kg TS] < 0,01
% PCB (6): [mg/kg TS] n.n. 0,02 |0,1 0,5 1,0 DIN EN 15308 :2016-12
Benzol [mg/kg TS] < 0,05
Toluol [mg/kg TS] < 0,05
Ethylbenzol [mg/kg TS] < 0,05
m,p-Xylol [mg/kg TS] < 0,05
o-Xylol [mg/kg TS] < 0,05
% BTXE: [mg/kg TS] n.n. <1 1 3 5 DIN EN ISO 22155: 2016-07
Vinylchlorid [mg/kg TS] <0,01
Dichlormethan [mg/kg TS] <0,01
1-2-Dichlorethan [mg/kg TS] < 0,01
cis 1,2 Dichlorethen [mg/kg TS] <0,01
trans-Dichlorethen [mg/kg TS] <0,01
Chloroform [mg/kg TS] < 0,01
1.1.1- Trichlorethan [mg/kg TS] < 0,01
Tetrachlormethan [mg/kg TS] <0,01
Trichlorethen [mg/kg TS] < 0,01
Tetrachlorethen [mg/kg TS] < 0,01
X LHKW: [mg/kg TS] n.n. <1 1 3 5 DIN EN ISO 22155: 2016-07
Naphthalin [mg/kg TS] < 0,04 0,5 1,0
Acenaphthen [mg/kg TS] < 0,04
Acenaphthylen [mg/kg TS] < 0,04
Fluoren [mg/kg TS] < 0,04
Phenanthren [mg/kg TS] < 0,04
Anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Pyren [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(a)anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Chrysen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(b)fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(k)fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(a)pyren [mg/kg TS] < 0,04 0,5 1,0
Dibenz(a,h)anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(g,h,i)perylen [mg/kg TS] < 0,04
Indeno(1,2,3-cd)pyren | [mg/kg TS] < 0,04

= PAK (EPA Liste): [mg/kg TS] . 1 5 15 20 | DINISO 18287 :2006-05

Analysenbericht Nr. 442/10085; Seite 2 von 3



@ B v l l Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

3 Ergebnisse der Untersuchung aus dem Eluat

3.1 Allgemeine Parameter, Schwermetalle, Summenparameter, Chlorid, Sulfat

o 20 |z11|z1.2| z2
Parameter Einheit Messwert Methode

Eluatherstellung
pH-Wert [-] 8,72 65-9 [65-9 |6-12 [5512 | DINENISO 10523 04-2012
elekir. Leitfahigkeit [uS/cm] 59 500 |50 |[1000° | 1507 | DINEN 27888 : 1993
Arsen [ug/l <4 10 10 40 60 | DINENISO 172942 :2017-01
Blei [ug/l] <5 20 25 | 100 | 200 | DINENISO 172942 :2017-01
Cadmium [ug/l] <02 2 2 5 10 | DINENISO 172942 :2017-01
Chrom (gesamt) [ug/l] <5 15 302 | 75 150 | DINENISO 172942 2017-01
Kupfer [ug/] <5 50 50 | 150 | 300 | DINENISO 17294-2:2017-01
Nickel [ug/l] <5 40 50 | 150 | 200 | DINENISO 172942201701
Quecksilber [ug/l] <0,15 02 | 0,22 1 2 | DINENISO 12846 :2012-08
Thallium [ug/l] <1 <1 1 3 10 | DINENISO 172942 :2017-01
Zink [ug/l <10 100 | 100 | 300 | 600 |DINENISO 172942201701
Phenolindex [ug/l] <10 <10 | 10 50 100 | DINEN ISO 14402:1999-12
Cyanid (gesamt) [ug/] <5 <10 | 10 50 100 | EN ISO 14403 :2012-10
Chlorid [mg/l] <2 10 10 20 30 EN ISO 10304: 2009-07
Sulfat [mg/l] <5 50 50 100 | 150 | ENISO 10304 :2009-07

Bei der Konformitatsbetrachtung durch Grenzwertgegentiberstellung (LAGA M20:1997) werden Messunsicherheiten nicht mitberticksichtigt. Es handelt sich um absolute
Messwerte.
Die Prifergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die im Priifbericht spezifizierten Prifgegenstande.

Markt Rettenbach, den 20.06.2022

[Onlinedokument ohne Unterschrift]
Dipl.-Ing. (FH) E. Schindele

Analysenbericht Nr. 442/10085; Seite 3 von 3



@ B \ / | \ Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

GewerbestraBe 10

87733 Markt Rettenbach

Tel. 08392/921-0

BVU GmbH - GewerbestraBe 10 - 87733 Markt Rettenbach Fax 08392/921-30
bvu@bvu-analytik.de

Geotechnik Aalen GmbH & Co.KG
Robert-Bosch-Str. 59
73431 Aalen

Analysenbericht Nr. 442/10086 Datum: 20.06.2022

1 Allgemeine Angaben

Auftraggeber . Geotechnik Aalen GmbH & Co.KG

Projekt : Wohnbebauung zwischen Konigsbergstralle und HerderstralRe, Schwabach

Projekt-Nr. 1 220294 Kostenstelle

Entnahmestelle : Art der Probenahme : Mischprobe

Art der Probe : Boden Entnahmedatum 1 31.05.2022

Probeneingang 1 14.06.2022 Originalbezeich. : MP 02

Probenbezeich. 1 442/10086 Probenehmer : von Seiten des Auftraggebers

Untersuch.-zeitraum : 14.06.2022 — 20.06.2022

2 Ergebnisse der Untersuchung aus der Ges.-Fraktion (LAGA M20)

Parameter Einheit Messwert Z0 (Z11|1Z1.2 | Z2 Methode
Erstellen der Priifprobe aus Laborprobe DIN 19747:2009-07
Trockensubstanz [%] 91,3 - - - - DIN EN 14346 : 2017-09
pH-Wert [-] 7,1 55-8 | 55-8 5-9 DIN ISO 10390:2005-02
Arsen [mg/kg TS] 4,9 20 30 50 150 | ENISO 11885:2009-09
Blei [mg/kg TS] 6 100 | 200 | 300 | 1000 |ENISO 11885:2009-09
Cadmium [mg/kg TS] < 0,05 0,6 1 3 10 | ENISO 11885:2009-09
Chrom (gesamt) [mg/kg TS] 7,6 50 | 100 | 200 | 600 |ENISO 11885:2009-09
Kupfer [mg/kg TS] 8,2 40 100 | 200 | 600 | ENISO 11885:2009-09
Nickel [mg/kg TS] 54 40 100 | 200 | 600 | ENISO 11885:2009-09
Quecksilber [mg/kg TS] <0,02 0,3 1 3 10 | DINEN ISO 12846 :2012-08
Thallium [mg/kg TS] <04 0,5 1 3 10 | ENISO 11885:2009-09
Zink [mg/kg TS] 19 120 | 300 | 500 | 1500 | ENISO 11885:2009-09
Aufschluf® mit Kdnigswasser EN 13657 :2003-01
Sitz der Gesellschaft Markt Rettenbach Bankverbindung: Geschéftsfiihrer:
Amtsgericht Memmingen HRB 12942 Sparkasse MM-LI-MN Engelbert Schindele (( DAKKS
USt.-ID: DE 251 867 896 BLZ 73150000, Kto.-Nr. 10820538 Dipl.-Ing. (FH) Deutsche

Akkreditierungsstelle
D-PL-14583-01-00



@ B v l l Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

2.1 Summenparameter, PCB, BTXE, LHKW, PAK

Parameter Einheit Messwert Z0 | z11 (212 | Z2 Methode
EOX [mg/kg TS] <0,5 1 3 10 15 | DIN 38 409-17 :2005-12
MKW (C10 — C22) [mg/kg TS] <30 DIN EN 14039 :2005-01
MKW (C10 — C40) [mg/kg TS] <50 100 300 500 | 1000 | DINEN 14039:2005-01
Cyanid (gesamt) [mg/kg TS] <0,25 1 10 30 100 | DNENISO17380:2013-10
PCB 28 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 52 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 101 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 138 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 153 [mg/kg TS] < 0,01
PCB 180 [mg/kg TS] < 0,01
% PCB (6): [mg/kg TS] n.n. 0,02 |0,1 0,5 1,0 DIN EN 15308 :2016-12
Benzol [mg/kg TS] < 0,05
Toluol [mg/kg TS] < 0,05
Ethylbenzol [mg/kg TS] < 0,05
m,p-Xylol [mg/kg TS] < 0,05
o-Xylol [mg/kg TS] < 0,05
% BTXE: [mg/kg TS] n.n. <1 1 3 5 DIN EN ISO 22155: 2016-07
Vinylchlorid [mg/kg TS] <0,01
Dichlormethan [mg/kg TS] <0,01
1-2-Dichlorethan [mg/kg TS] < 0,01
cis 1,2 Dichlorethen [mg/kg TS] <0,01
trans-Dichlorethen [mg/kg TS] <0,01
Chloroform [mg/kg TS] < 0,01
1.1.1- Trichlorethan [mg/kg TS] < 0,01
Tetrachlormethan [mg/kg TS] <0,01
Trichlorethen [mg/kg TS] < 0,01
Tetrachlorethen [mg/kg TS] < 0,01
X LHKW: [mg/kg TS] n.n. <1 1 3 5 DIN EN ISO 22155: 2016-07
Naphthalin [mg/kg TS] < 0,04 0,5 1,0
Acenaphthen [mg/kg TS] < 0,04
Acenaphthylen [mg/kg TS] < 0,04
Fluoren [mg/kg TS] < 0,04
Phenanthren [mg/kg TS] < 0,04
Anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Pyren [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(a)anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Chrysen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(b)fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(k)fluoranthen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(a)pyren [mg/kg TS] < 0,04 0,5 1,0
Dibenz(a,h)anthracen [mg/kg TS] < 0,04
Benzo(g,h,i)perylen [mg/kg TS] < 0,04
Indeno(1,2,3-cd)pyren | [mg/kg TS] < 0,04

= PAK (EPA Liste): [mg/kg TS] . 1 5 15 20 | DINISO 18287 :2006-05

Analysenbericht Nr. 442/10086; Seite 2 von 3



@ B v l l Bioverfahrenstechnik und
Umweltanalytik GmbH

3 Ergebnisse der Untersuchung aus dem Eluat

3.1 Allgemeine Parameter, Schwermetalle, Summenparameter, Chlorid, Sulfat

o 20 |z11|z1.2| z2
Parameter Einheit Messwert Methode
Eluatherstellung
pH-Wert [-] 8,44 65-9 [65-9 |6-12 [5512 | DINENISO 10523 04-2012
elekir. Leitfahigkeit [uS/cm] 64 500 |50 |[1000° | 1507 | DINEN 27888 : 1993
Arsen [ug/l 4 10 10 40 60 | DINENISO 172942 :2017-01
Blei [ug/l] <5 20 25 | 100 | 200 | DINENISO 172942 :2017-01
Cadmium [ug/l] <02 2 2 5 10 | DINENISO 172942 :2017-01
Chrom (gesamt) [ug/l] <5 15 302 | 75 150 | DINENISO 172942 2017-01
Kupfer [ug/] <5 50 50 | 150 | 300 | DINENISO 17294-2:2017-01
Nickel [ug/l] <5 40 50 | 150 | 200 | DINENISO 172942201701
Quecksilber [ug/l] <0,15 02 | 0,22 1 2 | DINENISO 12846 :2012-08
Thallium [ug/l] <1 <1 1 3 10 | DINENISO 172942 :2017-01
Zink [ug/l <10 100 | 100 | 300 | 600 |DINENISO 172942201701
Phenolindex [ug/l] <10 <10 | 10 50 100 | DINEN ISO 14402:1999-12
Cyanid (gesamt) [ug/] <5 <10 | 10 50 100 | EN ISO 14403 :2012-10
Chlorid [mg/l] <2 10 10 20 30 EN ISO 10304: 2009-07
Sulfat [mg/l] <5 50 50 100 | 150 | ENISO 10304 :2009-07

Bei der Konformitatsbetrachtung durch Grenzwertgegentiberstellung (LAGA M20:1997) werden Messunsicherheiten nicht mitberticksichtigt. Es handelt sich um absolute
Messwerte.
Die Prifergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die im Priifbericht spezifizierten Prifgegenstande.

Markt Rettenbach, den 20.06.2022

[Onlinedokument ohne Unterschrift]
Dipl.-Ing. (FH) E. Schindele

Analysenbericht Nr. 442/10086; Seite 3 von 3
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1  Kontext und Aufgabenstellung

Die Stadt Schwabach beabsichtigt die Entwicklung der unbebauten Flachen zwischen
dem bestehenden Wohnquartier Herderstral3e/Wolfsgrubengasse/Barensteig und dem
gegenwartigen Gewerbegebiet an der Wiesenstral3e. Hier soll auf ca. 7,8 ha ein allge-
meines Wohngebiet entstehen.

Das Gebiet wurde in zwei Entwicklungsabschnitte unterteilt, wobei der dstliche Teilbe-
reich zuerst entwickelt werden soll (siehe Abbildung 1). Die VerkehrserschlieRung die-
ses Entwicklungsbereichs muss ohne Inanspruchnahme von Flachen aus dem zweiten
Entwicklungsabschnitt stattfinden. Eine Durchbindung zur Wiesenstral3e ist nur mit ei-
nem Geh- und Radweg mdglich. Bei Realisierung des zweiten Bauabschnitts ist auch

eine Durchfahrt nur fur Mullfahrzeuge, Linienbusse und Rettungsfahrzeuge denkbar.
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Abbildung 1: Ubersicht tiber das Entwicklungsgebiet

Im Zuge des Verkehrsgutachtens wird aufbauend auf einer Analyse der vorliegenden
Verkehrsmengen das Verkehrsgeschehen der umliegenden Strallen und Knoten-
punkte analysiert und bewertet, um zukiinftig eine verkehrssichere Abwicklung der Ver-
kehre und eine reibungsfreie ErschlieRung des neuen Wohngebietes sicherzustellen.
Bearbeitet werden dabei folgende Punkte:

e Zusammentragen verkehrsrelevanter Untersuchungen
e Durchfiihrung und Auswertung von Verkehrserhebungen
o Knotenpunktzéhlungen
o Kennzeichenerfassung
e Aufbau und Kalibrierung eines Verkehrsmodells des Untersuchungsgebietes
o Analysezustand
o Prognosenulifall (ohne neues Baugebiet)

o Planfalle
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e Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanter Knotenpunkte

e Empfehlung von MalRnahmen
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2 Grundlagen
2.1 Datengrundlage

2.1.1 Allgemeines

Bei Erstellung des Gutachtens lagen folgenden Informationen vor:

e 24h-Videoverkehrszéhlungen aus den Jahren 2011-2015 (siehe Abbildung 2)

e Luftbilder

e Bebauungsplan

e Einwohnerzahlen der zu untersuchenden Verkehrszelle

e Relevante Verkehrsgutachten

e Signaltechnische Unterlagen der zu betrachtenden Knotenpunkte

@ Zéhlung liegt vor

(2013) Jahr der Ergebung

@ Zahlung liegt vor i o K3l
(Notwendigkeit 7 “‘ K
Aktualisierung L (2012) K32
priifen) RSN (2013) ‘ K33

BES . (2015) [P Ty,

@ Z:hlung 1 : § 2015)

erforderlich

e Erfassungspunkt
Kennzeichen-

i (2011) // .&3

(2011)

ol (2011)

K27.

verfolgung //
A / /
| //7\ =
Abbildung 2: Vorliegende Verkehrserhebungen

Zusatzlich wurde fur das Gutachten eine Verkehrserhebung durch die GEOVISTA
GmbH durchgefiihrt. Hierzu wurde am Donnerstag, dem 11.10.2018 der Verkehr an
4 Knoten 24 Stunden gezahlt, an 8 Knoten 2 mal 4 Stunden. Die Zahlzeiten waren
von 06:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 - 19:00 Uhr. Hierbei wurde sowohl die mor-
gendliche als auch die nachmittagliche Spitzenstunde komplett erfasst. Zusatzlich
wurden an 6 Knoten die Kennzeichen aller vorbeifahrenden Fahrzeuge fir 24 Stun-
den automatisch erfasst, um den Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamt-Ver-
kehrsaufkommen des Untersuchungsgebiets zu ermitteln. Abbildung 3 gibt einen
Uberblick tiber das Erhebungskonzept und die Positionierung der Erfassungsstellen.

Die Zahlungen liegen in 15-Minuten-Intervallen nach den Verkehrsarten Schwerver-
kehr (bestehend aus Bus, Lkw, Lastzug) und Leichtverkehr (bestehend aus Krad, Pkw,
Lieferwagen) unterteilt vor. Aus dieser Zahlung lieRen sich im Anschluss Daten fir die

mafgebenden Spitzenstunden ableiten.
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Abbildung 3: Erhebungskonzept 11.10.2018
(Kartengrundlage: bayrisches Landesvermessungsamt)

2.1.2 Ergebnisse Kennzeichenerfassung

Der Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen des Untersu-
chungsgebietes ist von besonderem Interesse, da sowohl Beschwerden der Anwoh-
ner Uber einen hohen Anteil des Durchgangsverkehrs zu verzeichnen sind, und diese
Daten auch zur Validierung des erstellten Simulationsmodells verwendet werden. Da-
her wurde an allen in das Gebiet einfihrenden Stral3en die Kennzeichen der Fahr-
zeuge automatisiert erfasst, anonymisiert und verschlisselt in einer Datenbank ab-
gelegt. Durch die Anonymisierung ist es nicht mdglich, einzelne Individuen zu Identi-
fizieren oder Bewegungsprofile zu erkennen. Bei der Erfassung handelt es sich um
eine Vollstichprobe, das heil3t alle in das Gebiet ein- und ausfahrenden Fahrzeuge
wurden erfasst. Durch Abgleich der so erzeugten Fahrzeug-IDs verschiedener Erfas-
sungsstandorte ist es mdglich, den Anteil der durch das Gebiet durchfahrenden Fahr-
zeuge zu ermitteln. Die Erfassung erfolgte zur Morgen- und zur Abendspitze fir je-
weils 4 Stunden, entsprechend zu den zeitgleich an den Knoten stattfindenden Kno-
tenzahlungen.

Von allen an dem Kennzeichen-Erfassungspunkt (KE) 2 (Hembacher Weg/Rother
Stral3e) detektierten Fahrzeugen wurden 42 % an anderen Erfassungspunkten aber-
mals erfasst. 34 % der Fahrzeuge tauchten bei KE 3 (Klinggraben/Penzendorfer
Stral3e) wieder auf (siehe Abbildung 4).

Von den an KE 3 (Klinggraben/Penzendorfer Stral3e) erfassten Fahrzeugen wurden
39 % an anderen Erfassungsstellen wieder detektiert, wobei 36 % der Fahrzeuge das
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Untersuchungsgebiet an KE 2 (Hembacher Weg/Rother Strafl3e) wieder verlieen
(siehe Abbildung 5).

Bei KE 1 (Altdorfer StralRe/Rother Strafl3e) war dagegen nur ein Anteil des Durch-
gangsverkehrs von 10 % zu verzeichnen, wobei 8 % aller dort einfahrenden Fahr-
zeuge das Untersuchungsgebiet an KE 5 (KoénigsbergstraRe/Penzendorfer Strafde)
wieder verlieRen (Abbildung 6).
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Abbildung 4: Ergebnisse Kennzeichenerfassung KE2
(Kartengrundlage: Google Maps)
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Von den an KE 5 (Konigsbergstralie/Penzendorfer Straf3e) einfahrenden Fahrzeugen
handelt es sich bei 34 % um Durchgangsverkehr durch das Untersuchungsgebiet,
wobei 28 % dieses an KE 1 (Altdorfer StraRe/Rother Stral3e) wieder verlie3en (siehe
Abbildung 7).

Insgesamt wurde bei Aggregation der wiedererkannten Fahrzeuge Uber alle erfassten
Knotenpunkte ein Anteil des Durchgangsverkehrs am Verkehrsaufkommen des Un-
tersuchungsgebietes von 25 % ermittelt, bei 75 % des in das Gebiete einfahrenden
Verkehrs handelt es sich somit um Verkehr, welcher sein Ziel im Untersuchungsge-
biet hat.

Trotz dieses auf den ersten Blick hohen Anteil an Durchgangsverkehr lasst sich nicht
auf die absolute Verkehrsbelastung der bestehenden Anwohnerstralen schliel3en.
Die jeweilige absolute Verkehrsmenge und die Aufteilung des anhand der Knoten-
zahlungen ermittelten Gesamtverkehrs auf das Streckennetzwerk wird mittels des in
Abschnitt 3 vorgestellten Verkehrsmodells bestimmit.
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2.2

Erschlielungskonzept und Neuverkehr

Der durch die Entwicklung des Neubaugebiets zu erwartende Neuverkehr wird auf
Basis der vorliegenden Entwicklungskonzepte, welche von ,TB Markert Stadtplaner
Landschaftsarchitekten® entwickelt wurden, abgeschatzt.

Die Abschéatzung des Neuverkehrs erfolgt auf Basis empirischer Untersuchungen.
Grundlage sind Angaben aus der Fachliteratur nach dem Verfahren nach Dr. Bosser-
hoffl.

Die Berechnung erfolgte EDV-gestitzt durch das Programm ,Ver_Bau_2018*.

Da es sich bei den zu entwickelnden Flachen um ein reines Wohngebiet handelt,
wurde reine Wohnnutzung und keine gewerbliche Nutzung angesetzt.

Anmerkung: Bei den in diesem Gutachten abgeschatzten Verkehrsmengen handelt
es sich um die mathematisch errechneten, ungerundeten Datensatze. Selbstverstand-
lich kann eine Prognose niemals so exakt ausfallen. Um rundungsbedingte Ungenau-
igkeiten (Fehlerfortpflanzung) zu vermeiden, sind diese Ergebnisse ungerundet darge-
stellt.

2.2.1 Variante 1

Das vorgeschlagene Bebauungs- und ErschlieBungskonzept der Variante 1 ist in Ab-
bildung 8 gezeigt. Der erste Bauabschnitt ist in 3 ErschlieBungsaste aufgeteilt, der
zweite Bauabschnitt in 2 ErschlieRungsaste. Der Bauabschnitt 1 ist komplett in Rich-
tung Osten an die KonigsbergstraRe/WiesenstralRe angebunden, mit Fahrmdglichkei-
ten nach Norden und Siden. Der ErschlieBungsast 4 des Bauabschnitt 2 ist an den
Westen der Wiesenstral3e angebunden, der ErschlieBungsast 5 an den Barensteig.
Zwischen BA 1 und 2 ist keine fur den MIV durchlassige Wegeverbindung vorgese-
hen. Die jeweils geplante Bebauung sowie die Bewohnerzahl sind ebenfalls in der
Abbildung dargestellt. Der erzeugte Neuverkehr wurde fir jeden ErschlieBungsast
getrennt berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 1 aufgefihrt, die ausfihrlicheren
Tabellen zur Berechnung der Wohnnutzung finden sich in Anhang 1.

Tabelle 1: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 1
Teilgebiet Wohnnutzung | Anzahl Einwohner| Kfz-Fahrten/Tag

EAl1 16 22
EA2 159 209
EA3 200 262
EA4 92 121
EA5 465 610

Summe 932 1224

2.2.2 Variante 2

Das vorgeschlagene Bebauungs- und ErschlieBungskonzept der Variante 2 ist in Ab-
bildung 9 gezeigt. Sowohl der erste als auch der zweite Bauabschnitt sind in 2 Er-
schlieBungsaste aufgeteilt. Der ErschlieRungsast 1 des Bauabschnitt 1 ist Richtung

1 Dr. Bosserhoff: Programm Ver_Bau — Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitpla-

nung
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Norden an die Kénigsbergstralle angebunden, der ErschlieBungsast 2 Richtung Su-
den an die Ostliche WiesenstralRe. Eine Durchfahrtsmoglichkeit in Nord-Sud-Richtung
besteht nicht. Die ErschlieBung des Bauabschnittes 2 erfolgt wie in Variante 1. Aller-
dings ist eine Durchfahrt zwischen BA 1 und 2 geplant. Die jeweils geplante Bebauung
sowie die Bewohnerzahl sind wieder in der Abbildung aufgefuhrt. Der erzeugte Neu-
verkehr wurde fir jeden Erschlie3ungsast getrennt berechnet. Die Ergebnisse sind in
Tabelle 2 aufgefuhrt, die ausfuhrlicheren Tabellen zur Berechnung der Wohnnutzung
befinden sich in Anhang 2.

Tabelle 2: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 2
Teilgebiet Wohnnutzung | Anzahl Einwohner| Kfz-Fahrten/Tag
EAlL 239 313
EA2 166 218
EA3 76 100
EA4 499 654
Summe 980 1285

2.2.3 Variante 1.1

Aufgrund der ersten Ergebnisse des Verkehrsgutachtens wurde in Abstimmung mit
dem Auftraggeber das Konzept der Variante 1 von ,TB Markert Stadtplaner Land-
schaftsarchitekten® (iberarbeitet und zu Variante 1.1 weiterentwickelt. Das Uberarbei-
tete Bebauungs- und ErschlieBungskonzept ist in Abbildung 10 gezeigt. Sowohl der
erste als auch der zweite Bauabschnitt sind nun in 2 ErschlieBungséste aufgeteilt, die
Querverbindung im Nord-Osten des Entwicklungsgebiets entfallt. Ansonsten ist die
ErschlieBung unveréndert. Die jeweils geplante Bebauung sowie die Bewohnerzahl
sind wieder in der Abbildung aufgefihrt. Der erzeugte Neuverkehr wurde fir jeden
ErschlieBungsast getrennt berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 aufgefuhrt, die
ausfuhrlicheren Tabellen zur Berechnung der Wohnnutzung befinden sich in Anhang
3.

Tabelle 3: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 2
Teilgebiet Wohnnutzung | Anzahl Einwohner| Kfz-Fahrten/Tag
EAlL 225 295
EA2 200 262
EA3 92 121
EA4 465 610
Summe 982 1288

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e
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(Quelle: TB Markert Stadtplaner Landschaftsarchitekten)
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3 Verkehrsmodell

Neben einer Veranderung des allgemeinen Niveaus der Verkehrsnachfrage, bedingt
durch die Entwicklung der Bevélkerungszahl und die Stadtentwicklung, ist speziell die
durch das ErschlieBungsvorhaben verursachte Neuverkehrserzeugung und die Aus-
wirkungen der zu untersuchenden MalBhahmen relevant. Interessant ist hierbei speziell
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte, welche der Erschlie3ung des Entwicklungs-
gebiets dienen.

Zur Ermittlung des Umfangs der Neuverkehrsentwicklung und der Verteilung des Ver-
kehrs auf das StralRennetzwerk wurde ein Verkehrsmodell des Untersuchungsgebiets
erstellt.

3.1 Grundlagen

Ein Verkehrsmodell ist ein Werkzeug der Verkehrsplanung. In ihm wird das Verkehrs-
geschehen eines Untersuchungsraumes (bspw. ein Quartier, eine Stadt, eine Region,
ein Landkreis, ein Bundesland usw.) hachgebildet, um auf dessen Basis verkehrliche
Auswirkungen von verkehrlichen Mal3nahmen auf unterschiedlichen Betrachtungs-
ebenen und Untersuchungshorizonten abzuschéatzen.

Es kdnnen beispielsweise Ortsumfahrungen, Neubaustrecken, Mallhahmen zum
Netzausbau oder -riickbau, Stralensperrungen fir den flieBenden Kfz-Verkehr, Ein-
bahnstraRenregelungen, gezielte MalRnahmen zur Verkehrslenkung (Zwangspfeile),
aber auch kapazitats- und geschwindigkeitssenkende MalRnahmen wie Fahrbahnei-
nengungen, Reduzierungen der zulassigen Geschwindigkeit oder bauliche Maf3nah-
men zur Verkehrsberuhigung bewertet werden. Die Bewertung geschieht durch die
Darstellung der zu erwartenden Verkehrsmengen auf allen StralRenabschnitten, die
sich durch eine Verkehrsverlagerung einstellt. In der lbersichtlichen Differenzdarstel-
lung (Planfall minus Nullfall oder anderer Vergleichsfall) kdnnen Wirkungen und Se-
kundareffekte von Malinahmen unmittelbar quantifiziert werden.

Die Grundlage bildet dabei immer die folgende methodische Vorgehensweise:

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 19
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Abbildung 11: ~ Schematische Ubersicht der Verkehrserzeugungsrechnung
(Quelle: eigene Darstellung)

Aufbauend auf Verkehrserhebungen wird ein Analysefall erstellt, auf die verkehrlichen
Zustande 2030 fortgeschrieben und darauf aufbauend Planfélle erprobt.

Als Werkzeug flr die Bewertung wurde fur die Stadt Schwabach ein makroskopisches
Verkehrsmodell entwickelt. Verwendet wird die Software PTV VISUM, betrieben wird
das Modell fur einen durchschnittlichen Werktag (DTVw).

Folgende Untersuchungsfélle wurden mittels des Verkehrsmodells berechnet:
e Analysefall 2016
e Prognosenullfall 2030
e Prognoseplanfall 1 (Gesamtgebiet offen fir Durchgangsverkehr)
o Prognoseplanfall 2 (Gesamtgebiet gesperrt fir Durchgangsverkehr)

Eine Abschatzung der verkehrlichen Wirkungen (bspw. Verkehrsverlagerungen) ge-
schieht durch die Bildung eines Differenznetzes zwischen dem Planfall und dem Null-
fall. Dadurch kann in Differenznetzen die verkehrliche Wirkung unmittelbar quantifiziert

werden.
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3.2

Analysefall 2016

Grundlage fur das erstellte Verkehrsmodell bildet das Landesverkehrsmodell Bayern
(LVMB). Dieses spiegelt die bestehende Siedlungsstruktur und die daraus resultieren-
den durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen wider. Auch sind in diesem geplante
regionale und uberregional bedeutsame Projekte, sowohl der Infrastruktur- als auch
der Siedlungsentwicklung, enthalten, so dass diese bei der Prognose des Verkehrszu-
standes berticksichtigt werden. Allerdings ist in diesem nur das Hauptstral3ennetz hin-
terlegt, und auch die zur Verkehrserzeugung verwendeten Verkehrszellen besitzen auf-
grund der Gréf3e des Gesamtmodells nur eine grobe raumliche Auflésung. Aufbauend
auf den Daten des LVMB wurde das Streckennetzwerk im Bereich des Untersuchungs-
gebiets und die Aufteilung der Verkehrszellen entsprechend verfeinert, um die gefor-
derte raumliche Aufldsung und Prognosequalitat sicherzustellen. Anhand der Knoten-
punktzahlungen wurde das so erstellte Verkehrsmodell kalibriert.

Das Umlageergebnis des Analysefalls 2018 stellt sich wie in Abbildung 12 gezeigt dar.

Aus der Verkehrsumlegung ergeben sich hierbei fir den Hembacher Weg Verkehrs-
starken von 600 Kfz/24h, fur den Klinggraben von 1100 Kfz/24h, und fur die Kénigsbe-
rgstraf3e von bis zu 2000 Kfz/24h. Diese Verkehrsstarke variiert natirlich entsprechend
der Verkehrserzeugung der anliegenden Wohngebiete, stellt jedoch eine flr Anlieger-
stralen durchaus noch vertretbare Verkehrsstarke dar. Der anhand der Kennzei-
chenerfassung auf diesen Strecken ermittelte Durchgangsverkehr wird durch das Mo-
dell korrekt berticksichtigt.
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bach 3

Analysefall 2018
-DTVW [Kfz/24h] (gerundet auf 100 Fzg.)

- Schwerverkehr [Kfz/24h] (gerundet auf 10 Fzg )

Abbildung 12:  Verkehrsstarken Analysefall 2018 [Kfz/24h, davon Lkw/24h]
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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3.3

3.4

Prognosenullfall 2030

Der Prognosenullfall beschreibt die verkehrliche Situation fur einen definierten Progno-
sehorizont, ohne dass das vorhandene Verkehrsmodell verandert wird. Es wurden die
Wachstumsfaktoren aus dem LVMB fir den Prognosehorizont 2030 fiir die Verkehrs-
zellen des Untersuchungsgebiets verwendet. Hierdurch kénnen geplante Infrastruktur-
und Siedlungsentwicklungsprojekte bei der Verkehrsprognose berticksichtigt werden,
auch wenn sie aul3erhalb des Untersuchungsgebiets liegen. Die so erhaltenen Steige-
rungsfaktoren wurden an die verfeinerte Zellenaufteilung des Modells angepasst.

Das Umlageergebnis des Prognosenullfalles 2030 stellt sich wie in Abbildung 13 ge-
zeigt dar.

Die Knotenstrome des Prognosenullfalls wurden verwendet, um die Leistungsfahigkeit
der Knoten fur das Jahr 2030 zu uberprifen (siehe Abschnitt 1).

Prognose-Planfalle

Aufbauend auf das Verkehrsmodell fiir den Prognose-Nullfall 2030 kénnen verschie-
dene Prognoseplanfélle untersucht und bewertet werden. Es wurden fiir jeden unter-
suchten Planfall die jeweiligen Netzanderungen sowie die in Abschnitt 2.2 aufgeflihrte
zusatzliche Verkehrsnachfrage abgebildet. Im Zuge dieses Gutachtens werden drei
Prognose-Planfélle untersucht:

e Prognoseplanfall 1: Variante 1 mit entsprechender Neuverkehrsmenge
e Prognoseplanfall 2: Variante 2 mit entsprechender Neuverkehrsmenge

e Prognoseplanfall 3: Variante 1.1 mit entsprechender Neuverkehrsmenge
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Prognosenulifall 2030
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Abbildung 13:  Verkehrsstéarke Prognosenullfall 2030 [Kfz/24h, davon Lkw/24h]
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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3.4.1 Prognoseplanfall 1

Bei Umsetzung von Bauabschnitt 1 flieRt der durch das Projekt entstehende Neuver-
kehr Gber die Konigsbergstralie sowie die Wiesenstralie nach Norden und Suden ab.
Es kommt allerdings zu einer Mehrbelastung auf der Herderstrafl3e bei gleichzeitiger
Entlastung der Wolfsgrubengasse. Dies resultiert aus der neu geschaffenen Querver-
bindung zwischen HerderstraRe und KdnigsbergstralRe, durch welche neue Routen-
maoglichkeiten durch das Wohngebiet geschaffen werden, so dass es zu Verkehrsum-
lagerungen Uber das Projektgebiet hinaus kommt.

Bei kompletter Umsetzung von Bauabschnitt 1 und 2 bleibt diese Mehrbelastung der
Herderstral3e aufgrund der Verkehrsverlagerung bestehen, die geringe Entlastung der
Wolfsgrubengasse wird jedoch durch den Neuverkehr aus Erschlieiungsabschnitt 5
Uberdeckt.

Aufgrund der Mehrbelastung der Herderstral3e, welche aus der Querverbindung zwi-
schen HerderstraRe und Konigsbergstralie resultiert, wurde in Abstimmung mit dem
AG eine Uberarbeitung der Variante 1 durch TB Markert Stadtplaner Landschaftsarchi-
tekten durchgefihrt.
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Abbildung 14:  Umlegungsergebnis Variante 1, Bauabschnitt 1
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 15:  Differenzplot Variante 1, Bauabschnitt 1 / Prognosenulifall

(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 16:  Umlegungsergebnis Variante 1, Bauabschnitt 1 + 2
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 17:  Differenzplot Variante 1, Bauabschnitt 1 + 2 / Prognosenulifall
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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3.4.2 Prognoseplanfall 2

Hauptmerkmal des ErschlieBungskonzeptes der Variante 2 ist die Unterbrechung der
Konigsbergstralie. Diese fuihrt zu einer starken Verlagerung des Verkehrs sowohl bei
Umsetzung von BA1 als auch von BA 1 + 2. Der Verkehr verlagert sich von der Kénigs-
bergstraRe auf die Wolfsgrubengasse, mit Mehrbelastungen in diesem Bereich von
punktuell bis zu 1500 Kfz/24h. Auch auf dem Klinggraben sowie dem Hembacher Weg
ist eine Verkehrszunahme zu verzeichnen. Gleichzeitig wird die Wiesenstral3e sehr
stark vom Verkehr entlastet, mit Verkehrsabnahmen von bis zu 1800 Kfz/24h.

Da sich im Bereich der Wiesenstral3e hauptsachlich gewerbliche Nutzung befindet, ist
eine Entlastung hier, welche zu Lasten der umliegenden Wohnstraf3en geht, kritisch zu
sehen. Diese Entlastung des Gewerbegebiets zu Lasten der Anwohner wurde als nicht
im Sinne der vorhandenen Anwohner sowie einer nachhaltigen Stadtplanung beurteilt
und daher verworfen.

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 30
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Abbildung 18:  Umlegungsergebnis Variante 2, Bauabschnitt 1
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 19:  Differenzplot Variante 2, Bauabschnitt 1 / Prognosenulifall
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 20:

Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstrafle



Verkehrsmodell

SCHLOTHAUER W
& WAUER &4

Abbildung 21: Differenzplot Variante 2, Bauabschnitt 1 +2 / Prognosenullfall
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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3.4.3 Prognoseplanfall 3

Bei der in Prognoseplanfall 3 untersuchten Variante 1.1 handelt es sich um eine Wei-
terentwicklung der Variante 1, bei der die Verbindung zwischen Herderstral3e und
Konigsbergstralie entfallt.

Bei der Umsetzung von Bauabschnitt 1 kommt es zu einer geringen Mehrbelastung
der Konigsbergstrall3e sowie Wiesenstraflie von bis zu 300 Kfz/24h. Der in BA 1 er-
zeugte Verkehr fliel3t auf direktem Weg in Richtung der nachsten Hauptverkehrsstra-
Ren. Speziell auf die umliegenden Wohngebiete sind keine Auswirkungen zu erwar-
ten.

Die zusatzliche Umsetzung von Bauabschnitt 2 hat keine Auswirkungen auf den Ver-
kehrszustand im Osten des Entwicklungsgebiets auf der Kdnigsbergstralle und der
WiesenstralRe. Der in ErschlieBungsabschnitt 4 erzeugte Verkehr flie3t auf direktem
Weg auf die Rother StralRe ab, der Verkehr aus Erschlieungsabschnitt 3 flie3t Gber
die Wolfsgrubengasse in Richtung Suden Uber den Klinggraben auf die Rother
Stral3e. Im Bereich der Wohnbebauung ist hier von einem geringen Mehrverkehr von
100 Kfz/24h auszugehen. Eine andere/kurzere Verkehrsfiihrung ist hier nicht méglich.

Bei dieser Variante wird die bestehende Wohnbebauung bestméglich vom neu ent-
stehenden Verkehr freigehalten, es sind nur geringfiigige Zunahmen zu verzeichnen.
Sie wird daher mit Blick auf den Schutz der Bestandsbebauung als die vertraglichste
Variante gesehen.

Diese Variante wurde vom AG als Vorzugsvariante identifiziert und dient in ihrer Va-
riante mit umgesetztem BA 1 und 2 als Ausgangspunkt fir die weiteren Leistungsfa-
higkeitsberechnungen.
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(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Differenzplot V1.1 BA1 / PNF
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Abbildung 23: Differenzplot Variante 1.1, Bauabschnitt 1 / Prognosenullfall
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 24:  Umlegungsergebnis Variante 1.1, Bauabschnitt 1 + 2
(Kartengrundlage: Open Street Map)
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Abbildung 25: Differenzplot Variante 1.1, Bauabschnitt 1 + 2 / Prognosenullfall
(Kartengrundlage: Open Street Map)

Differenzplot V1.1 BA1/ PNF

[ <1z-~bnahme [Kiz/24h] (gerundet auf 100 Fzg.)
[ z-Zunahme [Kfz/24h] (gerundet auf 100 Fzg.)

[l sV-~bnahme [SV/24h] (gerundet auf 10 Fzg.)
[ sv-zunahme [SV/24h] (gerundet auf 10 Fzg.)

Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstrafle

Seite 39



SCHLOTHAUER

Leistungsfahigkeitsberechnungen & WAUER

4
4.1

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Grundlagen

Ein zentraler Bestandteil fur die Optimierung im Verkehrsablauf sind Leistungsfahig-
keitsberechnungen. Jene dienen als Indikator daftr, inwieweit der Verkehrsablauf an
den Knotenpunkten in einer angemessenen Qualitat abgewickelt werden kann. Die Be-
rechnungen erfolgten gemaf dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen (HBS) 2015 fur die Spitzenstundenbelastungen der morgendlichen und abend-
lichen Spitzenstunde. Die Berechnungen erfolgen fur den Analysefall 2018, den Prog-
nosenullfall 2030, sowie fir die Prognoseplanfalle fur die folgenden, innerdértlichen Kno-
tenpunkte:

o KP 3 BahnhofstralRe/WeiRenburger Str./Rother Stral3e

o KP 4 Rother StraRe/Angerstralie

e KP 5 Am Falbenholzweg/Im Vogelherd/Rother Straf3e

o KP 25 Firther StraRe/WeilRenburger Str./Penzendorfer Str.
o KP 27 Burggrafenstral3e/Berliner Stral3e/Penzendorfer Str.
o KP 28 FlurstraBe/Penzendorfer StralRe

o KP 32 Rother StraRe/Alte Rother Strale/Hembacher Weg
o KP 33 Hembacher Weg/Rother StralRe/alte Rother StralRe
o KP 34 Klinggraben/Penzendorfer Stral3e

e KP 35 Penzendorfer Strae/Herderstralle

o KP 36 Penzendorfer StraRe/Konigsbergstralie

e KP 37Penzendorfer StraRe/Fichtestralie

Maf3gebend fir die Bewertung sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die
Einteilung der QSV erfolgt in die Stufen A bis F, wobei A die beste und F die schlech-
teste QSV représentiert. Bei der Bewertung wird zwischen signalisierten und unsigna-
lisierten Knotenpunkten unterschieden. Im Allgemeinen wird die Leistungsfahigkeit ei-
ner Anlage bis zur Qualitatsstufe D nachgewiesen. Die Einteilung der QSV ergeben
sich aus den mittleren Wartezeiten des Kfz-Verkehrs auf dem jeweiligen Fahrstreifen.
Der Ansatz streng nach HBS kann, beispielsweise bei schwach nachgefragten Neben-
strémen, ein unvollstandiges Bild fir die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes erge-
ben.

Neben der Qualitatsstufe sind ebenso der Sattigungsgrad und die Rickstaulange bei
der Interpretation der Ergebnisse von Bedeutung. Anhand der Riickstaul&dnge wird so
beispielsweise berechnet, ob ein kurzer Aufstellstreifen ausreichend dimensioniert ist,
um die Verkehrsmengen aufnehmen zu kénnen. Der Sattigungsgrad gibt an, wie hoch
die Auslastung des jeweiligen Fahrstreifens resp. Knotenstroms im Vergleich zur rech-
nerischen Kapazitat ist.

Fur signalisierte Knotenpunkte gilt:

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 40
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Tabelle 4: Qualitatsstufen an signalisierten Knotenpunkten
(Quelle: FGSV, Tabelle 4-1 HBS 2015)

Mittlere | Wartezeit | Maximale
Wartezeit | fur OPNV | Wartezeit
fur Kfz [s] fur FG

[s] und R [s]

Beschreibung

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver- <20 <5 <30

Stufe A kehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver- <35 <15 <40
kehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
Stufe B | dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver- <50 <25 <55
kehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
Stufe C | menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver- <70 <40 <70
kehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten

Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-

bezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe D

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver- >70 <60 <85
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-

fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in

den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe E

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver- -2 > 60 > 858
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten

Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gber-

schritten. Der Ruckstau wéchst stetig. Die Kraftfahr-

zeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorri-

cken.

Stufe F

2 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Uber der Kapazitat liegt.
3 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in der RiLSA (2015) vorgegebe-
nen Richtwerten fur die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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An unsignalisierten Knotenpunkten sind andere Grenzwerte fir die Qualitatsstufen an-
zusetzen:

Tabelle 5: Qualitatsstufen an unsignalisierten Knotenpunkten
(Quelle: FGSV, Tabelle 5-1 HBS 2015)

Rechts-vor-links
Mittlere Wartezeit Kfz

[s]

Regelung durch Vor-
fahrtsbeschilderung

Beschreibung Mittlere

. | Wartezeit .
Wartezeit " Einmin-
fiir Kfz fir FG | Kreuzung dung

[s] und R [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann <10 <5 <10 <10
A | nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichti- <20 <10 <10 <10
gen Verkehrsstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen <30 <15 <15 <15
mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner raumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich seiner zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfuihrer muss Hal- <45 <25 <20 <15
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahr-
zeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
gebildet hat, bildet sich dieser wieder zu-
ruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan- > 45 <35 <25 <20
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfuigige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapa-
zitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Ver- | Sétti- >35 >25 >20
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit | gungs-
zuflieBen, ist Uber eine Stunde grolRer als die | grad g >
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bil- 1,0
den sich lange, standig wachsende Schlan-
gen mit besonders langen Wartezeiten.
Diese Situation l6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Gberlastet.
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4.2

Leistungsfahigkeitsberechnungen kommen immer dann zum Einsatz, wenn die Quali-
tatsstufe zur Abwicklung der Verkehrsstrome in Frage steht. Dies kann der Fall sein,
wenn bekannt ist, dass hohe Verkehrshelastungen in einzelnen Teilen des Netzes vor-
liegen oder Probleme mit Riickstaubildung oder der Verkehrssicherheit vorliegen. Uber
die Uberpriifung der stromfeinen Verkehrsqualitat kénnen Probleme identifiziert und
quantifiziert werden. Notwendige Ertuchtigungsmal3nahmen kdnnen auf den Berech-
nungen aufbauend entwickelt und bewertet werden.

Diese Berechnungen erfolgten gemaf? dem HBS 2015 mit dem Ingenieurarbeitsplatz
LISA+ 6.2.0. Hierbei wurde zwischen signalisierten und unsignalisierten Knotenpunk-
ten unterschieden.

Zur Uberprifung der Lichtsignalprogramme bei Knotenpunkten mit verkehrsabhangi-
ger Steuerung wird immer das Festzeitersatzprogramm des jeweiligen Knotenpunktes
zugrunde gelegt. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes muss auch bei Ausfall der
Verkehrsbeeinflussung gewahrleistet sein, auch wenn unter Voraussetzung der Ver-
kehrsbeeinflussung in der Regel auch héhere Leistungsfahigkeiten realisiert werden.
Dies ist auch bei den untersuchten Knotenpunkten der Fall.

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS
2015 fir die Morgen- und Abendspitze der Analyse 2018, des Prognosenulifall 2030
und des Prognoseplanfalls dargestellt. Fir den Prognoseplanfall wurde eine komplette
Entwicklung des Untersuchungsgebietes, also Umsetzung von Bauabschnitt 1 und 2,
angesetzt. Die Verkehrsmengen spiegeln somit die héchstmdogliche Belastung wider.

KP 3 BahnhofstraRe/Weilienburger Str./Rother Stral3e

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-
signalgeregelte Kreuzung.

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 43
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Abbildung 27:  Signalzeitenplan des Knotenpunktes BahnhofstraRe/ WeilRenburger

Str./Rother StralRe
(Quelle: LISA6.2.0)

Fir die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 27). Dieser ist sowonhl fur die Morgen- als

auch fur die Abendspitze gultig.
4.2.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle 6

enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.2 zu finden.

Tabelle 6: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP3 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 146 1 238 1l
Auslastungsgrad [-] 0,935 1l 1,042 1l
Ruckstaulange [Fzg] 12 1 19 1
QSVv E 1 F H
Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstral3e Seite 45
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4.2.2

Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV E, in der Abendspitze sogar mit
QSV F zu bewerten. QSV F bedeutet, dass die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, Uber eine Stunde gesehen
grol3er ist, als die Kapazitat des jeweiligen Verkehrsstroms. Es bilden sich lange, stan-
dig wachsende Schlangen mit besonders langen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wie-
der auf. Der Knotenpunkt ist bereits jetzt Uberlastet. Hier sind jeweils die Geradeaus-
fahrer von der WeiRenburger Straf3e in die Rother Stral3e betroffen. Dass die Grenze
der Leistungsfahigkeit in der Abendspitze bereits erreicht ist spiegelt sich auch im zu
beobachtenden hohen Zeitbedarf von aus dem Bahnhof ausfahrenden Bussen wider.

Die Wartezeit und Rickstaulangen der anderen Knotenstrome sind unauffallig.
Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenullfall sind in Ta-
belle 7 enthalten

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.2 zu finden.

Tabelle 7: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP3 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 161 1l 362 1l
Auslastungsgrad [-] 1,034 1l 1,152 1l
Ruckstaulange [Fzg] 18 1 28 1
QSv F 1l F 1l

Fur den Knoten ist im Prognosefall eine Verkehrssteigerung von 9,4 % zu erwarten.
Hierdurch verschlechtert sich der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze zu QSV F. In
der Abendspitze bleibt die QSV F bestehen. Die Uberlastung des Knotenpunkts nimmt
fur den Prognosenullfall weiter zu. Wieder sind jeweils die Geradeausfahrer von der
WeilRenburger StralRe in die Rother StralRe betroffen. Die Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes kann nicht nachgewiesen werden.

Die Wartezeit und Rickstauldngen der anderen Knotenstrome sind weiterhin unauffal-
lig.
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4.2.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognoseplanfall sind in

Tabelle 8 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.2 zu finden.

Tabelle 8: Berechnungsergebnisse der Leistungsféahigkeit KP3 Prognoseplanlfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 166 1l 382 1l
Auslastungsgrad [-] 1,043 1l 1,165 1l
Ruckstaulange [Fzg] 19 1l 30 1l
QSv F 1 F 1l

Fur den Knoten ist mit einer geringfiigigen Zunahme der Verkehrsmengen zu rechnen.
Die QSV F, welche im Prognosenulifall bereits vorliegt, bleibt weiterhin bestehen. Es
ist allerdings sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze mit einer geringen
Zunahme der Wartezeit sowie der Rickstaulangen des mafigebenden Verkehrsstro-
mes zu rechnen. Betroffen ist weiterhin der Geradeausfahrer von der WeilRenburger
Stral3e in die Rother StralRe. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes kann nicht

nachgewiesen werden.

Die Wartezeit und Rickstaulangen der anderen Knotenstrome sind auch im Prognose-

planfall unauffallig.
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4.3 KP 4 Rother Stral3e / Angerstral3e

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-

signalgeregelte Kreuzung.
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Abbildung 28:  Geometrie des  Knotenpunktes Rother  StraBe/Angerstrale  mit

Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Signalzeitenplan des Knotenpunktes Rother Stral3e/Angerstrale

(Quelle: LISA6.2.0)

Fur die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 29). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als

auch fur die Abendspitze gultig.

Abbildung 29:
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4.3.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Analysefall sind in Ta-
belle 9 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.3 zu finden.

Tabelle 9: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP4 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 49 - 51 ~
Auslastungsgrad [-] 0,846 - 0,864 -
Ruckstaulange [Fzg] 19 - 22 -
QSV C — D —

Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV C. in der Abendspitze sogar mit
QSV D zu bewerten. Jedoch wird die Schwelle zu QSV D nur knapp tberschritten.
Der Knotenpunkt ist fahig, das Verkehrsaufkommen mit geringen Wartezeiten abzu-
wickeln, er ist ausreichend leistungsfahig.

4.3.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 10 enthalten

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.3 zu finden.

Tabelle 10: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP4 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 42 — 39 -
Auslastungsgrad [-] 0,810 - 0,758 -
Ruckstaulange [Fzg] 17 - 16 ~
QSV C — C -

Im Prognosenulifall kommt es aufgrund der héheren Belastung des HauptstraRennet-
zes zu einer Veranderung des Routenwabhlverhaltens. Durch die hohe Auslastung der
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Rother StralRe kommt es zu einem Rickgang der aus der Angerstral3e einfahrenden
Fahrzeuge, es wird ein anderer Knotenstrom mafR3geblich. Die entsprechenden Ver-
kehre verlagern sich in Richtung der Anschlussstelle Schwabach West, um die Rother
Stral3e zu umfahren. Die Verkehrsstarke des im Analysefall mal3gebenden Knoten-
stroms verringert sich hierdurch um 5 %, obwohl die Gesamtbelastung des Knotens
um 4,6 % steigt. Dies fuhrt zu einer Verbesserung QSV in der Abendspitze. Somit
wird der Knoten nun in der Morgen- und in der Abendspitze mit QSV C bewertet.

4.3.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 11 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.3 zu finden.

Tabelle 11: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP4 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 40 - 40 -
Auslastungsgrad [-] 0,803 - 0,755 ~
Ruckstaulange [Fzg] 17 (i 16 g
QSv C - C -

Im Prognoseplanfall ist in der Morgenspitze aufgrund eines geringen Rickganges der
Verkehrsbelastung des maRRgebenden Knotenstromes eine geringfligige Reduktion
der erwarteten Wartezeiten sowie der Riickstaulangen gegeben. Die QSV = C bleibt
weiterhin bestehen. In der Abendspitze ist eine geringfligige Zunahme der Wartezeit
des maligebenden Knotenstromes zu verzeichnen, der Auslastungsgrad sowie die
Ruckstauldange des am hdchsten belasteten Knotenstromes gehen jedoch auch leicht
zurlick. Auch hier bleibt die QSV C weiter bestehen. Es ist trotz der Zunahme des
gesamten Verkehrsaufkommens des Knotenpunktes im Prognoseplanfall im Ver-
gleich zum Prognosenullfall mit einer leichten Verbesserung des Verkehrszustandes
zu rechnen.
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4.4  KP5 Am Falbenholzweg/Im Vogelherd/Rother Stral3e

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-
signalgeregelte Kreuzung.

Falbenholzweg mit

Abbildung 30:  Geometrie des Knotenpunktes Rother Strale/Am
Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
o\ eAyEE e p L 0B M w0 w70 e TV
ki SA[ 15 | 27 | 12 [[———dEEEEE i
K2 5 |32 86|54 P aaZ
ks —] 31 0 |59 ;—ﬂg
Ka | 32 | a4 | 23 [ ——— L) n N
K6 |51 |78 |27 ]
K7 M~ 5 |10 5 |[EEELE N
ke  “|es5|as |70 = 65 i
PYPYIRY [Py gy e ——
22020 [ | 2 | 27 | 25 [
223 [| 8 |15 7 {—]s
2npda [| 8 |22 | 14 [T
255 ™| 51|60 | 9 5Hn
26/26a ™[ 51 | 77 | 28 e —— R
Abbildung 31:  Signalzeitenplan des Knotenpunktes Rother Straf3e/Am Falbenholzweg

(Quelle: LISA6.2.0)
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Fur die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 31). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als
auch fur die Abendspitze gliltig.

4.4.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Analysefall sind Ta-
belle 12 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.4 zu finden.

Tabelle 12; Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP5 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrol3e
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 188 “alr 9241 “ale
Auslastungsgrad [-] 0,992 “alr 1,481 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 17 “alr 45 “ale
QSv E ale F ate

Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV E in der Abendspitze sogar mit
QSV F zu bewerten. QSV F bedeutet, dass die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, Uber eine Stunde gesehen
groBer ist, als die Kapazitat des jeweiligen Verkehrsstroms. Es bilden sich lange,
standig wachsende Schlangen mit besonders langen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie3enden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist bereits im Analysefall Giberlastet. MaRgebend
ist der einfahrende Mischfahrstreifen aus ,Im Vogelherd®. Hierbei handelt es sich nicht
um die Hauptbelastungsrichtung des Knotens, die Uberlastung ist also nur bedingt
kritisch zu sehen. Der durchschnittliche Auslastungsgrad des Knotens betragt 0,588.

Bemerkenswert ist, dass in der Morgen- und in der Abendspitze derselbe Verkehrs-
strom Uberlastet ist, also sich die Hauptbelastungsrichtung des Knotens nicht veran-
dert.

Die Wartezeit und Rickstaulangen der anderen Knotenstrome sind unauffallig.
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4.4.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 13 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.4 zu finden.

Tabelle 13: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP5 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 185 “alr 956 “ale
Auslastungsgrad [-] 0,988 “alr 1,490 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 17 “alr 46 “ale
QSV E “alr F ate

Fur den Prognosenullifall ist fir KP5 keine Zunahme der Verkehrsbelastung zu erwar-
ten. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit verandert sich daher nicht.

4.4.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 14 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.4 zu finden.

Tabelle 14: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP5 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 185 “ate 956 “ale
Auslastungsgrad [-] 0,988 e 1,490 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 17 e 46 “ale
QSV E “ale F “ate

Fur den Prognoseplanfall ist fir KP5 keine Veranderung der Verkehrsbelastung zu er-
warten. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit verandert sich daher nicht.
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45 KP 25 Farther Strafl3e/Weil3enburger Str./Penzendorfer Str.
Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-
signalgeregelte Kreuzung.
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Abbildung 32:  Geometrie des Knotenpunktes Further Stral3e/WeilRenburger Stral3e/Penzen-
dorfer Strae mit Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 33:

Signalzeitenplan des Knotenpunktes Further StralRe/Weil3enburger StralRe/
Penzendorfer Stral3e

(Quelle: LISA6.2.0)
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Fur die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 33). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als
auch fur die Abendspitze giltig.

4.5.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Analysefall sind in Ta-
belle 15 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.5 zu finden.

Tabelle 15: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP25 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 82 d 107 -
Auslastungsgrad [-] 0,778 - 0,881 b
Ruckstaulange [Fzg] 14 Ll 16 Ll
QSsV E b E L

Der Verkehrsablauf ist in der Morgen- und in der Abendspitze mit QSV E zu bewerten.
QSV E bedeutet, dass die Verkehrsnachfrage des betrachteten Knotenstromes iber
eine Stunde gesehen beinahe die Kapazitat erreicht. Es bilden sich erste Schlangen
mit splrbaren Wartezeiten. In der Spitzenstunde kénnen die Autofahrer in der Regel
dir Kreuzung nicht in der nachsten Freigabezeit passieren. Der Knotenpunkt operiert
bereits im Analysefall zu den Spitzenstunden an der Grenze seiner Leistungsfahig-
keit. Betroffen sind die Linksabbieger aus der Firther StralRe in die Penzendorfer
Stral3e.

Bemerkenswert ist, dass sich die Hauptbelastungsrichtung des Knotens zwischen
morgendlicher und abendlicher Spitzenstunde auch bei diesem Knoten nicht veran-
dert.

4.5.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 16 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.5 zu finden.
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Tabelle 16: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP25 Prognosenullfall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 107 d 165 -
Auslastungsgrad [-] 0,851 - 0,966 L
Ruckstaulange [Fzg] 13 Ll 15 -
Qsv E = E L

Fur den Prognosenulifall andert sich die Bewertung der Leistungsfahigkeit nicht, es
bleibt die QSV E bestehen.

4.5.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 17 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.5 zu finden.

Tabelle 17: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP25 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 111 > 174 -
Auslastungsgrad [-] 0,861 - 0,977 L
Ruckstaulange [Fzg] 13 L0 16 -
QSV E - E L

Im Prognoseplanfall kommt es zu geringen Zunahmen der Verkehrsmengen im Ver-
gleich zum Prognosenulifall. Die Wartezeit in der Morgenspitze nimmt um 5 Sekunden
zu, die Wartezeit der Abendspitze um 10 Sekunden. Der Auslastungsgrad des am
starksten belasteten Knotenstromes steigt jeweils um 0,01. Die QSV E bleibt bestehen.
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4.6

KP27 Burggrafenstral3e/Berliner StralRe/Penzendorfer Str.

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-

signalgeregelte Kreuzung.
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Abbildung 34:  Geometrie des Knotenpunktes
StrafRe/Penzendorfer Str. mit Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 35:  Signalzeitenplan Morgenspitze des Knotenpunktes Burggrafenstraf3e/Berliner

StraRe/Penzendorfer Str.
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 36:  Signalzeitenplan Abendspitze des Knotenpunktes BurggrafenstraRe/Berliner
Stral3e/Penzendorfer Str.
(Quelle: LISA6.2.0)

Die Lichtsignalanlage besitzt unterschiedliche Signalplane fur Morgen- und Abend-
spitze. Diese wurden der aus den verkehrstechnischen Unterlagen entnommen und
entsprechen in die Leistungsfahigkeitsberechnung eingebunden (Abbildung 35 und
Abbildung 36).

4.6.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Analysefall sind in Ta-
belle 18 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.6 zu finden.

Tabelle 18: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP27 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 54 I 164 “at
Auslastungsgrad [-] 0,701 T 0,974 “at
Ruckstaulange [Fzg] 8 - 19 <1
QSsVv D T E “at

Bei der Leistungsfahigkeitsbewertung des Knotens ergibt sich fur die Morgenspitze
QSV D, wobei die Wartezeit an der unteren Grenze zu QSV C liegt. Fur die Abend-
spitze ergibt sich QSV E. Die Verkehrsnachfrage des betrachteten Knotenstromes
erreicht also in der Abendspitze Uber eine Stunde gesehen beinahe die Kapazitat, es
kommt zu spurbaren Wartezeiten. Der Knotenpunkt operiert bereits im Analysefall in
der abendlichen Spitzenstunde an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit. Betroffen
sind die Linkseinbieger aus der Berliner StralRe in die Penzendorfer Stral3e und die
Geradeausfahrer aus der Berliner Stral3e in die Burggrafenstralie.
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4.6.2

4.6.3

Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 19 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.6 zu finden.

Tabelle 19: Berechnungsergebnisse der Leistungsféahigkeit KP27 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 48 I 145 “at
Auslastungsgrad [-] 0,643 T 0,951 “at
Ruckstaulange [Fzg] 13 - 17 “at
QSsV C I E “at

Fur den Prognosenulifall ist keine Zunahme des Verkehrsaufkommens an dem unter-
suchten Knoten zu erwarten. Aufgrund starker Belastung des Hauptstraliennetzes wer-
den Verkehrsverlagerungen erwartet, welche sogar zu einer geringfligigen Entlastung
des Knotens flihren. Diese flhren zu einer Verbesserung der Leistungsfahigkeitsbe-
wertung in der Morgenspitze auf QSV C, die Bewertung der Abendspitze bleibt bei QSV
E. Der Knoten operiert in der Spitzenstunde weiterhin an der Grenze seiner Leistungs-
fahigkeit.

Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiilr den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 20 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.6 zu finden. Tabelle 20:
Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP27 Prognoseplanfall

Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 49 r 145 “at
Auslastungsgrad [-] 0,646 I 0,951 “at
Ruckstaulange [Fzg] 13 - 17 “at
QSsVv C T E “t
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Im Prognoseplanfall ist eine geringflgige Zunahme der Verkehrsbelastung des maf3-
gebenden Stromes zu erwarten, die allerdings keinen Einfluss auf die Leistungsféhig-
keitsbewertung hat. Diese bleibt flr die Morgenstunde bei QSV C. In der Abendspitze
andert sich die Verkehrsbelastung des maf3gebenden Stromes nicht, die QSV E bleibt
somit bestehen. Der Knotenpunkt ist weiterhin voll ausgelastet.

4.7 KP 28 Flurstral3e/Penzendorfer Stralle

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-
signalgeregelte Kreuzung.

Penzendorfer Stralle West

A
F23/24 (QS1)

/
e

2
3
K1,1a (Kfz) 1

Flurstralle

K3,3a (Kfz)

K3,3a (Kfz)

] ey

2

F21/22 (QS1)

Penzendorfer Stralle Ost

Abbildung 37:  Geometrie des Knotenpunktes Penzendorfer Strale/Flurstrale mit
Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 38:  Signalzeitenplan des Knotenpunktes Penzendorfer Stral3e/ Flurstrale

(Quelle: LISA6.2.0)

Fur die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 38). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als
auch fur die Abendspitze gultig.
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4.7.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle

21 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.7 zu finden.

Tabelle 21: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP28 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 40 d 53 d
Auslastungsgrad [-] 0,635 -1 0,759 b
Ruckstaulange [Fzg] 12 -1 14 -1
QSsV C b D L

Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV C in der Abendspitze sogar mit
QSV D zu bewerten. Jedoch wird die Schwelle zu QSV D nur knapp tberschritten.
Der Knotenpunkt ist fahig, das Verkehrsaufkommen mit geringen Wartezeiten abzu-

wickeln, er ist ausreichend leistungsfahig.
4.7.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenulifall sind in

Tabelle 22 enthalten

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.7 zu finden.

Tabelle 22: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP28 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 43 > 61 -
Auslastungsgrad [-] 0,640 - 0,804 L
Ruckstaulange [Fzg] 12 -1 14 -1t
QSV C - D b
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Bei diesem Knoten kommt es im Prognosenulifall zu einer geringfiigigen Zunahme des
erwarteten Verkehrsaufkommens. Die QSV verandert sich mit der neuen Verkehrs-
nachfrage allerdings nicht, sie bleibt auf Stufe C/D. Der Knoten ist also in der Lage,
auch das gestiegene Verkehrsaufkommen abzuwickeln.

4.7.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 23 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.7 zu finden.

Tabelle 23: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP28 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 43 - 62 L
Auslastungsgrad [-] 0,642 - 0,809 b
Ruckstaulange [Fzg] 12 -1 14 -1
QSsV C - D L

Die Verkehrszunahme im Prognoseplanfall im Vergleich zum Prognosenullifall ist sehr
gering. Speziell der maflgebende Verkehrsstrom erfahrt nur eine sehr geringe Mehr-
belastung von 2 Fahrzeugen/Spitzenstunde in der Abendspitze. Die QSV verandert
sich mit der neuen Verkehrsnachfrage nicht, sie bleibt auf Stufe C/D. Der Knoten ist in
der Lage, auch Verkehrsaufkommen des Prognoseplanfalls abzuwickeln.
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4.8 KP 32 Rother StralRe/Alte Rother Stral3e/Hembacher Weg

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognoseverkehrsmenge verwendet. Es handelt sich hierbei um

eine lichtsignalgeregelte Kreuzung.
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Abbildung 39:  Geometrie des Knotenpunktes Rother Straf3e/Alte Rother StralRe/Hembacher
Weg mit Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 40:  Signalzeitenplan des Knotenpunktes Rother StraRe/Alte Rother Stralie

/Hembacher Weg
(Quelle: LISA6.2.0)
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Fur die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 40). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als
auch fur die Abendspitze giltig.

4.8.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle
24 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.8 zu finden.

Tabelle 24: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP32 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 42 “alr 115 “ale
Auslastungsgrad [-] 0,506 L 0,852 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 8 - 12 -
QSV C “alr E ate

Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV C in der Abendspitze sogar mit
QSV E zu bewerten. QSV E bedeutet, dass die Verkehrsnachfrage des betrachteten
Knotenstromes Uber eine Stunde gesehen beinahe die Kapazitat erreicht. Es bilden
sich erste Schlangen mit spirbaren Wartezeiten. In der Spitzenstunde kdnnen die
Autofahrer in der Regel die Kreuzung nicht in der nachsten Freigabezeit passieren.
Der Knotenpunkt operiert bereits im Analysefall zu den Spitzenstunden an der Grenze
seiner Leistungsfahigkeit. Betroffen sind hierbei die Fahrzeuge aus der alten Rother
Stral3e. Da es sich hierbei um einen Knotenstrom mit nur geringer Belastung handelt,
ist diese Uberlastung wenig kritisch fur das Funktionieren des Gesamtnetzes zu se-
hen.

Die Wartezeit und Rickstaulangen der anderen Knotenstrome sind unauffallig.

4.8.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 25 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.9 zu finden.
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Tabelle 25: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP32 Prognosenullfall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung

Wartezeit [s] 43 A 123 “alr

Auslastungsgrad [-] 0,554 L 0,867 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 9 Le 14 -~

QsV C b E ate

4.8.3

Im Prognosenullifall ist der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze weiterhin mit QSV C
in der Abendspitze weiterhin mit QSV E zu bewerten. Die zu erwartende Verkehrszu-
nahme flhrt nicht zu einer nennenswerten Verschlechterung der Verkehrsqualitat des
Knotens in der Spitzenstunde. Dieser ist in der Lage, die Verkehrsmenge zu bewaélti-
gen, wobei er weiterhin an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit operiert und nennens-
werte Wartezeiten zu erwarten sind. Hiervon ist wieder der untergeordnete Knoten-
strom aus der alten Rother Stral3e betroffen.

Die Wartezeit und Rickstauldngen der anderen Knotenstréme sind weiterhin unauffal-
lig.
Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 26 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.9 zu finden.

Tabelle 26: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP32 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 47 Ao 126 “ale
Auslastungsgrad [-] 0,559 Le 0,873 “ale
Ruckstaulange [Fzg] 9 Le 14 -~
QSV C A E “ate

Im Prognoseplanfall kommt es zu einer geringen Zunahme der Verkehrsmengen. Der
Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze weiterhin mit QSV C in der Abendspitze
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weiterhin mit QSV E zu bewerten. Die zu erwartende Verkehrszunahme flihrt nicht zu
einer nennenswerten Verschlechterung der Verkehrsqualitat des Knotens in der Spit-
zenstunde. Dieser ist in der Lage, die Verkehrsmenge zu bewaltigen, wobei er wie im
Prognosenulifall in der Abendspitze an der Grenze seiner Leistungsfahigkeit operiert.
Es sind nennenswerte Wartezeiten zu erwarten, die sich erst bei einem Rickgang der
Verkehrsnachfrage wieder abbauen. Hiervon ist wieder der untergeordnete Knoten-
strom aus der alten Rother Stral3e betroffen.

Die Wartezeit und Ruckstaulangen der anderen Knotenstrome sind unauffallig.
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KP 33 Rother StralRe/Altdorfer Stralle/alte Rother Stralle

4.9
Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um eine licht-

signalgeregelte Kreuzung.
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Abbildung 41.:
StralRe mit Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)
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Abbildung 42:  Signalzeitenplan des Knotenpunktes Rother StraRe//Altdorfer StraRe/alte
Rother Stral3e
(Quelle: LISA6.2.0)

Fir die Lichtsignalanlage wurde der aus den verkehrstechnischen Unterlagen gege-
bene Signalzeitenplan angelegt (Abbildung 42). Dieser ist sowohl fur die Morgen- als
auch fur die Abendspitze gultig.

Bei Analyse des Signalzeitenplanes wurde eine Zwischenzeitverletzung zwischen
den Rechtseinbiegern von der Alten Rother Stral3e in die Rother Strafe und den dort
kreuzenden Ful3gangern festgestellt (6 s laut Zwischenzeitmatrix bendtigt, im Signal-
plan jedoch nur 4 s hinterlegt. Siehe Abbildung 42, rote Markierung). Dieser Sachver-
halt wurde dem Auftraggeber unverziglich mitgeteilt. Es handelte sich lediglich um
einen Fehler in den signaltechnischen Unterlagen, das Lichtsignalprogramm wies die-
sen Fehler nicht auf. Die signaltechnischen Unterlagen wurden entsprechend korri-
giert.

4.9.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Analysefall sind in Tabelle
27 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.9 zu finden.

Tabelle 27: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP33 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 41 “T 54 L
Auslastungsgrad [-] 0,452 L 0,530 b
Ruckstaulange [Fzg] 8 Le 9 -
QSsVv C “at D L
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Der Verkehrsablauf ist in der Morgenspitze mit QSV C in der Abendspitze sogar mit
QSV D zu bewerten. Jedoch wird die Schwelle zu QSV D hierbei nur knapp tber-
schritten. Der Knotenpunkt ist fahig, das Verkehrsaufkommen mit geringen Wartezei-
ten abzuwickeln. Er ist ausreichend leistungsfahig.

4.9.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 28 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.9 zu finden.

Tabelle 28: Berechnungsergebnisse der Leistungsféahigkeit KP33 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 41 d 58 -
Auslastungsgrad [-] 0,493 L 0,584 b
Ruckstaulange [Fzg] 8 L 10 -
QSsV C - D L

Im Prognosenullfall ist eine geringfigige Zunahme des Verkehrs an diesem Knoten zu
erwarten, welcher jedoch von diesem weiterhin ohne Probleme abgewickelt werden
kann. Der Knoten ist auch in Zukunft ausreichen leistungsfahig.

4.9.3 Prognoseplanfall 2030
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognoseplanfall sind in

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 69



. o SCHLOTHAUER g%
Leistungsfahigkeitsberechnungen & WAUER

Tabelle 29 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.9 zu finden.
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Tabelle 29: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP33 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
KenngroRe
Wert Richtung Wert Richtung

Wartezeit [s] 42 d 45 -
Auslastungsgrad [-] 0,505 L 0,663 L
Ruckstaulange [Fzg] 9 Le 10 -~
QSV C b C -

Im Prognoseplanfall ist eine weitere geringfigige Zunahme des Verkehrs an diesem
Knoten zu erwarten. In der Morgenspitze kann das Verkehrsaufkommen ohne Prob-
leme vom Knotenpunkt bewaltigt werden, die QSV betragt weiterhin C. In der Abend-
spitze ist ein Uberstauen der Linksabbieger-Aufstellfliche zu erwarten, diese kann
nicht mehr unabhéngig von den anderen Fahrbeziehungen betrachtet werden. Die
abendliche Spitzenstunde wird mit QSV C bewertet. Der Knoten ist im Prognoseplanfall
mit der tatséchlich bestehenden, von den signaltechnischen Unterlagen abweichenden
Fahrspuraufteilungen sowie den in den aktuellen Zahlungen festgestellten Verkehrs-
verteilungen ausreichen leistungsfahig.
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4.10 KP 34 Klinggraben/Penzendorfer Stral3e

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefallverwendet. Es handelt sich hierbei um einen vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Vorfahrt achten).
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Abbildung 43:  Geometrie des Knotenpunktes Klinggraben/Penzendorfer Stralle mit
Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)

4.10.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle
30 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.10 zu finden.

Tabelle 30: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP34 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 16 “ 20 “
Auslastungsgrad [-] 0,328 «r 0,335 «r
QSV B “ C “

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 72



SCHLOTHAUER

Leistungsfahigkeitsberechnungen & WAUER

Der Knoten ist in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der Abendspitze
mit QSV C. Die Fahrzeugfuhrer haben hier mit spirbaren Wartezeiten zu rechnen,
jedoch stellt der in der Spitzenstunden zu erwartende Stau weder r&umlich noch zeit-
lich eine nennenswerte Belastung dar. Der Knoten ist ausreichend leistungsfahig.

4.10.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 31 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.10 zu finden.

Tabelle 31: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP34 Prognosenullfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 16 “ 21 “
Auslastungsgrad [-] 0,306 I 0,324 -
Qsv B “ C “

Im Prognosenullfall ist eine geringfligige Zunahme des Verkehrs auf diesem Knoten zu
erwarten. Dieser ist weiterhin in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten, in der
Abendspitze mit QSV C. Der Knoten ist auch im Prognosenullfall ausreichend leis-
tungsfahig.

4.10.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 32 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.10 zu finden.

Tabelle 32: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP34 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 16 “ 21 “
Auslastungsgrad [-] 0,309 <l 0,329 -
Qsv B “ C “
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Im Prognoseplanfall andern sich die Verkehrsmengen dieses Knotenpunktes nur un-
wesentlich. Die Wartezeiten der maf3gebenden Knotenstrome bleiben gleich. Die Leis-
tungsfahigkeitsbewertung in der Morgenspitze betragt weiter QSV B und in der Abend-
spitze QSV C. Der Knoten ist auch im Prognoseplanfall ausreichend leistungsféahig.
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411 KP 35 Penzendorfer Stral3e/Herderstralle

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefallverwendet. Es handelt sich hierbei um einen vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Vorfahrt achten).

Penzendor;f?r Strale West
N
BN N)
w
N =
=
N
Penzendorfer Stralie Ost

N
X
Herderstralte

Abbildung 44:  Geometrie des Knotenpunktes Rother  Stralle/Angerstralle  mit
Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)

4.11.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle
33 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.11 zu finden.
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Tabelle 33: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP35 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 19 “ 27 “
Auslastungsgrad [-] 0,343 -1 0,432 -
QSsvV B “ C “

Der Knoten ist in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der Abendspitze
mit QSV C. Die Fahrzeugfuhrer haben hier mit spirbaren Wartezeiten zu rechnen,
jedoch stellt der in der Spitzenstunden zu erwartende Stau weder rdumlich noch zeit-

lich eine nennenswerte Belastung dar. Der Knoten ist ausreichend leistungsfahig.
4.11.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 34 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.11 zu finden.

Tabelle 34: Berechnungsergebnisse der Leistungsféahigkeit KP35 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 19 “ 26 “
Auslastungsgrad [-] 0,322 -1 0,422 -
Qsv B “ C “

Im Planungsnullfall ist ein gleichbleibendes Verkehrsautkommen fur diesen Knoten zu
erwarten. Dieser ist weiterhin in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der
Abendspitze mit QSV C. Der Knoten ist auch im Prognosenullfall ausreichend leis-

tungsfahig.
4.11.3 Prognoseplanfall 2030
Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognoseplanfall sind in
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Tabelle 35 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.11 zu finden.
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Tabelle 35: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP35 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 20 “ 27 “
Auslastungsgrad [-] 0,329 -1 0,427 -
QSsvV B “ C “

Im Prognoseplanfall ist nur eine unwesentliche Zunahme des Verkehrs an diesem Kno-
tenpunkt zu erwarten. Dieser ist weiterhin in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten
und in der Abendspitze mit QSV C. Der Knoten ist auch im Prognoseplanfall ausrei-

chend leistungsfahig.

4.12 KP 36 Penzendorfer StralRe/Kdnigsbergstralle

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefallverwendet. Es handelt sich hierbei um einen vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Vorfahrt achten).

Kfz:Rad I:l 1

Penzendorfer Stralke West

QS1

N

a—

X
Konigsbergstrale

1 |:\Kfz;Bus;Rad

2

Penzendorfer Stralte Ost

Abbildung 45:  Geometrie des Knotenpunktes Penzendorfer StralRe/Kdnigsbergstralle mit
Kennzeichnung der Nomenklatur

(Quelle: LISA6.2.0)
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4.12.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle
36 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.12 zu finden.

Tabelle 36: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP36 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 20 1 31 “
Auslastungsgrad [-] 0,355 I 0,413 -
QsVv B 1 D “a

Der Knoten ist in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der Abendspitze
mit QSV D. Die Fahrzeugfuhrer haben hier mit spirbaren Wartezeiten zu rechnen,
die vereinzelt auch hohe Werte annehmen kénnen. Falls sich in der Spitzenstunde
ein Stau bildet, I0st sich dieser Zeitnah wieder auf. Der Verkehrszustand ist stabil, der

Knoten ist noch ausreichend leistungsfahig.
4.12.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenulifall sind in
Tabelle 37 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.12 zu finden.

Tabelle 37: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP36 Prognosenulifall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 19 1 30 1
Auslastungsgrad [-] 0,342 «r 0,397 -
QSV B 1 D 1

Im Planungsnullfall ist ein gleichbleibendes Verkehrsautkommen fur diesen Knoten zu
erwarten. Dieser ist weiterhin in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der

Schwabach, Verkehrsuntersuchung HerderstralRe / Wiesenstral3e Seite 79



. o SCHLOTHAUER
Leistungsfahigkeitsberechnungen & WAUER

Abendspitze mit QSV D. Der Verkehrsablauf am Knoten ist auch im Prognosenulifall
noch stabil, der Knoten ist ausreichend leistungsfahig.

4.12.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognoseplanfall sind in
Tabelle 38 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.12 zu finden.

Tabelle 38: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP36 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 21 1 37 1
Auslastungsgrad [-] 0,345 I 0,483 “ar
QsVv C 1 D 1

Im Prognoseplanfall ist ein geringer Anstieg der Verkehrsmengen zu erwarten. Dieser
ist in der Morgenspitze nun mit QSV C bewertet, in der Abendspitze &ndert sich die
Bewertung nicht und bleibt auf QSV D. Ver Verkehrsfluss am Knoten ist weiterhin stabil,
und der Knoten ausreichend leistungsfahig.
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413 KP 37 Penzendorfer Stral3e/Fichtestralle

Der Knotenpunkt wurde wie folgt im Berechnungsprogramm nachmodelliert und iden-
tisch fur Analyse- und Prognosefall verwendet. Es handelt sich hierbei um einen vor-
fahrtsgeregelten Knotenpunkt (Vorfahrt achten).

Penzendorfxer Stralle West
N
- N
w
|
N =
=
N
Penzendorfer Stralle Ost

N

~
FichtestralRe

Abbildung 46:  Geometrie des Knotenpunktes Rother  Strale/Angerstralle  mit
Kennzeichnung der Nomenklatur
(Quelle: LISA6.2.0)

4.13.1 Analyse 2018

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Analysefall sind in Tabelle 9
enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.13 zu finden.

Tabelle 39: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP37 Analysefall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 17 “ 24 “
Auslastungsgrad [-] 0,351 «r 0,433 -
QSV B “ C “
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Der Knoten ist in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der Abendspitze mit
QSV C. Die Fahrzeugfuihrer haben hier mit spurbaren Wartezeiten zu rechnen, jedoch
stellt der in der Spitzenstunden zu erwartende Stau weder rdumlich noch zeitlich eine

nennenswerte Belastung dar. Der Knoten ist ausreichend leistungsfahig.
4.13.2 Prognosenullfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosenullfall sind in Ta-
belle 40 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.13 zu finden.

Tabelle 40: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP37 Prognosenullfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrole
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 16 “ 23 “
Auslastungsgrad [-] 0,334 I 0,422 -
Qsv B “ C “

Im Planungsnullfall ist ein gleichbleibendes Verkehrsaufkommen fur diesen Knoten zu
erwarten. Dieser ist weiterhin in der Morgenspitze mit QSV B zu bewerten und in der
Abendspitze mit QSV C. Der Knoten ist auch im Prognosenullfall ausreichend leis-
tungsfahig.

4.13.3 Prognoseplanfall 2030

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognoseplanfall sind in

Tabelle 41 enthalten.

Alle detaillierten Berechnungsergebnisse sind im Anhang 6.13 zu finden.

Tabelle 41: Berechnungsergebnisse der Leistungsfahigkeit KP37 Prognoseplanfall
Morgenspitze Abendspitze
Kenngrolie
Wert Richtung Wert Richtung
Wartezeit [s] 16 “ 23 “
Auslastungsgrad [-] 0,336 <l 0,424 -
Qsv B “ C “
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4.14

Im Prognoseplanfall ist lediglich eine unwesentliche Veranderung der Verkehrsmengen
an diesem Knotenpunkt zu erwarten. Die Wartezeiten der maf3gebenden Verkehrs-
strome bleiben konstant. Somit ist der Knotenpunkt weiterhin in der Morgenspitze mit
QSV B zu bewerten und in der Abendspitze mit QSV C. Der Knoten ist auch im Prog-
noseplanfall ausreichend leistungsfahig.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bei Uberpriufung der Leistungsfahigkeit der zu untersuchenden Knotenpunkte zeigte
sich, dass mit den bestehenden Lichtsignalprogrammen unter den gemessenen Ver-
kehrsmengen an den Knotenpunkten 3 (Bahnhofstral3e / WeiRenburger Stral3e) und 5
(Am Falbenholzweg / Rother StralRe) in der Abendspitzenstunde die QSV = F erreicht
wird. Diese sind in der Abendspitzenstunde bereits jetzt Gberlastet. In der Morgenspit-
zenstunde erreichen sie QSV = E und befinden sich damit an der Grenze der Leis-
tungsfahigkeit.

An Knotenpunkte 25 (Further StraRe / Weil3enburger Stral3e) ist bei den gemessenen
Verkehrsmengen in der Morgen- und Abendspitze bereits QSV = E erreicht, an den
Knotenpunkten 27 (Berliner Stral3e / Penzendorfer Straf3e) und 32 (Rother Stral3e /
Hembacher Weg) in der Abendspitzenstunde. Diese Knotenpunkte sind also bereits
bis zur Grenze der Leistungsfahigkeit belastet.

Es wird empfohlen, an diesen Knotenpunkten Maflinahmen zur Erh6éhung der Leis-
tungsfahigkeit zu unternehmen. Die Lichtsignalprogramme sollten tGberprift und
gegebenenfalls noch vorhandene Optimierungsmdoglichkeiten genutzt werden. Auch
eine Anderung der Fahrstreifenaufteilung oder bauliche Anpassungen der Kreu-
zungsgeometrie, wir das schaffen zuséatzlicher Abbiegespuren, sind denkbar. Diese
Mafinahmen sind fir jeden Knotenpunkt im Einzelfall zu Gberprifen. Dies ist unabhén-
gig von der Entwicklung des Untersuchungsgebietes empfehlenswert.

Die anderen untersuchten Knotenpunkte besitzen eine ausreichende Leistungsfahig-
keit, um das Verkehrsaufkommen abzuwickeln.

Die Leistungsfahigkeitsbewertungen der Knotenpunkte bleiben bei Betrachtung der
Verkehrsbelastungen fiir den Prognosenullfall 2030 im Wesentlichen konstant, ledig-
lich der bereits im Analysefall Giberlastete Knotenpunkt 3 wechselt in der Bewertung
der Morgenspitzenstunde von QSV = E auf QSV = F. Der bereits mit den Analysever-
kehrsbelastungen festgestellte Handlungsbedarf besteht fort.

Tabelle 42 liefert einen Uberblick tber die Knotenpunkte, bei denen keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden kann. Bei all diesen Knotenpunk-
ten besteht bereits bei der aktuell vorhandenen Analyseverkehrsbelastung Hand-
lungsbedarf. Bei den bereits Uberlasteten Knotenpunkten (QSV = F) ist dringender
Handlungsbedarf gegeben, bei den Knotenpunkten, welche die Grenze der Leistungs-
fahigkeit erreicht haben (QSV = E) ist zeitnaher Handlungsbedarf gegeben.

Der Knotenpunkt 3 (Rother StraRe / Weil3enburger Straf3e) ist im Zuge der Verlegung
der B 2 und der damit verbundenen Umwidmung der Stral3en ohnehin neu zu tberpla-
nen.

Am Knotenpunkt 5 (Rother StraRe / Am Falbenholzweg) handelt es sich bei dem Kno-
tenstrom mit nicht ausreichender Leistungsfahigkeitsbewertung um einen schwach
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belasteten Nebenstrom, diese Uberlastung ist daher weniger kritisch zu sehen. Mit blick
auf den gesamt-Auslastungsgrad des Knotenpunktes von 0,588 ist hier mit einer we-
sentlichen Verbesserung bei einer verkehrsabhangigen Signalsteuerung oder Optimie-
rung des LSA-Programmes zu rechnen. Auf einen guten Verkehrsablauf der Hauptrich-
tung ist weiterhin zu Achten.

Die von Seiten der Stadt Schwabach geplante Umgestaltung des Kontenpunktes 25
(Penzendorfer Stral3e / WeilRenburger Strafl3e) mit Linksabbiegespuren in der Penzen-
dorfer Strafl’e kann durch die so mdgliche Neuaufteilung der Freigabezeiten zu einer
Verbesserung des Verkehrsablaufes und der Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes
fuhren.

Bei Knotenpunkt 27 (Penzendorfer StralRe / Berliner Straf3e) ist der Geradeaus/Links-
Mischfahrstreifen des aus Stiiden kommenden Astes Uberlastet, am Knotenpunkt 32
(Rother StralRe / Hembacher Weg) der Sidliche Ast. Das Potential einer Optimierung
des Lichtsignalprogrammes oder einer verkehrsabhangigen Steuerung sind zu prifen.
Gegebenenfalls kann ein Umbau der Knotenpunkte notwendig werden.

Tabelle 42: Uberblick tiber die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnungen

Knotenpunkt Fahrtrichtung Qsv

3 (Rother Stral3e / WeilRenburger Strafl3e) Nord = S{idost F

5 (Rother Strale / Am Falbenholzweg) Ausfahrt aus F
»im Vogelherd*

25 (Penzendorfer StralRe / WeiRenburger Strafe) | Nord # Ost E

27 (Penzendorfer Stral3e / Berliner Stral3e) Sid = West/Nord E

32 (Rother Stral3e / Hembacher Weg) Ausfahrt aus E
,#Alte Rother Straf3e*

Bei Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fiir den Prognoseplanfalll
2030 mit Entwicklung des Untersuchungsgebietes andern sich die Leistungsfahigkeits-
bewertungen im Vergleich mit dem Prognosenullfall nicht. Somit ist durch die Entwick-
lung des Gebietes mit keiner Verschlechterung des Verkehrszustandes zu rechnen.
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Fazit

Inhalt dieses Gutachtens ist die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen des
geplanten Wohnquartiers auf den unbebauten Flachen zwischen dem bestehenden
Wohnquartier Herderstral3e/Wolfsgrubengasse/Barensteig in Schwabach.

Hierzu wurde, basierend auf dem Landesverkehrsmodell Bayern, ein gro3raumiges
Verkehrsmodell Schwabachs erstellt und anhand umfangreicher Verkehrserhebungs-
daten kalibriert.

Anhand dieses Modells wurden die beiden urspriinglichen Planungsvarianten des Ent-
wicklungsgebietes modelliert und ihre verkehrlichen Auswirkungen analysiert. Darauf
aufbauend wurde die Entwurfsvariante 2 verworfen und Variante 1 von Seiten des
Stadtplanungsbiiros einer Uberarbeitung unterzogen. Die so gefundene Variante 1.1
wurde ebenfalls modelliert und die verkehrlichen Auswirkungen analysiert. Die fir diese
Variante ermittelten Verkehrsmengen bilden die Eingangswerte fir die Leistungsfahig-
keitsnachweise der umliegenden Knotenpunkte.

Bei Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte zeigt sich, dass fiir mehrere
Knotenpunkte bereits bei den gemessenen Verkehrsmengen Probleme hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit bestehen. Hier besteht Handlungsbedarf, die Lichtsignalprogramme
sind zu uberpriifen und gegebenenfalls zu optimieren. Auch eine Anderung der Fahr-
spuraufteilung oder bauliche Anderungen der Knotenpunktgeometrie sind prinzipiell
denkbar. Hier ist jeder Knotenpunkt einzeln hinsichtlich der vorhandenen Mdglichkeiten
zu Uberprifen.

Bei Untersuchung der Knotenpunkte im Prognosenulifall kommt es nur zu unwesentli-
chen Anderungen der Leistungsfahigkeitsbewertungen, der bereits im Analysefall iden-
tifizierte Handlungsbedarf bleibt bestehen.

Durch den durch die Entwicklung des Untersuchungsgebietes erzeugten Neuverkehr
kommt es zu keiner Anderung der Leistungsfahigkeitsbewertungen. Der Verkehrszu-
stand verschlechtert sich durch das zu untersuchende Projekt nicht. Der Neuverkehr
wird bei der vorliegenden ErschlieBungsplanung der Variante 1.1 auf moglichst kurzem
Weg in Richtung der Hauptstraf3en geleitet und die bereits vorhandenen Anwohner
werden von diesem bestmdglich geschitzt. Die untersuchte Planung wird als ver-
kehrlich vertraglich bewertet.

Aktuell noch vorhandene Entwicklungsmdglichkeiten des Gewerbegebietes auf den
dort noch vorhandenen Baullicken wurden in dieser Untersuchung nicht beriicksichtigt,
da die Neuverkehrsmengen ohne Kenntnis der Nutzung nicht verlasslich abgeschéatzt
werden kénnen. Die Auswirkungen sind hier zum gegebenen Zeitpunkt in einem eige-
nen Gutachten zu untersuchen. Es ist jedoch in jedem Fall eine Mehrbelastung des
Knotenpunkts Rother Strafl3e / Hembacher Weg sowie vor allem des Knotenpunkts Rot-
her StralRe / Altdorfer StralR3e zu erwarten.

Zum Sicherstellen der verkehrlichen ErschlieBung ist die Nutzung des Ostteiles der
WiesenstralRe durch die Stadt Schwabach sicherzustellen, da das angedachte Er-
schlieRungskonzept sonst nicht funktioniert. Bei den zu erwartenden Verkehrsmengen
von 2.500 Kfz/24h im Prognoseplanfall ist in diesem Bereich eine sichere Fuhrung der
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Radfahrer im Mischverkehr auf der Stral3e moglich (laut RaSt bis Verkehrsstarken von
ca. 4000 Kfz/Tag die Regellésung). Fur den in diesem Bereich (gewerbliche Nutzung)
haufiger moglichen Begegnungsfall Lkw — Pkw ist bei den hier gegebenen geringen
Geschwindigkeiten eine Fahrbahnbreite von 5,90 m erforderlich.
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6.1 Verkehrserzeugungsberechnungen
Ergebnis Programm Ver_Bau EA1 EA2 EA3 EA4 EA5
Einwohnerverkehr
Kennwert fiir Einwohner
Anzahl Einwohner 16 159 200 92 465
Wegehaufigkeit 3,8 3,8 3.8 3,8 3,8
Wege der Einwohner 60 596 750 345 1.744
Einwohnerwege auRerhalb Gebiet [% 20 20 20 20 20
Wege der Einwohner im Gebiet 48 477 600 276 1.395
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4 14 14 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag 19 189 237 109 552
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 15 15 15 15 |
Kennwert fiir Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des
Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 9 89 113 52 262
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1.8 18 18 18 18
Pkw-Fahrten/Werktag 3 28 35 16 81
Guterverkehr
Kennwert fiir Giiterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 0 0 0 0 0 |
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 1 8 10 5 23 |
Lkw-Fahrten/Werktag 1 ) 10 5 23 |
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 22 209 262 121 610 |
Quell- bzw. Zielverkehr 11 105 131 61 305 |
Anhang 1: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 1
Ergebnis Programm Ver_Bau EAL EA2 EA3 EA4
Einwohnerverkehr
Kennwert fir Einwohner
Anzahl Einwohner 239 166 76 499
Wegehéufigkeit 3,8 3,8 3,8 3,8
Wege der Einwohner 896 623 285 1.871
Einwohnerwege auBerhalb Gebiet [% 20 20 20 20
Wege der Einwohner im Gebiet 717 498 228 1.497
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4 14 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag 284 197 90 592
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 15 15 15
Kennwert fir Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des
Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 134 93 43 281
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8 1,8 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 42 29 13 87
Guterverkehr
Kennwert fir Gterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 0 0 0 0
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 12 8 4 25
Lkw-Fahrten/Werktag 12 8 4 25
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 313 218 100 654
Quell- bzw. Zielverkehr 157 109 50 327
Anhang 2: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 2
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Ergebnis Programm Ver_Bau EAL1 +2 EA3 EA4 EA5
Einwohnerverkehr

Kennwert fiir Einwohner
Anzahl Einwohner 225 200 92 465
Wegehaufigkeit 3,5 3,5 3,5 3,5
Wege der Einwohner 788 700 322 1.628
Einwohnerwege au3erhalb Gebiet [% 20 20 20 20
Wege der Einwohner im Gebiet 630 560 258 1.302
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4 1,4 1,4
Pkw-Fahrten/Werktag 248 220 101 512
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
15 15 15 15
Kennwert fiir Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des
Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%] Besuchenerkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 118 105 48 244
MIV-Anteil [%] 55 55 55 55
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8 1,8 1,8
Pkw-Fahrten/Werktag 36 32 15 75
Guterverkehr
Kennwert fiir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 0 0 0 0
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 11 10 5 23
Lkw-Fahrten/Werktag 11 10 5 23
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 295 262 121 610
Quell- bzw. Zielverkehr 148 131 61 305
Anhang 3: Ergebnisse Verkehrserzeugungsberechnung Variante 1.1
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6.2 HBS-Berechnung KP 3

MS Analyse
vonlnach| 1| 2 | 3 | 4 Weiltenburger Stralte
E] 35 [434| 29 (Arm 1)
2 28 53 | 37 2498 Z524
3 476| 92 296 v ﬁ
4 20 | 80 |282 Tool
ALBRFY
20
100
400
Bahnhofstralie West
(Arm 4)
g, 2
~ .57
296
1 B
o3
by 80 =

2&2 Bahnhofstraile Ost

B2 Rother Stralle
(Arm 3)

Anhang 4: KP 3 Strombelastungsplan Analyse 2018, Morgenspitze
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AS Analyse
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MIV - P1_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse

|t ts q m 5 = nc C tw | Mo [ MNes | Nass
Zuf | Fstr.Nr. bol|  SGR [ Ny SV | Bemerk
i e | 1 | 1s | * | oeterm | it | s | et | NS o [ em | F | e |kt | e | e | e | 95| Bemetkn
1 - 5/5a 15| 16| 75 |0178| 29 | o72s | 1800 | 2000 [£] 9 356 | 0081| 31,347 | 0.049] 0654 | 2022 | 12132 | B
2 &/6a 0[N 0122| 217 | s42s | 1897 | 1838 - 6 232 | 0935| 146504 6,918| 12.294| 18224 115248 E
1
3 G/6a 0| 1| 8|02 217 | s425 | 1897 | 1838 - 6 232 | 0935| 146,504 | 6,918] 12.294| 18.224| 115249 E
4 - 7fTa 7| & | & |0p8s| 35 | 085 | 1892 | 1903 - 4 168 | 0207| 41,178 [ 0,147| 0359 | 2615 | 16430 | €
1 L | rzamma | 13] 1| 7 |oiss| 28 | aroo | 200 | 1722 - 7 263 | 0,104| 33,454 | 0,065| 0,666 | 2,046 | 14252 | B
2
2 “7- | &% [13| 14| 77|015 S0 | 2250 | 2214 | 1626 - 6 254 | 0354| 38422 |0317| 2327 | 4,507 | 33347 | C
4 " 2f2a 24| 25| &6 |0278| 206 | 7400 | 1827 | 1970 2] 1 548 | 0540 32351 (0,723 7,010 | 11488 69962 | B
3 ~ 1la 33| 34| 57|0378| 238 | 5950 | 1895 | 1900 - 18 717 |0332| 21,349 [0.287] 4519 | 114 | 51284 | B
3
2 . 1a 33| 34| 57 |0378| 238 | 5950 | 1,895 | 1900 - 18 717 |0332| 21,349 | 0.287| 4519 | 114 | 51,264 | B
1 < 10102 | 52|53 0589| 92 | 2300 | 1994 | 1805 2] 27 | 1063 |0087| 8191 |00s3| 1,049 [ 2781 | 18488 | A
2 & | 3mam | 0| n| e |02z w0 | 2500 | 207 | 17 - 5 212 | 0472| 45809 | 0,530| 2858 | 5719 | 40491 | C
4
1 3 |11.33a3b) 25| 2 | 65 | 0289 282 | 7050 | 1,834 | 1963 - u 567 | 0457| 30361 [ 0.5%8| 6451 | 10747 65707 | B
Knotenpunktssummen: 1862 5336
Gewichtete Mittelwerte: 0517| 55834
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
() Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
ut Zufahnt 3]
FsirNr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrsiraifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit Isl
1 Abflusszeil 151
1) Sperrzeit 15
fa Abflusszeitantsi Fl
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreflender Kfz pro Umiauf KizU]
[ Miltierer Ze@bedarfswert [siKtz]
s Safigungsverkehrsstirke [Kfzh]
Nyges>ng  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 2]
nc Abflusskapazitit pro Umlauf KizU]
c Kapazital des Fahrstreifens [Kfzh]
x Auslastungsgrad H
™ Mittiare Wartezeit el
Nee Mittiere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kiz]
Nus Mittlere Riickstaulinge bei Maximalstau [Kiz]
Nusss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stal. Sicherheit von 85% nicht iberschritten wird [Kiz]
[ Edorderiche Stauraumiéings [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H

Anhang 6:

MIV - P1_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse

v |t q m = qs nc C tw Na Nus | Nasss L
Zuf | FstuNr. | Symbol ) SGR | o 1 pay | st | | icewm | octzrun | s | ocezmn | NS ki | ez | 51 | i) | e | ke | ey | V) Bemerkung
- ssa | 15[ 16| 75 [oe| 32 | osoo | ve00| 2000 [ 9 356 |0090| 31,457 | 0,055 | 0723 | 2161 | 12966 | B
6/6a 10| 11| 80 j0.922| 247 6175 | 1,852 | 1944 = 6 237 | 1,042| 237,951| 13,064 | 19,239| 26,657 | 164,580 F
1
66a | 10| 11| 80 |0122| 247 | 6175 | 1852 | 1944 - 3 237 |1,042| 237,951| 13,064 | 19,239 | 26,657 | 164580| F
4 - U 7| 8| 83|oome| 41 [ 100|180 1957 - 4 174 |0236) 41,748 | 0174 [ 1,128 | 2924 | 17930 ¢
L {12809 | 3] 14| 7 ]o1ss| e | 1500 | 1osa | 190 - 8 303 |0198] 34728 | 0,139 | 1445 | 3478 | 21494 | B
2
~ | 9% | 13| 4| 7 |0se| 181 | 4525 | 1916 | 1879 - 7 293 |08 48044 | 1,023 | 5250 [ 9125 | seaa7| ¢
4 2y 2/2a 24 | 25| 66 | 0278| 358 8950 | 1818 | 1980 () 14 550 | 0651| 36679 | 1,228 | 9118 | 14225| 86204 | C
\ ia | 33|34 57 |o37e| 299 | 7475 | 1885 | 1930 - 18 | 728 |04n| 22644 [ 0411 | 5916 | 10030] 62346 | 8
3
'\ a 33| 34| 57 |0378| 299 7.475 | 1,865 | 1930 = L] 728 |0411| 22,644 | 0411 | 5916 | 10,030| 62346 | B
& 10/10a | 52| 53|38 |oses| 77 | 1925 | 196| 1889 [ 28 | o1 [0o7| 8065 | 0042 | 0867 | 2442 | 15678 | A
2 & | s |10 n|eofoz] m | 19| 20 | 170 - 5 215 |0367| 41,925 | 0335 | 2150 | 4630 | 35281 | ¢
4
3 11,3/3a/3b| 25| 26 | 65 |0.289| 354 8850 | 1832 | 1965 = 4 568 |0623| 34507 | 1,067 | 8,741 | 13741| 83930 | B
Knotenpunktssummen: 274 5490
Gewichtete Mittelwerte: 0.609| 76458
TU=9s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
() Fir diese Spuranardnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert
Zuf Zufahrt FH
FstrNr. Fahrstreifen-Nummer 3]
Symbol Fahrsireifen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe F
* Freigabezeit sl
1 Abflusszeit [s]
s Sperrzeit Isl
N Abfiusszeitanteil 3]
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahl eintrefiender Kiz pro Umlauf [KizU)
[ Mitierer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Satigungsverkehrsstirke [Kfzh)
MNuss>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 5]
ne Abflusskapazitat pro Umiauf [Kiz)
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kizh]
x Ausiastungsgrad H
w Mittlere Warlezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulinge bei Freigabeende [Kiz)
Nus. Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kiz)
Mgz Riickstau bei Maximaistau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritien wird [Kiz)
L Erforderliche Stauraumizinge fm]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]

Anhang 7:
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Anhang 8: KP 3 Strombelastungsplan Prognosenulifall 2030, Morgenspitze
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MIV - P1_MS PNF (TU=90) - MS PNF

tr| | ts q m 1 qs ne C tw Nee | Nus | Nwsss L=
Zuf| FsteNr ) Symbol) - SGR |y |y | o | ™| perayma | pctzun | e | csarmt | NS i | perarmt | X | 1) | ke | el | e | g | 5V Bemerkung
1 - 5/5a 15| 16| 75 |0178| 44 | 1,100 | 1,800 | 2000 o) 9 356 | 0124 31,891 | 0,079 | 1,004 | 2699 | 16,194 | B
2 6/6a 10| 11| 80 |0122| 240 | 6000 | 1,895 | 1900 - 6 232 | 1,034| 231,055| 12,344 18344 | 25588 | 161,665| F
1
3 6/6a 10| 11| 80 |0122| 240 | 6000 | 1,895 | 1900 - 6 232 | 1,034| 231,055| 12,344 | 18,344 | 25588 | 161,665 F
4 L 77a 7| 8| a3|ooss| 41 | 1,025 | 1,879 | 1916 - 4 171 | 0240 41,909 | 0,178 | 1,132 | 2931 | 18360 | C
1 L 12, 8/9/9a | 13| 14| 77 | 0156| 32 0,800 | 2704 | 1711 - 7 267 | 0120| 33,692 | 0076 | 0764 | 2242 | 15725 | B
2
2 i 8/9/% 13| 4| 77|0156| 95 2375 | 2209 | 1830 - 6 254 | D374| 38959 | 0347 | 2476 | 5137 | 35353 | C
4 ~ 2/2a 24| 25| 66 |0278| 280 | 7,000 | 1,829 | 1968 ) in 547 | 0512| 31,556 | 0,630 | 6,532 | 10854 66,166 | B
3 hN 11a 33| 34| 57|0378| 267 | 6675 | 1,807 | 1898 - 18 717 | 0372| 21,990 | 0345 | 5176 | 9,024 | 57068 | B
3
2 hN 11a 33| 34| 57 |0378| 267 | 6675 | 1,897 | 1898 - 18 717 | 0372| 21,990 | 0345 | 5176 | 9,024 | 57,068 | B
1 g 10/10a | 52| 53| 38 |oses| 110 | 2750 | 1,991 | 1808 [®) 27 | 1085 | 0103| 8308 | 0064 | 1,267 | 3171 | 21,043 | A
2 ~& | 3m3amb | 10| 11| 80|0122| 108 | 2700 | 2070 | 1730 - 5 212 |0500| 47,540 | 0,622 | 3,150 | 6152 | 43482 | C
4
1 '? 11,3/3a/3b| 25 | 26 | 65 | 0289| 319 7,975 | 1,836 | 1961 - 14 567 | 0,563| 32,267 | 0,803 | 7,575 | 12230 74848 | B
Knotenpunktssummen: 2043 5337
Gewichtete Mittelwerte: 0557| 76,225
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
() Fir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 2]
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe 2]
13 Freigabezeit [s]
a Abflusszeit [s]
Is Sperrzeit [s]
f Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzlU]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh]
Nyses>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 2]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzlU]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad H
b Mittlere Wartezeit €]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittere Rickstaulange bel Maximalstau [Ktz)
Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 35% nicht (berschritten wird [Kfz]
Le Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs H

MIV - P1_AS PNF (TU=90) - AS PNF

Anhang 10:

KP 3 Leistungsféahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Morgenspitze

| ta| ts q m o qs ne c W N | Nus | Nwsss | L
2uf | FstelNe | Symboll SRy jgp | s | ™ | ke | ke | ts/ksz | e | NS e | e | X | 1 | e | e | ke | | 95| Bemetkung
1 < 5/5a 15| 16| 75 |0178| 48 | 1,200 | 1,800 | 2000 ) 9 356 | 0,135| 32,034 | 0087 | 1,008 [ 2870 | 17,220 | B
2 6/6a 10| 1| 80|0122 273 6,825 | 1,854 | 1942 - 6 237 | 1,152| 361,945 | 21,227 | 28,052 37,009 228716( F
1
3 6/6a 10| 1| 80 |0122( 273 6,825 | 1,854 | 1942 - 6 237 | 1,152| 361,945 | 21,227 | 28,052 37,009 228716( F
4 nd Ta 7 8 | 83|0089| 48 1,200 | 1,834 | 1963 () 4 175 | 0274| 42,682 | 0214 | 1,335 [ 3,289 [ 20,109 [ C
1 Lol zaama| 13| 14| 77 0156 63 | 1725 | 1847 | 1900 - 8 304 |o0227| 35198 | 0166 | 1675 | 3864 | 23787 | €
2
2 ' 8/9/% 13| 14| 77 | 0,156 192 4,800 | 1,918 | 1877 - 7 293 | 0655| 50,766 | 1,226 | 5738 | 9789 | 6049 | D
4 “~ 2/2a 24| 25| 66 | 0278 330 | 8475 | 1,820 | 1978 ) 14 550 |0,616] 35047 | 1,030 | 8413 [ 13318 80787 | C
3 "\ 11a 33| 34| 57 |0378| 335 | 8375 | 186 | 1927 - 18 728 |0460| 23,59 | 0510 | 6816 [ 11,231| 69347 | B
3
2 AN 1/1a 33| 34| 57 |0378| 335 | 8375 | 1868 | 1027 - 18 728 | 0460| 23,59 | 0510 | 6816 [ 11,231 69947 | B
1 4 10/10a | 52| 53| 38 |osea| 92 | 2300 | 1,922 | 1873 ® 28 | 1103 |o083| 8155 | 0050 | 1,084 | 2772 | 17763 | A
2 ~& | 3mam | 10| 11| 80 |0122| 86 | 2150 | 2085 | 1760 - 5 215 |0400| 42,982 | 0389 | 2374 | 4,980 | 29880 | €
4
1 3 11,3/3a/3b| 25 | 26 | 65 | 0,289 400 | 10,000 | 1,832 | 1965 - 14 568 | 0,704| 38,979 | 1,644 | 10570| 16068| 98143 | C
Knotenpunktssummen: 2490 5494
Gewichtete Mittelwerte: 0,655 | 104,865
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
(%) Fir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. n-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe H
¥ Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s)
s Sperrzeit [s)
A Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfzih]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Sattigungsverkehrsstirke [Kfzi]
Nusaes>ng  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 3]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzU]
c Kapazitat des Fahrstreifens. [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mitflere Rickstaulinge bei Maximalstau [Kfz]
Nus s Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 5% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m)
asv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs H

Anhang 11:

KP 3 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze

Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstral3e
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SCHLOTHAUER
Anlagen

& WAUER ¥«
MS PPF
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Weienburger Strale
1 41 |484| 42 (Arm 1)
2 32 56 | 40 Z 569 Z 589
3 535|111 285 vﬁ
4 22 | 86 |320 = w
= W N
= T T 0N WM
20
100
500
Bahnhofstralie West
(Arm 4)
S, u
{3
SR s
o 2,
b , 862 =
320
32
— ——56 @
86 , &
M1 W
Bahnhofstralte Ost
(Arm 2)
2,
\ -7
3,
=, g
)
g, &
5 A
) % <
)
’v%é)
B2 Rother Straike
{Arm 3)
Anhang 12:

KP 3 Strombelastungsplan Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER
AS PPF
vomnach| 1 | 2 | 3 | 4 WeiRenburger Strafe
1 48 [551] 48 (Arm 1)
2 69 121] 72 3 647 785
3 |673|93 345 iy gy
4 43 [ 43 401 = @
WU MM O
b TP - - gl (e R (e ]
20 i
100
600
Bahnhofstralte West
(Arm 4)

8, %
oy 2
&
8) s
by 43

4’01

Bahnhofstraie Ost
(Arm 2)

B2 Rother Stralke
(Arm 3)

Anhang 13: KP 3 Strombelastungsplan Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - P1_MS PPF (TU=90) - MS PPF

AR q m " a5 e 4 wo | Ne | e | nwss| L

Zuf | Fstr.Nr. bol[  SGR " [T 5 | Bemerk

uf | Pt | Sy ] | otz | et | st | e | M peraruy e | % | | e | e | e | g | 9V Bemerkun
1 < 552 | 15| 16| 75 (07| 44 | 1300 | 1800 | 2000 x) El 356 |0124| 31891 | 0079 | 1004 | 2699 | 16184 | B
2 6Ba 10| 11|80 |ntz2| 242 | &0s0 | 184 | tem - 6 22 | 1,043| 239713 | 12,902 | 18952 | 26315 166900 F

1
3 6Ba 10| 11|80 |ntz2| 242 | &0s0 | 184 | tem - 6 22 | 1,043| 239713 | 12,902 | 18952 | 26315 166900 F
4 - 7Ta 7| 8 |83|ooss| &1 | 0es | 187 | 196 - 4 7 |n2e0| 41908 | 0178 | 1132 | 2931 | 18380 | C
1 Ll zamee | 13| 1e| 7 |ams| = | o |20 17 - 7 267 |0120| 33632 | 0076 | 0764 | 2,242 | 15725 | B

2z
2 | | wwes | 13|14 770156 % | 2400 | 2222 | 160 - 6 253 |0379| 38120 | 0355 | 2508 | 5,186 | 36126 | C
4 -~ 22 | 66 |0278| za5 | 7125 | 1820 | 1968 x) 14| 547 [0s21| 3808 | 0665 | 6681 | 11,052( 67.373 | B
3 \ 11a | 33| 34|57 o8| 268 | 6700 | 1897 | 1Em8 - 18 | TI6 |0374| 22026 | 0348 | 5202 | 9099 | 57.289 | B

3
2 ™, 11a | 33| 34|57 o8| 268 | 6700 | 1897 | 1Em8 - 18 | TI6 |0374| 22026 | 0348 | 5202 | 9099 | 57.289 | B
1 | wnee |s2|s3|38|asee| m | 27s | 1980 | im0 x) 7 | 1066 (0104 B317 | 0065 | 1280 [ 3183 [ 210 | A
2 | 3mem |10 11| 0 |arz2| e | 270 | 20w | - 5 212 |0509| 47,549 | 0622 | 3150 | 6152 | 43482 | C

4
1 7 |33 25| 26 | 65 |0289| 3 | A0o0 | 1836 | 1961 - 14 | s67 |0s64| 32302 | 0807 | 7.603 | 12.266( 75068 | B
Knotenpunktssummen: 2057 5335
Gewichtete Mittelwerte: 0562 | 78,387

TU=90s T=3600s Instationarititefaktor = 1,1
) Fir i st nach HBS 2015 kei kurzer def

Zul Zufshrt H

Fstr Nr. Fahrsteilen-Nummer H

Symibel Fahrsteilen-Symbel H

SGR Signalgruppe H

i Freigabezeit [&]

W Abfusszeit 8]

s Sperrzeit [&]

A Abfusszeitanteil Fl

q Belastung [lzh]

m Mitlere Anzahl eintreffender Kz pro Unisul [tz

n Mittlerer Zeihedariawerl JawEz]

as Saligungsverkehrsstirke [Izh]

Musg>fn  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H

nc AbfMusskapazitsl pro Umilau [tz

c Kapaziti des Fahrsteifens [lzh]

x Auskshingsgrad H

w Mittlere Warlezeit ]

Moz Milere Rickstaulinge bei Freigabeends Kz

Moz Mitlere Rickstaulnge bei Maximalstau Kez]

Muzzn. Rilckstau bei Maximaistau, der mit einer stal. Sicherheil von 85% nicht iberschritten wird 2]

L Erforderliche Stauraurmiings [en]

asv Cuslit#sstife des Verkehrsabiauls H

Anhang 14:

MIV - P1_AS PPF (TU=90) - AS PPF

KP 3 Leistungsféahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze

ww| e 3 m w o ne c o | Ne | Mes [ | L
Zuf | Fstr.Nr. bal SGR 1 M > 5V | Bemer
uf | Fatrhie | Sy i | e [ v | ™| o | ke | psmrg | poizmg | M ooy eemg | % | g | o | i | e | e [ erkurg
1 QJ 5/5a 15| 16| 75 (0178 4 1,200 | 1,800 | 2000 ix) 9 356 (0,135| 32034 | 0087 | 1,008 | 2870 | 17.220 | B
2 6/6a 10 ( 17| 8O |Q122| 276 6900 | 1852 1944 - 6 237 (1,165 382,892 | 22,606 29,506 | 38693 | 238891 F
1
3 6/6a 10 ( 17| 8O |Q122| 276 6900 | 1852 1944 - 6 237 (1,165 382,892 | 22,606 29,506 | 38693 | 238891 F
4 - TiTa 7 & | 83 (0089 4 1,200 | 1,834 | 1963 ix) 4 175 (0274| 42682 | 0214 | 1,335 | 3289 | 20909 | C
1 L 12,8/9%%a | 13 | 14| 77 | Q156 @ 175 | 1,847 | 1949 - a8 304 (0227 35198 | 0166 | 1,675 | 3864 | 23787 | C
2
2 ‘T‘ B/%Y% 13 14| 77 |Q156| 193 4835 | 1,8 | 1877 - 7 293 (0659 51099 | 1,251 | 5790 | 9,860 | 60935 | D
4 Y 2/2a 24 ( 25| 66 |027B| 345 8635 | 1,318 | 1980 ix) 14 550 |0.627| 35525 | 1,087 | B629 | 13597| 82398 | C
3 \ 1/1a 34 | 57 |Q378| 337 8435 | 1,867 | 1928 - 18 72X |0462| 23631 | 0514 | 6863 | 11,294| 70.2M1 B
3
2 \ 1/1a 33 34| 57 |Q378| 337 8435 | 1,867 | 1928 - 18 72X |0462| 23631 | 0514 | 6863 | 11,294| 70.2M1 B
1 < 10/10a 52| 53 | 38 (0589 a3 235 | 1922 1873 ix) 28 1103 (0084 8163 | Q051 | 1,056 | 2794 | 17.904 | A
2 ""tc 3/3a/3b 10| 11| 80 (0122 86 2,150 | 2045 | 1760 - 5 215 (0400) 42982 | 0389 | 2374 | 4980 | 29880 | C
4
1 ‘? 1,33430| 25 | 26 | 65 (0289 40 10,025 | 1,832 | 1965 - 14 568 [0.706) 39120 | 1,663 | 10.618| 16129 98516 | C
Knotengunktssurmmen: 2500 5495
Gewichtete Mittelwerte: 0,661 | 909,828
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
{x) Fir diese Fahrstreiferianordnung ist nach HBS 2015 keiru kurzer def
Zut Zutahet H
FstrNr. Fahraveiten-Nummer H
Symibal Fahraveiten-Symbal H
SGR Sigralgnppe H
i Freigatezeil 2]
N Abfusszeil 2]
s Sperrzeit 81
N Abfusszeitanteil H
q Belastung Kizh)
m Mitlere Anzahl eintreflender KIz pro Umiaul [Krzn
n Mittlerer Zeitedarfawerl [aMKz]
as Salsgungsverkehrestirke [izh]
Mg Kurzer Aufstelistreifen verhanden H
ne Abfusskaparita peo Umilau [Krzi)
c Kapazitit des Fahrstreifens [izh]
x Ausistungagrad H
tw Mittlere Wartez et 2]
Moz Mittlere Rickstaulinge bei Freigabeends iz
Mus Mitlere Rocsstaulinge bei Maximalsiau iz]
MNus Rickstau bei Maximalstau, der mil einer stal. Sicherheil von 85% nicht Gberschritten wird Kiz)
L. Erforderdiche Stauraumiings [rm]
asv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs 3]

Anhang 15:

KP 3 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

6.3 HBS-Berechnung KP 4

MS Analyse

voninach| 1 | 2 | 3
1 240|646
2 413 218
3 607|162

20
100
600 Rother Strate West
(Arm 3)

Rother Stralte Ost

(Arm 1)
Sy
Zap 5
Angerstrane - 837
(Arm 2)
Anhang 16: KP 4 Strombelastungsplan Analyse 2018, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen
AS Analyse
vonminach| 1 | 2 | 3
1 398(822
2 [495 21
3 |764[199
20
100
800 potner strare west
(Arm 3)

iy,
£ 1220

£ 1259

o
=]

~ g
“ o

4

)

&

59,
Angerstraiie
(Arm 2)

KP 4 Strombelastungsplan Analyse 2018, Abendspitze

<706

Anhang 17:

g
§ 217
W )764 o~
199
822
= E:
764
495
Rother Strae Ost
(Arm 1)
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - P1_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse

t t ts q m s qs nc C tw Nee | Nws | Nwsss Le
Zuf | FsteNe. | Symbol | SGR (0 | vor | 1) | ™ | ikeavmy | ikezron | ts/ka | emmn | NS ez | kezmy| X | s | ke | ke | ke | gy | QSV| Bemerkung
1 i K1 | 67| 68| 23 |0756| 323 8,075 | 1,890 | 1905 - 36 1440 | 0,224| 3,633 | 0,163| 2535 | 5228 | 32936 | A
1 2 ~— | K1 | 67| 68| 23|075%| 323 | 8075 | 1,890 | 1905 - 36 1440 | 0,224 3,633 | 0,163| 2535 | 5228 | 32936 | A
3 I K2 | 29| 30| 61 |0333| 240 6,000 | 1,874 | 1921 - 16 640 | 0375|24,846|0350| 4923 | 8675 | 54184 | B
2 '7 K4 | 13| 14| 77 |0156| 218 5450 | 1,867 | 1928 x 71,093
2
1 s/~ | K3 [ 51| 52| 39|0388| 413 | 10325( 1,874 | 1921 - 19 746 | 0,846| 49,335 5024 19,396| 26,844 167,668| C
3 == | K5| 27| 28| 63 |0311| 304 7,600 | 1,885 | 1910 - 15 594 |0,512]|29,281| 0,639| 6867 | 11,299 70980 | B
3 2 == | K5| 27| 28| 63 |0311| 304 7,600 | 1,885 | 1910 - 15 594 |0,512| 29,281/ 0,639| 6867 | 11,299| 70980 | B
1 7 KS | 27| 28| 63 [0311] 162 4,050 | 1,890 | 1905 - 4 562 |0,288|25923(0,231| 3351 | 6447 | 40616 | B
Knotenpunktssummen: 2287 6016
Gewichtete Mittelwerte: 0,493 | 26,866
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahet 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 9}
Symbol Fahrstreifen-Symbol Fl
SGR Signalgruppe Kl
13 Freigabezeit sl
[N Abflusszeit [s]
ts Spenrzeit [s]
fa Abfusszeitanteil Fl
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfzu)
s Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz)
Qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfzh]
Nuss>n  Kurzer Aufstelistreifien vorhanden Fl
ne Abflusskapazitét pro Umiauf [KfzU]
[ Kapazitét des Fahrstreifens [Kfzh)
x Auslastungsgrad 3]
W Mitiere Wartezeit sl
Noe Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderiiche Stauraumliinge [m)
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]

Anhang 18:

MIV - P1_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse

KP 4 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [‘5‘] [‘:] L0 I P [s/‘;le oy | Moo | 0 fglh] x [‘:]’ [?::] [';;‘ZS] "[‘ﬁ; [:] QsV | Bemerkung
1 -— K1 | 67 | 68 | 23 0756 411 10,275 | 1,856 | 1940 - 37 1468 |0,280| 3,943 | 0,222 3,402 | 6,521 | 40,339
1 2 -— K1 | 67 | 68 | 23 0756 411 10,275 | 1,856 | 1940 - 37 1468 |0,280| 3,943 | 0,222 3,402 | 6,521 | 40,339
3 I'n K2 | 29| 30 | 61 [0333] 398 9,950 | 1,813 | 1986 (x) 17 661 |0,60230,301|0,966( 9,267 | 14415| 87,095 | B
2 ‘7 K4 | 13| 14| 77 (0156 211 5275 | 1,861 1934 X 67,431
¢ 1 ™~ K3 | 51| 52| 39 [0420| 495 | 12375 1,849 | 1947 - 20 817 | 0,864 51,313 6,253| 22,321 30,311 186,776 D
3 ~ K5 | 27| 28 | €3 [0311| 382 9,550 | 1,847 | 1949 - 15 606 |0,630(33,138| 1,106| 9,289 | 14,444| 88917 | B
3 2 T K5 | 27| 28 | 63 [ 0311 382 9,550 | 1,847 | 1949 - 15 606 |0,630(33,138|1,106| 9,289 | 14444| 83917 | B
1 7 K5 | 27| 28 | 63 [0311| 199 4,975 | 1,841 1955 x) 14 577 | 0,345| 26,803| 0,305| 4,210 | 7,680 | 47,140 | B
Knotenpunktssummen: 2889 6203
Gewichtete Mittelwerte: 0,564 | 28,446

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fiir diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zufahrt [l
Fahrstreifen-Nummer -1
Fahrstreifen-Symbol 1
Signalgruppe 8]
Freigabezeit [s]
Abflusszeit [s]
Sperrzeit [s]
Abflusszeitanteil [l
Belastung [Kfz/h]
Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Auslastungsgrad [
Mittlere Wartezeit [s]
Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Erforderliche Stauraumlange [m]
Qualita ife des Verl 3]
Anhang 19:

KP 4 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MS PNF
von\nach| 1 | 2 | 3
1 269[710
2 399 207
3 |705|147
20
100
700
Rother Strae West
(Arm 3)
&~
§ 207
w 705
197
710 o
5
269 | w
705 W =
399 4 w
Rother Stralke Ost
(Arm 1)
N
T O N
ois
Angerstralte
(Arm 2)
Anhang 20: KP 4 Strombelastungsplan Prognosenulifall 2030, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER
& WAUER

Anlagen

AS PNF

vonnach| 1 | 2
1 444|886

2 470 177
3 886(159

20
100
800
Rother Strake West

(Arm 3)
h‘--._________.‘.‘.‘.-‘
885
444
886
470
Rother Strafte Ost
(Arm 1)

i
"y ]
177
v.

21330

in
o
by
159

Z 1356

159
177
4)‘0

J

5303 e
Angerstrale
(Arm 2)

KP 4 Strombelastungsplan Prognosenullfall 2030, Abendspitze

&

Anhang 21:
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SCHLOTHAUER

MIV - P1_MS PNF (TU=90) - MS PNF
tF ta ts q m 8 Qs nc C tw Nae Nms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | | s fa ikezzh | kezr0n | s/ki | tkfzzn) NMs,95> Nk [kiz7U1 | [Kfzzh] X is] i | ki | ki ml QsV | Bemerkung
1 -— K1 | 67| 68| 23 |0,756| 355 8875 | 1,892 | 1903 - 36 1439 | 0,247| 3,759 | 0,186| 2,849 | 5704 | 35969 | A
1 2 -— K1 | 67| 68 | 23 |0,756| 355 8875 | 1,892 | 1903 - 36 1439 |0,247| 3,759 | 0,186| 2,849 | 5704 | 35969 | A
3 I K2 | 29| 30| 61 |0333| 269 6,725 | 1,872 | 1923 - 16 640 | 0,420 25682|0428| 5643 | 9,661 | 60,285 | B
2 '7 K4 | 13| 14| 77 | 0,156 | 207 5175 | 1,870 | 1925 X 66,286
2
1 /> K3 | 51| 52| 39 |0389| 399 9,975 | 1,874 | 1921 - 19 748 | 0,810 41,628 3,553| 17,068| 24,055| 150,248 C
3 T K5 | 27| 28 | 63 |0311| 353 8825 | 1,883 | 1912 - 15 594 (0,594 31,827| 0928| 8386 | 13,284| 83,370 | B
3 2 = | K5 | 27| 28| 63 [0311| 353 8825 | 1,883 | 1912 - 15 594 |0,594|31,827| 0928 | 8,386 | 13,284 83,370 | B
1 7 K5 | 27| 28 | 63 |0311| 147 3675 | 1,888 | 1907 - 14 563 |0,261| 25517| 0,201 3,008 | 5941 | 37,393 | B
Knotenpunktssummen: 2438 6017
Gewichtete Mittelwerte: 0,507 | 25,031
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 1
Symbol Fahrstreifen-Symbol 1
SGR Signalgruppe -1
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil -1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsv erkehrsstarke [Kfz/h]
Nus g5>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nums,os Riick stau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Anhang 22:

MIV - P1_AS PNF (TU=90) - AS PNF

9]

KP 4 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Morgenspitze

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [‘5’] [5“] [‘:] S I [s/‘zle I P [Kff/h] x [‘:; [EszE] [':;”;] '\[‘gfzis [';r:] QsV | Bemerkung
1 -— K1 | 67 | 68 | 23 | 0,756 443 11,075 | 1,850 | 1946 - 37 1470 | 0,301 4,073 | 0,247 | 3,745 | 7,018 | 43,287
1 2 -— K1 | 67 | 68 | 23 | 0,756 443 11,075 | 1,850 | 1946 - 37 1470 | 0,301 4,073 | 0,247 | 3,745 | 7,018 | 43,287
3 7 | K2 | 29) 30| 61/0333| 444 | 11,700 | 1,811 | 1988 [¢5] 17 662 | 0,671]33,241| 1,372 10,906 | 16,491| 99,540 | B
2 ‘7 K4 | 13| 14| 77 | 0156 177 4,425 | 1,865 | 1930 X 54,601
2 1 ™~ K3 | 51| 52 | 39 | 0440| 470 | 11,750 | 1,849 | 1947 - 21 854 [0,758] 31,173 2,372 15,963 | 22,720( 140,001| B
3 = | K5| 27| 28 | 63 |0311| 443 | 11,075 | 1,847 | 1949 - 15 606 | 0,731]39,191| 1,943 | 11,819 17,633| 108549| C
3 2 ~— K5 | 27| 28 | 63 | 0311 443 11,075 | 1,847 | 1949 - 15 606 [ 0,731] 39,191 1,943 11,819 17,633| 108,549| C
1 7 K5 | 27| 28 | 63 | 0311 159 3,975 | 1,841 1955 - 14 577 | 0,276| 25709| 0,218 | 3,269 | 6,327 | 38,835 | B
Knotenpunktssummen: 3022 6245
Gewichtete Mittelwerte: 0,578 25,595
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
(x) Fur diese Spuranordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Zuf Zufahrt

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer

Symbol Fahrstreifen-Symbol

SGR Signalgruppe

13 Freigabezeit

ta Abflusszeit

ts Sperrzeit

fa Abflusszeitanteil

q Belastung

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf
ta Mittlerer Zeitbedarfswert

Qs Sattigungsverkehrs starke
Nusges>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden
ne Abflusskapazitat pro Umlauf

C Kapazitat des Fahrstreifens

X Auslastungsgrad

tw Mittlere Wartezeit

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende

Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau

Nus 5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Gberschritten wird
Ly Erforderliche Stauraumlange

Qsv sfe des Verket ifs

Anhang 23:

[
[Kfz/h]
[Kfz/U]
[s/Kfz]
[Kfz/h]

[
[Kfz/U]
[Kfzh]

[

Is]

[Kfz]
[Kiz]
[Kfz]

[m]

3

KP 4 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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Anhang 24:

KP 4 Strombelastungsplan Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - P1_MS PPF (TU=90) - MS PPF

| | s q m ts s ne [ tw Ma | Nee | Nemss Ls
Zuf | FstrMr. | Symbal | SGR i MNusses ik SV [ Bem
S 15 [ 1s) | 1s) ezl | (eizu) | [snfz) | Kfzvh) iz | izhg| | [ ikf | i | (ki | g | © erkung
1 -— K1 | 67 | 68| 23 |Q756| 360 9,000 ( 1,690 ( 1905 - 36 1440 | Q250 3,778 | 0,190 2,898 | 5777 | 35395 | A
1 2 -— K1 | 67 | 68| 23 |Q756| 360 9,000 ( 1,690 ( 1905 - 36 1440 | Q250 3,778 | 0,190 2,898 | 5777 | 35395 | A
3 ' K2 | 29| 30| &1 |0333) 278 6950 | 1,676 | 1919 - 16 639 | 0,435| 25986| 0457| 5878 | 9978 | 62382 B
2 "] K4 | 13| M| 77 |Q156| 205 57125 | 1,883 | 1932 X 65,012
2
1 ™~ K3 | 51| 52| 39 | 0393 402 10050 | 1672 | 1923 - 19 756 | 0,803 | 40,163 | 3,347| 16,805 | 23,736 148,125 C
3 . K5 | 27| 28 | 63 | Q311 357 8925 | 1,686 | 1909 - 15 584 | 0,601 32091 | 090| 8523 | 13,460 BAE36 | B
3 2 = | K3 | 27| 2B | €3 [Q310)| 357 8525 | 1686 | 1909 - 15 594 | 0,601 32,097 | 0,960| 8523 | 13460 B4E36 | B
1 ‘? K5 | 27| 28| 63 |Q3171| 144 3,600 ( 1,690 [ 1905 - 14 562 | 0256 25449|0,196| 2,941 | 5841 | 35798 | B
Knotenpunkissummen: 2463 BO2S
Gewichiste Mittelwerte: 0509) 24726
TU=90: T=3600: Instationaritisfaktor=1,1
2uf Zutahet 3]
FatrNr. Fahrstrefen-Nummer Fl
Symibol Fahratrefien-Symbol 3]
SGR Signalgnuppe 3]
1. Frelgabezeh sl
W Abflusszeit sl
L Spemzet (5]
A Abflusszeitanted gl
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [wfziU]
Ta Mitlerer Zeitbedarizwert [afkiz]
s Séttigungsy erkehrs stirke [Kfzm]
Musss™ny  Kurzer Aufstelistrelien vorhanden (5]
ne Abflusskapazitat pro Unndauf [wfziU]
c Kapazitit des Fahrstreliers [Kizh
® Auslasungsgrad 3]
tw Mittiere Wartezeit (5]
Nge Mittiere Rilckstaulénge bei Freigabsande [Kiz]
N Mittiere Rilckstaulénge bel Maximalstau [Kiz]
Niusgzs Rilckstau bel Maximalstaw, der mit einer stat. Sicherhelt von 85% nicht (berschritien wird [Kiz]
L. Erforderiiche StauraumEnge Im]
asv ‘Qualitésshife des Verkshmablauls 3]

Anhang 26:

MIV - P1_AS PPF (TU=90) - AS PPF

| | ts q m ts s ne [ tw Ma | Nes | Nesmes Ls
2uf | Fstetie. | Symbol | SGR) oy | 1oy | gsp | ™ | icrasmd | petarun | e | ietarm | 52 | iz | wemg| * | g [ e | e | ke | g |95V |Bemerkung
1 *— | K1 | 67 68 | 23 |Q756| 450 | 11,250 1,854 | 1942 - 37 1468 Q307 4,174 | 0255 3,830 | 7,040 | 44725 | A
1 2 *— | K1 | 67 68 | 23 |Q756| 450 | 11,250 1,854 | 1942 - 37 1468 Q307 4,174 | 0255 3,830 | 7,040 | 44725 | A
3 g | k2| 22| 30| 61|03 asa | 11450 | 1611 | 1988 (1) 17 662 | 0.692| 34400| 1,542( 11,485 | 17,193 [ 103,777 B
2 "] K4 | 13| 4| 77 |Q156| 175 4375 | 1,885 | 1930 X 53924
2
1 | ¥3| 51| 52| 39 asa| 4 | nigsn| e | 1ewy - 22 860 | 0.755| 30,697 | 2,322( 15,901 | 22,645 | 139,538| B
3 = | K5 27 ( 28| 63 | Q317 449 | 11,225 1,847 | 1949 - 15 606 (0.747( 40069 2072| 12,122| 14010| 110.870| C
3 2 = | K5 27 ( 28| 63 | Q317 449 | 11,225 1,847 | 1949 - 15 606 (0.747( 40069 2072| 12,122| 14010| 110.870| C
1 ‘? K5 | 27| 28| 63 [Q311| 156 3900 | 1841 1955 - 14 577 |(0270( 25618| 0.217) 3,198 | 6222 | 3819 B
Knotenpunkissummen: 3061 24T
Gewichiete Mittelwerte: 0,585 25926
TU=90s T=3600: Instationarititsfakior =1,1
(x) Fidr diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definien
2ut Zutahet 3]
FatrNr. Fahrstrefen-Mummer 3]
Symibol Fahrstrefen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe [
* Frelgabezel sl
T Abflusszeit sl
ts 5 s
fa Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahil eintreffender Kiz pro Umiauf [wfziU]
1" Mittlerer Zeithedarfswert [aftz]
qQs Séttgungsverkehrs stirke [Kfzm]
Musss™y:  Kurzer Aufstelistrefien vorhanden (5]
e Abflusskapazitit pro Urnkauf [wfziU]
c Kapazitat des Fatrstreliens [Kfzm]
® Auslagungsgrad 3]
w Mittiere Wartezeit (5]
Nge Mittiese Rilckstaulénge bei Freigabeande [Kiz]
N Mittiere Rilckstaulénge bei Maximalstau [Kiz]
Mugss Rilckstau bel Maximalstaw, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht dberschritien wird [Kfz]
L. Erforderiiche StauraumBnge Im]
asy Qualitéssife des Verkehrsablauts 3]

Anhang 27:
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - P5_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse

||t q m ts qs nc C tw N Nus | Nwsss L

Zuf | Fstr.N 4 R f N

uf | FstuNr.| Symbol | SGRI 1oy | ts1 | 1s1 | ™ | txearm | xizun | s7tar | iksarmy | N5 tzan | ezm | * | 11 | k) | ke | e | g | @SV| Bemerkung
1 « K9| 70| 71| 20 | 0789 126 | 3,150 | 1928 | 1867 37 1473 | 0,086| 2276 | 0052 | 0,765 | 2244 | 14420 | A

1
2 / Ks | 7 8 | 830083 49 1,225 | 1,832 | 1965 - 175 |0280| 42847 | 0,221 | 1,365 | 3,341 | 20407 | C
1 ™ K6 | 27| 28 | 63 | 0311 236 5900 | 1,895 | 1900 15 590 |0400| 26,783 | 0391 | 5034 | 8829 | 55782 | B

2 2 = K6 | 27| 28| 63 | 0311] 236 5,900 | 1,895 | 1900 15 590 |0400| 26,783 | 0391 | 5034 | 8829 | 55782 | B
3 ~ K7| 5 6 | 85 | 0067 18 0450 | 1,890 | 1905 3 128 [0,141| 42,134 | 0092 | 0516 | 1,731 | 10905 | C

3 1 7{ K1 | 12)| 13| 78 (0144 251 6275 | 1,858 | 1937 6 253 | 0992| 188,553 10,503| 16,771| 23,697 | 145,594 E
3 ~ K4 | 23| 24 | 67 | 0267 198 4950 | 1,832 | 1965 13 525 |0377| 29,305 | 0353 | 4387 | 7929 | 48430 | B

4 2 B < K3 | 59| 60 | 31 |0674] 359 8975 | 1,962 | 1835 31 1240 | 0326 6939 | 0279 | 4499 | 8086 | 52882 | A
1 7 K2 | 54| 55| 36|0611| 45 1,125 | 1,908 | 1887 X 10,360

Knotenpunktssummen: 1518 4974
Gewichtete Mittelwerte: 0,442| 47,246
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt H

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H

Symbol Fahrstreifen-Symbol H

SGR Signalgruppe 3]

13 Freigabezeit [s]

W Abflusszeit Is]

ts Sperrzeit Isl

fa Abflusszeitanteil H

q Belastung [Kfz/h]

m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U]

1Y Mittlerer Zettbedarfswert [s/Kfz)

Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]

Nusse>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H

nc Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzU]

c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]

x Auslastungsgrad H

tw Mittlere Wartezeit 8]

Nge Mittiere Rilckstaulange bei Freigabeende [Kiz]

Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]

Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. von 95% nicht & wird [Kfz)

L Erforderliche Stauraumiange m]

asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H

Anhang 30:

MIV - P5_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse

KP 5 Leistungsféahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze

| ota| ts q m s qs ne C tw Nee Nus | Niusss Le
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nmsgs>nk X SV | Bemerkun:
4 [s] ] [s] | [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kf2] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [KfZ | [Kfz [m] Q 9
1 -/ K9 | 70| 71| 20 | 0,789 367 9,175 | 1,852 | 1944 - 38 1534 | 0239| 2887 | 0178 | 2,564 | 5272 | 32549 | A
1
2 / Ks | 7 8 | 830089 177 4,425 | 1,836 | 1961 - 4 175 | 1,011| 223,464| 8870 | 13,295 19,462| 119,107 | F
1 ~ K6 | 27 | 28 | 63 |0311| 210 5250 | 1,831 | 1966 - 15 611 |0,344| 25713 | 0,304 | 4355 | 7,884 | 48108 | B
2 2 >~ K6 | 27 | 28 | 63 |0311| 210 5250 | 1,831 | 1966 - 15 611 | 0,344 25713 | 0,304 | 4355 | 7,884 | 48108 | B
3 ~ K7 | 5 6 | 850067 44 1,100 | 1,874 | 1921 - 3 129 |0,341| 48348 | 029 | 1,346 | 3,308 | 20662 | C
3 1 7& K1 | 12| 13| 78 |0,144| 231 5775 | 1,898 | 18% - 4 156 | 1,481| 941,287 | 38,999 | 44,774 56,091 | 347,315| F
3 ~ K4 | 23 | 24 | 67 | 0,267| 344 8,600 | 1818 | 1980 - 13 529 | 0,650 37,557 | 1,220 | 8,848 | 13,879 84,107 | C
4 2 ~ K3 | 59| 60| 31|0674| 529 | 13225 1867 | 1928 - 32 1291 | 0,491| 8779 | 0,585 | 8308 | 13,183| 82,025 | A
1 7 K2 | 54| 55| 36 | 0611 105 2,625 | 1,939 | 1857 X 19,037
Knotenpunktssummen: 2217 5036
Gewichtete Mittelwerte: 0,588 | 130,565
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 2]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms 95> Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 2]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumldnge [m]
Qsv Qualit des V H

Anhang 31:
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

MIV - P5_MS PNF (TU=90) - MS PNF

tr| ta | ts q m s qs nc C tw Nee Nus | Nusss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR fa Nms, 95> nik X QSV | Bemerkun,
4 [s] | [s] ] [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] [Kfz] | [KfZ] | [KfZ] [m] 9
1 -/ K9 | 70| 71| 20 | 0,789 125 3,125 | 1,930 | 1865 - 37 1471 | 0,085| 2274 | 0052 | 0,759 | 2,232 | 1435 | A
1
2 / K5 | 7 8 | 83 (0089 49 1,225 | 1,832 | 1965 - 4 175 | 0,280| 42,847 | 0,221 | 1,365 | 3,341 | 20407 | C
1 AN K6 | 27 | 28 | 63 | 0,311| 202 5050 | 1,895 | 1900 - 15 589 | 0,343| 25759 | 0,302 | 4,197 | 7,662 | 48409 | B
2 2 ~ K6 | 27 | 28 | 63 | 0,311| 202 5050 | 1,895 | 1900 - 15 589 | 0,343| 25759 | 0302 | 4,197 | 7,662 | 48409 | B
3 ~ K7 | 5 6 | 8 | 0,067 13 0,325 | 1,924 | 1871 - 3 125 | 0,104| 41,290 | 0,064 | 0,369 | 1,396 | 8954 C
3 1 ‘f‘ K1 | 12| 13| 78 | 0,144| 250 6,250 | 1,858 | 1937 - 6 253 | 0,988 184,969 10,256| 16,495 | 23,364 | 143,548 E
3 ~ K4 | 23| 24 | 67 | 0,267| 186 4,650 | 1,834 | 1963 - 13 524 | 0,355| 28902 | 0319 | 4,084 | 7,502 | 45867 | B
4 2 ~~ K3 | 59| 60 | 31 |0,674| 372 9,300 | 1,962 | 1835 - 31 1241 | 0338| 7,052 | 0,296 | 4,729 | 8,407 | 54982 | A
1 7 K2 | 54 | 55| 36 | 0,611 48 1,200 | 1,901 | 189%4 X 10,784
Knotenpunktssummen: 1447 4967
Gewichtete Mittelwerte: 0428 46,930
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 3]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tg Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusas>n Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualita des Verket 8]
Anhang 34: KP 5 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Morgenspitze
MIV - P5_AS PNF (TU=90) - AS PNF
| ta ts q m 8 qs nc C tw Noe Nms [ Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | fa ikizzh) | k201 | ts/kea | kezzn) Nms,g5>nKk [Kiz7U) | (Kezzh) x sl iz | (ki | ki) (m] QSV | Bemerkung
1 ~/ K9 | 70 | 71 | 20 | 0,789| 365 9125 | 1,854 | 1942 - 38 1532 | 0,238| 2,883 | 0,177 | 2,548 | 5248 | 32433 | A
1
2 / K5 | 7 8 | 83 (0089 176 4,400 | 1,836 | 1961 - 4 175 | 1,006 | 219,041| 8655 | 13,055| 19,166 | 117,296 F
1 ~ K6 | 27| 28 | 63 | 0311| 180 4,500 | 1,827 | 1970 - 15 611 |0,295| 24,934 | 0240 | 3654 | 6887 | 41,942 | B
2 2 ~ Ké | 27 | 28 | 63 | 0311| 180 4,500 | 1,827 | 1970 - 15 611 |0,295| 24934 | 0240 | 3654 | 6887 | 41,942 | B
3 ~ K7 | 5 6 | 8 |0067| 32 0,800 | 1,850 | 1946 - 3 130 | 0246 44,923 | 0,184 | 0943 | 2585 | 15944 | C
3 1 ‘71‘ K1 | 12| 13| 78 | 0,144 234 5850 | 1,890 | 1905 - 4 157 | 1,490 956,857 | 39,930 45,780 | 57,223 | 353,295| F
3 ~ K4 | 23| 24| 67 | 0267| 323 8075 | 1,820 | 1978 - 13 528 | 0,612 35786 | 1,010 | 8085 | 12,894 78215 | C
4 2 ~ K3 | 59| 60 | 31 |0673| 549 | 13,725| 1,868 | 1927 - 32 1289 | 0,514| 9,167 | 0648 | 8922 | 13974| 87,030 | A
1 7 K2 | 54 | 55| 36 | 0611| 113 2,825 | 1,944 | 1852 X 20,146
Knotenpunktssummen: 2152 5033
Gewichtete Mittelwerte: 0,588 | 135,478
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittiere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittiere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nuses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualita ife des Ver If [

Anhang 35: KP 5 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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von\nach| 1 | 2 [ 3 | 4
1 49 1126 Am Falbenholzweg
2 14 1409 (Arm 1)
3 [105|32 13 é‘,,s
4 187|377 49 ~ 4‘29
$ -, ¥
20 D
100 OO
400 Rother Stralle West
©
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Ly
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o % =<
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Anlagen

SCHLOTHAUER %
& WAUER
AS PPF
voninach| 1 2134
1 176367 Am Falbenholzweg
2 30 364 (Arm 1)
3 [123] 21 90 >
4 |325|556]113 cﬂ? >
A k7
20 5 ©
100 &
900 Rother Strafe West
(Arm 4)
364
R
S %
N s,

Rother Stralte Ost
(Arm 2)
=2
L ﬁv -
~ ﬂ;&
s
\ AL
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - P5_MS PPF (TU=90) - MS PPF

Zuf | Foirmir. | symbol | ser| | B B oy | @ molE 8 e Co| x| M| Ma | M fhamm) Lo gy gemedun
5’ [sh jIsl | 151 [Kfz/h] | [KfzfU] | [s/KED) | [Kf2/h) [KfzfU) | [fzsh) (8] | K | i | Kfg | m) .

1 * lks|m| 7| 20|oms| 126 | 3150 | 10 | 1eer 37 1473 | 008s| 2276 | 0052 | 0765 | 2244 | 14,420

1
z / Ki| 7 6 | 83 |00E3| 49 1225 | 1,832 | 1965 4 175 | 0260 42847 | 0221 | 1,365 | 3341 | 20,407
1 . | %6 | 27| 28| &3 (03| 25 | 5125 | 1895 | 1900 15 530 |0347| 25826 | 0,306 | 4,266 | 7,759 | 43,021

2 2 T | k6| 27| 28| &3 [0311]| 205 5125 | 1,895 | 1900 15 590 | 0347 25826 | 0308 | 4,266 | 7,759 [ 49,021
3 y~ | ¥ | 5| 6|8 |ooer| 14 | 0350|195 | 1880 3 126 |01711] 41437 | 0069 | 0,398 | 1465 | 9.353

3 1 ‘A K1 |12 |13 78 (0944 250 | m2so | r8s8 | 1937 3 253 | 0968 | 184,969 | 10,256 | 16,495 | 23,364 | 143,548
3 ~ | ka|m | 2e| 67 |amer| wr | aews | rms | 1oes 13 524 | 0357 28937 | @322 | 4,190 | 7,539 | 46093

4 z = | k3| 59| 60| 31 (0674| 377 | 9425 | 1964 | 1833 31 1240 | 0342 7,909 | 0,304 | 4824 | 8539 | 5589
1 3 ¥2 | 54| 55| 36|06 49 | 1225 | 189 | 8% ® 10,913

Knotenpunktssummen: 1462 437
Gewie hitete Mittelwerte: 0430 46674
TU=90s T=3600s Instationartatsfaktor= 1,1

2ut Zulahrt H

Fair N, Falwstreifen-Nummer H

Symbol Falstreifen-Symbol H

SGR Signalgruppe 3]

13 Freigabazsit Isl

ta Abfusszest I8l

15 Sperrzeit 8]

T Abfussreitanteil kl

q Belasiung [tz

m Mittiere Anzahl eintreffender Kiz pro Umiau [Kfz]

s Mittlerer Zeitbedarfswert [siitz]

L Samgungaverkehrsstinke [Kizih]

Nusgerrie  Kurzer Aufstellsirefen vorhanden H

e Abfusskapazitit pro Unlauf [Kfz]

c Kapazitit des Fahmstreifens [Kizih]

x® Auslastungsgrad 3]

tw Mittlere Wartezeit =]

Nee Mittlere Rilckstautings bel Freigabeende [tz

Nus Mittlere Rilckstautings bel Maximalstay (]

Nysgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer siat. Sicherhell von 85% nicht Gberschritien wird (]

L Erfordesiiche Stawaumiange Im]

asv Qualitéissiule des Verkehsablaufs 3]

Anhang 38:

MIV - P5_AS PPF (TU=90) - AS PPF

Zuf | Fetr . bol| ser| ¥ Wt i q m = gy N fe C w Na Moas | Mamas L Bemerk
i i | o | o | ™| ok | i | ke | pein | S e | ez | * | | e | i | ke | g | 9BY|Bemeund
1 * |wa| | 7| 20 |ames| s | grs | ves2| 1es 38 | 1534 |0239| 2887 | 0178 | 2564 | 5272 | 32549

1
z '/ ¥s| 7| & | 83 |o0e3| 176 | 4400 | 1836 | 1961 4 175 | 1006 | 219,041 | 8,655 | 13,085 | 19,166 | 117,296
1 . | ¥6| 27| 28| 63 (03| 182 | 4550 | 1836 [ 1961 15 611 | 0298| 24977 | 0,243 | 3,698 | 6950 | 42534

2 z . | ¥6| 27| 28| &3 [0311| 182 | 4550 | 1836 [ 1961 15 611 | 0298| 24977 | 0,243 | 3,698 | 6950 | 42534
3 y~ | ¥7| 5| 6|8 |omer| 32 | neoo | 18s0| 194 3 130 | 0246| 44923 | 0,184 | 0943 | 2585 [ 15944

3 1 "Z!‘ K1 |12 |13 78 (0924| 231 | 5850 | 1,850 | 1905 4 157 | 1,490 | 956,857 | 35,930| 45,780 | 57,223 | 353,295
3 ~ | 24| 67 |0267| 325 | 8125 | 1820 | 1978 13 526 |0616| 35953 | 1,029 | 8157 | 12987 | 78779

4 2 T | K3 60 | 31 |0674| 556 | 13900 | 1867 | 1928 32 | 1200 |0519| 9202 | 0662 | 9048 | 14135| 87,048
1 3 K2 | 54| 5536|0611 M3 | 2825 | 1944 | 852 ® 20,136

Knotenpunktssummen: 2167 5036
Gewichtete Mittehwerte: 0,589 | 134,696
TU=90s T=3600s Instationarititsfakior =11

2ut Zulahrt H

Fir.Nr. Falvstreifen-Nummer H

Symbol Falwstreiten-Symbol H

SGR Signalgruppe 3]

1 Freigabezsit 2]

ta Abfusszeit Is]

s Sperrzeit 8]

o Abfusszeitantzil 5]

q Belasiung [kt

m Mittiere Anzahl eintreffender Kiz pro Umiaul [Kfz]

1 Mittlerer Zeitbedarfowert [s/Kiz]

[ Samgungayekehneatirke [Kizih]

Nusgs*ne  Kurzer Aufstellstrelien vorhanden H

ne Abfusskapazitit pro Umlaut [Kfzn

c Kaparitit des Fahrstreifens [Kizih]

® Auslasungsgrad 3]

tw Mittlere Wartezeit sl

Nee Mittlere Rilckstautinge bel Freigabeends [Kiz)

Nz Mittlere Rilckstautinge bei Maximalstau [Kiz)

Musas Riickstau bei Maximakstaw, der mit einer stat. Sicherhell von 85% nicht Gberschritien wird (]

L. Erforderiiche Stauwaumlangs Im]

asv Qualitdsstufe des Verkehreablaufs H
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER &«
6.5 HBS-Berechnung KP 25
MS Analyse
vontnach| 1 | 2 | 3 | 4 .
urhter e

1 151|500| 65 (Arm 1)

2 202 91 |226

3 433 52 &89

4 30 |180| 14

20
100
500

Penzendorfer Stralte Ost
(Arm 2)

202 ™M
2260 2
w

— b&
= BLIL W
™M 65
ro 180 B &
2 ‘226 g 52 &0 ©
MW 30
> & 180
= 14
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(Arm 4)
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-
o
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Anlagen

AS Analyse

von\nach| 1 2
1

Furhter Stralte
230|532| 89 (Am 1)
2 170 119|255
3 612] 91
4

5830
54 1191|117

-
20 © o 2
100

600

Penzendorfer Stralke Os
(Arm 2)

170 ( ™
255 @
119 £
™ 230 ™
Y s 191 a
3 B ? 3
54 o
g
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= e 2
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SCHLOTHAUER

MIV - SP6_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse
tr| ta| ts q m s Qs nc C tw Nee [ Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR @ | e | © fa [Kizzhl | (K701 | (/K82 | [Khm) Nwms 95>k [Kfz/U] | (Kfzzh] X o | k| < | ke im] QSV | Bemerkung
1 ‘X\ K4 | 38 | 39 | 52 | 0433| 565 14125 | 1,872 | 1923 - 21 826 |[0,68427,171| 1,482 12,888 18960 118,538| B
1
2 - K5 | 8 9 | 82 |0100| 151 3,775 | 1,854 | 1942 - 5 194 | 0,778|82391| 2,310 5994 | 10,135| 62,634 E
2 1 + K1 | 36| 37 | 54 |0411| 519 12,975 | 1,849 | 1947 - 17 689 [ 0,753 37,428 2,263 13,691 19,949| 122,926| C
2 \ K2 | 20| 21| 70 | 0233| 246 6,150 | 1,899 | 1896 - m 442 | 0,557 36,766 | 0,779 | 6,200 | 10411| 65902 | C
3
1 \' K2 | 20 21 | 70 | 0233 239 5975 | 189% | 1899 - 1 431 | 0,555|37,205| 0,771| 6,055 | 10,217| 64,735 | C
4 1 —%’ K3 | 36| 37 | 54 | 0411 224 5600 | 1,812 | 1987 - 16 646 | 0,34724825(0,308( 4,568 | 8,183 [ 49,294 | B
Knotenpunktssummen: 1944 3228
Gewichtete Mittelwerte: 0,639 36,376
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol ]
SGR Signalgruppe ]
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
) Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrs starke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 1
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
Anhang 42: KP 25 Leistungsféhigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze
MIV - SP5_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse
tr| ta | ts q m te qs ne C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nwmsgs>nk X QSV | Bemerkun:
Y [s] | [s]] [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [ [m] 9
1 t\ K4 | 38 | 39 | 52 |0433| 621 15525 | 1,839 | 1958 - 21 840 | 0,739 30,388 | 2078| 15058| 21,621| 132839| B
1
2 \w K5 | 11| 12| 79 |0133| 230 5750 | 1,83 | 1961 - 7 267 | 0,881 107,254 | 4,998| 10,645| 16,163| 98918 | E
2 1 + K1 | 36| 37| 54 |0411| 544 | 13600 | 1,822 | 1976 - 17 671 | 0,811 46,047 | 3,538| 15931| 22,681 137,311| C
2 \ k2 | 20| 21| 70|0233| 359 | 8975 | 1,834 | 1963 - 1 457 | 0,786 54,197 | 2,766| 11,193| 16,851| 103,027 D
3
1 \' K2 | 20 [ 21| 70 | 0,233 344 8,600 | 1,848 | 1949 - 1 439 | 0,784| 55065 | 2713 | 10,806 16,366| 100,258 D
4 1 + K3 | 36| 37 | 54 |0411| 262 6,550 | 1,821 1977 - 15 583 | 0449 28776 | 0485| 5808 | 9,884 | 59,778 | B
Knotenpunktssummen: 2360 3251
Gewichtete Mittelwerte: 0,751 48529
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 8]
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nuses>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittiere Wartezeit [s]
Nee Mittiere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusses Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualititsstufe des Verket i &]
Anhang 43: KP 25 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Abendspitze
Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstral3e Seite 121



Anlagen
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SCHLOTHAUER /%
Anlagen

& WAUER
AS PNF
vonwnach| 1 | 2 | 3 | 4 Eurhter Stran
u r stralse
1 252|528| 83 | (A 1)
2 [151 118[252
3 |604[101 5 845
4 90 [197] 25 5 862 P
—
20 Jﬁ, 02 2
100 e E
600
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SCHLOTHAUER

MIV - SP6_MS PNF (TU=90) - MS PNF
tF| ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nms g5>nk X QSV| Bemerkun
4 [s] | [s] | [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz) | [Kfz) | [m] o
1 :X\ K4 | 38| 39| 52 (0433 557 | 13925 1,873 | 1922 - 21 826 |0,674| 26,697 | 1,402 12,578| 18,576| 116,137| B
1
2 - K5 | 8 9 | 8 (0,100| 165 4125 | 1,858 | 1938 - 5 194 10,851 107,386 3,640| 7,698 | 12,390 76719 | E
2 1 ‘t" K1 | 36| 37| 54 |0411| 493 12,325 | 1,849 | 1947 - 17 681 |0,724| 35345 | 1,869 | 12,599| 18,602 | 114,626 C
2 \ K2 | 20| 21| 70 (0,233 246 6,150 | 1,899 | 18% - n 441 10,558 36,813 | 0,782| 6,204 | 10,416 65933 | C
3
1 \’ K2 | 20| 21| 70 (0,233 239 5975 | 1,89% | 1899 - n 429 | 0,557 37,370 | 0,778| 6,069 | 10,235 64,972 | C
4 1 + K3 | 36| 37| 54 (0411 256 6,400 | 1,816 | 1983 - 15 602 |0,425| 27,646 | 0,437 5,552 | 9,537 | 57,451 | B
Knotenpunktssummen: 1956 3173
Gewichtete Mittelwerte: 0,640| 38384
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>ne  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit Is]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Numsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 46:

MIV - SP5_AS PNF (TU=90) - AS PNF

KP 25 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Morgenspitze

ot ts q m te qs nc C w Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nmsgs>nk X QSV | Bemerkun:
4 [s] | [s] ] [s] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/Kfz] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz | [Kfz] [ [Kfz] [m] o
1 ‘\ K4 | 38 | 39 | 52 (0433 611 15275 | 1,839 | 1957 - 21 840 | 0,727 29,555 | 1,921| 14,596 | 21,057 | 129,374| B
1
2 - K5 | 11| 12| 79 | 0133 252 6,300 | 1,838 | 1959 - 7 267 | 0,966 164,868 | 9,139| 15406 | 22,044 135042 E
2 1 + K1 | 36| 37| 54 |0411| 521 13,025 | 1,823 | 1974 - 17 662 | 0,787 42,779 | 2,897 | 14,660| 21,135( 127,951 C
2 '\ k2 | 20| 21| 70 {0233 360 | 9,000 | 1838 | 1959 - 1 457 | 0,788 54,539 | 2,807 | 11,262| 16,938| 103,762 D
3
1 “(’ K2 | 20 | 21| 70 | 0233| 345 8,625 | 1,842 | 1954 - 1 437 | 0,789| 56,088 | 2,813 10,943| 16,538| 101,014| D
4 1 —%’ K3 | 36| 37| 54|0411| 312 7,800 | 1,822 | 1976 - 13 538 | 0580 34,124 | 0,868| 7,610 | 12275| 74239 | B
Knotenpunktssummen: 2401 3195
Gewichtete Mittelwerte: 0,764| 54,779
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>Mk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittiere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]

Anhang 47:

KP 25 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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Anlagen

SCHLOTHAUER ¥
& WAUER £«
MS PPF
vonnach| 1 | 2 | 3 | 4 Firhter Stra
urnter e
1 167[498[ 59 | (xm 1)
2 [183 91 [226
3 [429]58 5 661
4 [49]189] 20 124 F
_
20 J., B D
100 z 258
400

@
© © \

Penzendorfer Stralie Ost
(Arm 2)

MR 49

183 ff ™
26 3
—— W
G
167 ™
T ’ 2
% {22 | _hy o

@ 20
Penzendorfer Stralie West
(Arm 4)
=
-
T AB?
$60°
Weilkenburger Stralte
(Arm 3)
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Anlagen

SCHLOTHAUER %
& WAUER
AS PPF
von\nach| 1 2 13| 4 Eurhter Stran
o} r Strale

1 255(530]| 81 (Arm 1)

2 154 118|255

3 606

4 88

20
100
600

Penzendorfer Stralte West

(Arm 4)

Anhang 49:
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

MIV - SZP6_MS PPF (TU=90) - MS PPF

Zuf | Fstene. | symbet | ser| ® | B B g q m b P | e | ™ c b | Ma | N | Raee | L ooy gamadng
s” fs] | fs] | 0s] | | barm | G20 | ke | k) | ) iy | klerng| Y| gl | k)| (e | k][ (m)
1 -r\. K4 | 38 | 39 | 52 | 0433 557 | 13925 | 1673 | 1922 - il 827 | 0674| 26,680 | 1402( 12578 18576| 116137 B
1
2 rles|e|a|m 0100| 167 | 4175 | 1856 | 1940 - 5 194 | 0861) 111.956| 3884 | 7.996 | 12778( 79045 | E
z 1 ‘-t" K1| 36| 37 | 54 | 0411 500 | 12500 | 1849 | 1947 - 7 680 | 0.735| 36,266 | 2005 ( 12950| 19,036( 117,300 C
2 \ k2| 20| 21| 70| 0233 247 | 175 | 1B99 | 1896 - n 441 | 0.560| 35887 | 07E9( 6236 | W,459( 66205 | C
3
1 .‘-" K2 | 20| 21| 70 | 0233 240 | 6000 | 1696 | 1839 - n 429 | 0599| 37424 | Q785| 6101 | W,278( 65245 | C
4 1 —Er K3 | 36| 37 [ 54 |0411| 258 | 450 | 1,676 | 1383 - 15 603 | 426| 27,704 | Q443| 5,604 | 9608 | 57879 | B
KntenpUNKISSLRF et 1969 3174
Gewichtete Mittehverte: 0,645 | 39,076
TU=90s T=3600s Instationarititsfakior = 1,1
2uf Zutahn 3]
Fair Me. Fahratrefen-Nummes Fl
Symibol Fahreirefen-Symbol E
SGR Signalgruppe H
e Freigabezel
ta Abilusszeit Isl
s Sperrzeit Isl
fa Anflusezsimntel 3]
q Belasung [Ktzm]
m Mittiere Arzahl einireffender Kiz pro Urmiauf [Kfzny
1 Mittheres Zebedarfawert [e#iz]
[ Satigungaverkehroatnke [rfzin)
Nusgere  Kurzer Aulstelisteeifen voshanden H
M Abflusskapazist peo Urnkauf [Kfz
[ Kapazitat des Fahrawelens [Kfzin)
% Auslastungsgrad 3}
('™ Mitiere W anezet ]
1= Mitthere Rilckstaulinge bel Freigabeende [Kiz]
Nus Mittiere Rickstautinge bei Maximalstau [riz]
Musmza Riekstau bel Maximalstau, der mit einer stat. Sicherhelt van 5% nicht Oberschritten wird iz]
Ls Erforderliche Stauraumilangs [mi)
asv Cualifissiufe des Verkehrsshlaufs E
Anhang 50: KP 25 Leistungsféahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
MIV - SZP5_AS PPF (TU=90) - AS PPF
2uf | Fatonr. | symbel | scr| ¥ | | B g a mogot |8 e < ta | Ma | M [ Mmoo Lo,
53' o | o1 00 | ™| irarm | petapun | o | asagm | S et i | % 1) | e | g | e | g femerha
1 -& K& | 38| 39| 52 (0433 611 | 15275 | LEI9 | 1957 - 2 840 | 0.727| 29,555 | 1,921 14596 21,057 129.374| B
1
H e s || 12| 70 0133 255 | 6375 | 1636 | 1959 - 7 261 | Q97T| 174092 9803 | 16156 22,954 140,66 E
2 1 4%— K1 | 36| 37 | 54 [04n| 527 | 13175 | LE23 | 1975 - 7 662 | 0.796| 44065 [ 3113( 15060 21,623 130,906 ©
2 i\ K2| 20| 21| 70 (0233 3s2 | 9080 | 1838 | 1959 - n 457 | 0792| 55,246 | 2.832( 11,404| 17,115 104,846 D
3
1 '\-" Kz| 20| 21| 70 (0233 346 | 8650 | 1,842 | 1954 - n 437 | o7a2| 6626 | 2875( 11,035 WEs3 [ W17 D
4 1 + K3| 36| 37| 54 [0an| 33 | 785 | LE:2 | 199 - 13 539 | 0581 34091 | Q672| 7.633 | 12.306| 74427 | B
Knotenpunkissurmemen: 2414 319
Gewichiete Mittehverte: 0,769 56311
TU=90s T=3600: Instationaritstsfaktor=1,1
2 Zufaht H
Fair Nr. Fahrstrefen-Hummes F
Symibol Fahretrefen-Symbol F
SGR Sigralyuppe 4]
1 Freigabezelt
1S Abfusszeit sl
15 Sperrzeit ]
fa Abfusszeitanted H
q Belastung [Kizm]
m Mitthere Arzahl einireffender Kiz pro Umiauf [k
1" Mittierer Zoitbed arfawert [eiz]
[ Satigungsverkehrsstine [Kizi]
Musgerie  Kurzer Aufstelistreten vorhanden 5]
e Abflusskapazist peo Urnkaul [Kfzng
c Kapaztal des Fahrsiveflens [Kizim]
® Auslastungsgrad F
[ Miltiere W artez et
Mee Mitthere Rilckstoulinge bel Freigabeende Kiz]
M Mittiere Rilcksiaulinge bel Maximalstau iz
MNpezas Rickstau bel Maximalstau, der mi einer stal. Sichermeit von 85% nicht dberschritten wind [riz]
Ls Erforderiche Stauraumiange [m]
asv a ife: des Verket it H
Anhang 51: KP 25 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER /%
Anlagen & WAUER

6.6 HBS-Berechnung KP 27

MS Analyse
von\nach| 1 2|13 | 4 BurggrafenstraBe
1 23136 |76 (Arm 1)
2 3 213|357 5
3 |26 [248] [141 1$ .’-' 62
4 33 |381[142
Lel8g.,
20
100
300
Penzendorfer Stralle West Penzendorfer Stralle Ost

Arm 4
( ) 3

7 @
LD w
W 141 213 {
8 23
@ 331 1 Y o
W N

141 i
4]
e
oo

82 seg
2391 5415
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(Arm 3)
Anhang 52: KP 27 Strombelastungsplan Analyse 2018, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER @4
AS Analyse
voninach| 1 2|1 3|4 Burggrafenstralie
1 9 3233 (Arm 1)
2 9 354[349
3 |46 (359] |256 Z74 3109
2 |54 [422246 oo IR
Pmon g
20 =
100
400
Penzendorfer Strale West \ Penzendorfer Stralte Ost
(Arm 2)
9
I { :
e
354 W W
.............. =,

422 g
359 o W
8
(3]
2632 5y
Berliner Stralte
(Arm 3)
Anhang 53: KP 27 Strombelastungsplan Analyse 2018, Abendspitze
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Anlagen

SCHLOTHAUER
& WAUER

MIV - SP6_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse

| ta| ts q m te gs nc C tw Nce [ Nms | Nwmsos Lx
Zuf [ Fstr.Nr.| Symbol [ SGR f Ni SV | B ki
ut| TSt | Symbe s | 6] ™| wem | | ke | wem | NSO e | e | X | s | |k | e | g | @SV] Bemerkung
1 - 4 15| 16 | 750,178 76 1900 | 1,822 | 1976 - 9 341 | 0223|33722| 0,162 1,796 | 4,063 | 24671 B
1
2 J“ 4 15| 16 | 750178 59 1,475 | 1,800 | 2000 - 7 297 [ 0,199| 35282| 0,140 1,434| 3,459 [ 20,754 C
1 <—L 5 47 | 48 | 43 | 0,533| 360 9,000 | 1,899 | 189 - 25 1011 | 0,356 13,255| 0,321 5,508 | 9,477 | 59,876 A
2
2 I 6 14| 15| 76 | 0,167 213 5325 | 1,975 | 1823 - 8 304 | 070153874 1,563 6,587 | 10,928 71,928| D
2 “f 1 23 | 24 | 67 |0,267| 167 4175 | 1,868 | 1927 - 9 369 |0453|37,041|0,492(4,189| 7,650 | 47,966 C
3
1 - 1,41 32 | 33| 58 | 0367 248 6,200 | 1,904 | 1891 - 17 684 | 0,363|22830|0,331(4,885| 8623 [ 54739| B
3 4 3 31| 32| 59 | 0,35 33 0,825 | 1,800 | 2000 - 7 298 | 0,111 33,971| 0,069 0,783 | 2,280 | 13,680 B
4 2 — 3 31| 32| 59 |035| 381 9,525 | 1,863 1932 - 17 688 | 0,554 27,288( 0,772 8413 | 13,318 | 82,705 B
1 3 3RA[ 90 | 91 0 | 1011 142 3,550 | 1,823 1975 - 50 1997 | 0,071 0,082 | 0,042| 0,000 0,000 | 0,000 | A
Knotenpunktssummen: 1679 5989
Gewichtete Mittelwerte: 0,415 26,366
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>ng  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 54:

MIV - SP7_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse

KP 27 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze

tF| ta| ts q m t8 qs nc C tw Noe Nms [ Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR | s | s fa Kez/hl | (Kiz7U1 | (57K | (kez/m) NMsg5>nk K/l | k) X = i | ki | kea [m QSV | Bemerkung
1 < 4 | 11| 12| 79]0133| 33 | 0825 | 1,800 [ 2000 - 6 257 |0,128| 35861 | 0,082 | 0,813 | 2338 | 14028 | C
1
2 J" 4 1| 12| 7910133 41 1,025 | 1,800 | 2000 - 6 233 [0,176| 37,678 | 0,120 | 1,044 | 2772 | 16632 | C
1 kS 5 48 | 49 | 42 | 0445| 358 8,950 | 1,831 1966 - 22 869 |[0,819( 38082 | 3928 | 19472 26,935| 164,519| C
2
2 I 6 20| 21| 70 (0,233| 354 8,850 | 1,856 | 1940 X 102,793
2 ‘f 1| 22| 23| 680256 302 | 7,550 | 1,817 | 1981 - 8 310 |0,974| 163,856 | 10,855 | 18,369 | 25,617 | 155393 | E
3
1 ™ 1,41] 37 | 38 | 53 (0422 359 8,975 | 1,845 | 1951 - 20 814 |0,441| 20876 | 0,469 | 6,880 | 11,316| 69593 | B
3 . 3 26 | 27 | 64 0,300 54 1,350 | 1,831 1966 - 6 255 [0,212| 37,172 | 0,152 | 1,360 | 3332 | 20332 | C
4 2 — 3 | 26| 27| 640300 422 | 10,550 | 1,841 [ 1955 - 15 586 |0,720| 39,251 | 1,811 | 11,231 16,899| 103,726 C
1 3 3RA | 90 | 91 0 |1,011| 246 6,150 | 1,813 | 1986 - 50 2008 |0,123| 0,146 | 0,078 [ 0,001 | 0,054 [ 0,326 A
Knotenpunktssummen: 2169 5332
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 | 48597
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
13 Freigabezeit [s]
'S Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kiz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusss>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualita e des s H

Anhang 55:
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER @4
AS Analyse
vonnach| 1 | 2 | 3 | 4 Burggrafenstrafie
1 9 [32]33 (Arm 1)
2 9 354(349 s
3 |46 [359] 256 74 2109
4 54 (422|246 ™ oy .5
Toow g
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100
400
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER @4
AS PNF
von\nach| 1 213 )4 Burggrafenstrae
1 9 [39]38 (Arm 1)
2 10 326(328 s
3 |52 (298] |241 3: £ 136
4 |74 [423]212 2o n
20
100
400
Penzendorfer Strafte West Penzendorfer Stralte Ost
(Arm 4) (Arm 2) 10
38 :
8 ©
[ 241 326 b
74 — ] ] 9
S W23 4238 3
[l [
w 212 208 B W
Ng [{=] /t-
R 3 §
2577 5 591
Berliner Stralte
(Arm 3)
Anhang 57: KP 27 Strombelastungsplan Prognosenullfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

MIV - SP6_MS PNF (TU=90) - MS PNF
| ta]| ts q m te gs nc C tw Noee [ Nms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR s s fa izl | /01| ts/kea | eez/m NMs95>nk iz | ezl X o | e | e | e [m] QSV| Bemerkung
1 < 4 15| 16 | 75 | 0,178 89 2,225 | 1,818 | 1980 - 9 342 | 0,260| 34,331|0,200( 2,127 | 4,594 | 27,840| B
1
2 !“ 4 15| 16 | 75 [ 0,178 68 1,700 | 1,800 | 2000 - 8 309 [0220(35117|0,159( 1,646| 3,816 | 22,896| C
1 ‘j— 5 47 | 48 | 43 | 0,533 339 8475 | 1,901 1894 - 25 1010 | 0,336 12,999 0,293 | 5114 8,939 | 56,530 A
2
2 I 6 14| 15| 76 | 0,167 1% 4,900 | 1,973 | 1825 - 8 305 | 0643 |48637| 1,157 5730| 9,778 | €4,300| C
2 “f 1 23| 24| 67 [0,267| 162 4,050 | 1,870 | 1925 - 9 361 |0449|37,297| 0,484 4,078| 7,493 | 47,071 C
3
1 ™ 1,41 32 | 33| 58 | 0,367 206 5150 | 1,903 | 1892 - 17 684 | 0,301|21,857| 0,247 3,934| 7,288 | 46220| B
3 4 3 31| 32| 59 (0356 45 1,125 | 1,800 | 2000 - 8 310 |0145|33,973|0,095( 1,067 | 2,814 | 16884 B
4 2 — 3 31| 32| 59 |0356| 382 9,550 | 1,863 | 1932 - 17 688 | 0,555 27,319| 0,776 | 8441| 13355( 82935| B
1 3 3RA | 90 | 91 0 [1011] 123 3,075 | 1,827 | 1970 - 50 1992 | 0,062| 0,073 | 0,037| 0,001 0,054 | 0329 | A
Knotenpunktssummen: 1610 6001
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 | 26,026
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 3]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsos>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusas Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H

Anhang 58:

KP 27 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Morgenspitze

MIV - SP7_AS PNF (TU=90) - AS PNF

Pl ta] ts q m 8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | s fa (kiz/h | k201 | (/K2 | tkfzzm Nmse5>nK IKiz/W1 | [Kfz/h X Is] Ked | (ki | ki m QSV| Bemerkung
1 - 4 1 12| 790133 38 0,950 | 1,800 [ 2000 - 6 257 | 0,148 36,162 | 0,097 | 0,941 | 2,582 | 15492 | C
1
2 !‘ 4 1 12| 790133 48 1,200 | 1,800 | 2000 - 6 242 10,198 37,690 | 0,139| 1,220 | 3,088 | 18528 | C
1 L 5 48 | 49 | 42 | 0450 338 8450 | 1,833 [ 194 - 22 878 | 0,756| 30,230 | 2,341 16,179| 22,982 140,512 B
2
2 I'n 6 20| 21| 70 (0,233 326 8150 | 1,854 | 1942 X 89,425
2 ‘f 1| 22| 23| 68|0256| 293 | 7325 | 1,816 | 1982 - 8 308 |0,951|145,183|9,197| 16,457 | 23,318| 141,447| E
3
1 - | .41] 37] 38| 53|04 29%8 7450 | 1,843 | 1953 - 20 815 | 0,366| 19,534 | 0,336 5462 | 9415 | 57,846 | A
3 ) 3 26 | 27 | 64 | 0,300 74 1,850 | 1,822 | 1976 - 7 265 | 0,279 38,048 | 0,220| 1,884 | 4205 | 25533 | C
4 2 — 3 26| 27| 64 (0300 423 10,575 | 1,841 1955 - 15 586 |0722| 39,408 | 1,833| 11,282 16,963 | 104,119| C
1 3 3RA| 90 91| O [1011| 212 5300 | 1,814 | 1985 - 50 2007 [0,106| 0,124 | 0,066| 0,001 | 0,054 | 0,327 A
Knotenpunktssummen: 2050 5358
Gewichtete Mittelwerte: 0,611 44,452
TU=90s T=3600s Instationaritétsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit ]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nce Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfzZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ)
Nus.es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des V lauf H
Anhang 59: KP 27 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER w

Anlagen & WAUER @4
MS PPF
von\nach| 1 2134 Burggrafenstratie

1 24 (44|89 (Arm 1)
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3 |29 [206] |133 7178
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Anhang 60:
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER @4
AS PPF
von\nach| 1 2134 Burggrafenstrate
1 9 3939 (Am 1)
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SCHLOTHAUER /%
Anlagen & WAUER @4

MIV - SP6_MS PPF (TU=90) - MS PPF

v lwn|t q m [ qs nc [ tw | Noe | Nus | Nosss [ L
Zuf | FstrNr. | Symbol | SR | 1) | 1s) | ts) | ™ | itarmi | cezron | 1o/t | wtarmy | N5 | iz [ ixezrmi | * | ) | ke | ikt | ke | gy | 95V Bemerkung
1 < 4 | 15| 16| 750178 89 [ 2225 | 1,818 | 1980 - 9 342 | 0.260| 34,331/ 0,200| 2,127| 4,594 | 27,840( B
1
2 1—- 4 | 15| 16| 75(0178| 8 [ 1,700 | 1,800 | 2000 - 8 309 |0220]35117| 0,159 1,646 3,816 | 2289 C
1 | s | 47| 48| a3[os33| 341 | &sos [ 1899 | 1696 - 25 | 1011 | 0337] 13,010]| 0,294 5,147| 8984 [ 56761| A
2
2 | 6| 15| 76|07 197 | 4925 | 1973 | 1825 - 8 305 | 0.646| 48,858| 1,174| 5,773| 9,837 | 64,688 C
2 -T 1| 23| 24| 67 |0267| 162 | 4050 | 1,870 | 1925 - 9 361 | 0,.449| 37,297 0,484| 4,078 7,493 | 47,071| C
3
1 > |v41| 32| 33 58[0367| 206 | 5150 | 1.903 | 1892 - 17 684 | 0,301| 21,857| 0,247 3,934 7,288 | 46220| B
3 4 3 |3132]5)|0356| 46 | 1,150 | 1,800 | 2000 - 8 309 |014934,033| 0,098 1,093| 2861 | 17,166 B
4 2 — | 3 | 31| 3259|035 38 [ 9650 | 1,863 | 1932 - 7 688 | 0,561| 27.491| 0,797 8,562 13,511/ 83903| B
1 — | 3®a[ %[ 91| o|ron| 123 | 3075 | 1827 | 1970 - 50 | 1992 |0.062| 0,073 | 0,037| 0,001| 0054 | 0329 | A
Knotenpunktssummen: 1618 6001
Gewichtete Mittelwerte: 0,399 26,104
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2ut Zufahrt H
FStr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 3]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Signaigruppe 2]
= Freigabezeit [s)
W Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Kfzh)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U)
1 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
qs Sattigungsver ketr sstirke [Kfzm]
Nuses>w  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 5]
nc Abflusskapazitat pro Umilauf [Kfz/V)
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfzm)
x Auslastungsgrad 2]
tw Mitlere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mtlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz)
Lo Erforderliche Stauraumlinge [m]
asv p 4 H
Anhang 62: KP 27 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
MIV - SP7_AS PPF (TU=90) - AS PPF
||t q m » qs nc C tw Nee [ Nus | Namsos L
Zuf | FstrNr.| Symbol| SGR | 1) | () [ 11| ™ [ ixearm | ixtzrun | tsrtar | ixezmi | V%™ [ iz | emi | * | 11 | e | ke | ke | gy | 95| Bemerkung
1 < 4 |1 |12] 790133 39 | 0975 | 1,800 | 2000 - 6 257 |0152| 36223 | 0,100| 0,966 | 2628 | 15768 | C
1
2 [ | a4 | 11| 12| 700133 48 [ 1200 | 1800 | 2000 - 6 242 | 0198 37,690 | 0,139| 1,220 | 3088 | 18528 [ C
1 S| s [as]|aefa 0450 341 | 8525 | 1,833 [ 1964 - 2 879 |0761| 30642 | 2427 16416| 23,268| 142.261| B
2
2 | 6202 700233 328 | 8200|1854 | 1942 x 90,321
2 ~f 1| 22| 23| 680256 293 | 7,325 | 1,816 | 1982 - 8 308 | 0,951| 145,183 | 9,197| 16,457| 23,318| 141,447 E
3
1 > |41 37 3853|0422 208 | 7450 | 1.843 [ 1953 - 20 815 |0366| 19534 | 0,336| 5462 | 9415 | 57,846 [ A
3 4 3 | 26| 27| 64[0300 75 | 1875 1,822 | 1976 - 7 264 | 0,284| 38165 | 0,226| 1,914 | 4,254 | 25830 | C
4 2 —= | 3| 26| 27| 64 |0300( 427 | 10675| 1,841 [ 1955 - 15 586 |0,729| 39,987 | 1,915| 11,479/ 17,209 105,629 ¢
1 =3 [3Ra[ %0 [ 9| o [ron| 212 | 5300 | 1814 | 1985 - 50 | 2007 | 0,106 0,124 [0066| 0,001 | 0054 | 0327 | A
Knotenpunktssummen: 2061 5358
Gewichtete Mittelwerte: 0,615| 44,660
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 3!
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe 3]
te Freigabezeit [s]
W Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s)
f Abflusszeitanted [
q Belastung [Kfz/h]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kz pro Umlauf [KfzU)
o Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsv erkehrsstirke [Kfz/h]
Nusss>rx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U)
c Kapazitat des Falrstreifens [Kfz/h)
x Auslastungsgrad 5]
W Mitlere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mitlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. von 95% nicht wird [Kfz)
L« Erforderliche Stauraumiénge [m]
asv Q des 3}

Anhang 63: KP 27 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

6.7 HBS-Berechnung KP 28

MS Analyse

von\nach| 1 2 3 Flurstralie
1 246[131 (Arm 1)
2 194 391 Z 377 299
3 105(319 ~ .
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Anhang 64: KP 28 Strombelastungsplan Analyse 2018, Morgenspitze
AS Analyse
von\nach| 1 | 2 | 3 Flurstrale
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Anhang 65: KP 28 Strombelastungsplan Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

MIV - P1_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse
tr| ta | ts q m ts as nc C tw | Noe | Nws | Nwsss | L«
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o || s fa [Kizzh | (kEzU1 | (/K21 | (Kfzzh Nwms 25> nk [KizU] | (Kezzh) X sl K | ke | (ke [ml QSV| Bemerkung
1 « K33a| 18 | 19| 72 [0211| 131 3,275 | 1,849 | 1947 - 9 358 | 0,366 35496| 0,335| 3,200 | 6225 | 38358 | C
1
2 L K33a| 18 [ 19| 72 | 0211| 246 6,150 | 1,859 | 1937 - 10 409 | 0,601)40,470( 0,953| 6,510 | 10,825| 67,093 | C
2 1 L K22a| 43 | 44 | 47 | 0489 585 14,625 | 1,875 | 1920 - 23 921 | 0,635 21,967 1,142 12,081| 17,959 112,495| B
3 1 4. K1,7a| 61 | 62 | 29 | 0689 424 | 10600 1,850 | 1946 - 22 893 |0475(19,040( 0,545| 7,878 | 12,625 77,265 | A
Knotenpunktssummen: 1386 2581
Gewichtete Mittelwerte: 0,555 25,634
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tg Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nusos>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ)
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualitatsstufe des Ver i H
Anhang 66: KP 28 Leistungsféhigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze
MIV - P1_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse
| ot | ts q m te as nc C tw Nee | Nwms | Nwmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o | @ | s fa (ktzrhl | (kfz01 | 158 | sy Nmsg5>nk (KfzU] | [Kfz/h) X o |k | kfa | kfa iml QsV | Bemerkung
1 < |k33a| 18| 19| 72 |0211] 178 | 4450 | 1808 | 1990 - 9 366 | 0,486 38493| 0568 4,556 | 8,166 | 49,241 | C
1
2 L K33a| 18 | 19 | 72 (0211| 318 7,950 | 1,814 | 1985 - 10 419 | 0,759 52,867 | 2,271 9,740 | 15018| 90,829 | D
2 1 4 K22a| 43 | 44 | 47 | 0489 634 | 15850 | 1,820 | 1978 - 24 944 |0,672| 23,417 1,390| 13,590| 19,825 120,972 B
3 1 EN K1,7a| 61| 62 | 29 | 0689 555 13,875 1,847 | 1949 - 22 892 |0,622|22,799( 1,069| 11,585 17,341 107,167 | B
Knotenpunktssummen: 1685 2621
Gewichtete Mittelwerte: 0,652 | 30,364
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nez Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nys Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
aQsv Qualitatsstufe des Verl 8]
Anhang 67: KP 28 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER £+
MS PNF
voninach| 1 | 2 | 3 Flurstralte
1 261[133 (Arm 1)
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Anhang 68: KP 28 Strombelastungsplan Prognosenulifall 2030, Morgenspitze
AS PNF
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Anhang 69: KP 28 Strombelastungsplan Prognosenullfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

MIV - P1_MS PNF (TU=90) - MS PNF
tF| ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR s | s | s fa ikiz/n | kezr0n | s7kea | ezm NMs 85> Nk tKiz7U) | [Kfz/h) X o1 | ke | kea | e ml QSV | Bemerkung
1 < K33a| 18| 19 | 72 | 0211 133 3325 | 1,849 | 1947 - 9 358 [0,372|35624(0,344| 3,257 | 6309 | 38876 | C
1
2 L K33a| 18| 19 | 72 | 0211| 261 6,525 | 1,861 1934 - 10 408 |0,640(42,543| 1,151 7,103 | 11,610| 72028 | C
2 1 L K2,2a| 43 | 44 | 47 | 0489 571 14,275 ( 1,874 | 1921 - 23 919 [0,621| 21,606 1,064| 11,661 17,436 109,114 B
3 1 EN K1,7a| 61| 62 | 29 | 0,689 434 | 10,850 | 1,848 [ 1948 - 22 896 |[0,484|19,158| 0,567 | 8104 | 12919 78987 | A
Knotenpunktssummen: 1399 2581
Gewichtete Mittelwerte: 0,558 | 26,085
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ng Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 70:

MIV - P1_AS PNF (TU=90) - AS PNF

KP 28 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Morgenspitze

| ta | ts q m te qs nc C tw Nee | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fster | symbol | SGR | o 6 0 B | e e sk | rnn | N5 o | em| ¥ o |k | i | e | g | QY| Bemerkung
1 < K33a| 18| 19| 72 | 0211 181 4525 | 1,809 | 1990 - 9 366 |0495|38769(0,590| 4,652 | 8300 | 50049 [ C
1
2 L K3,3a| 18| 19| 72 |0211| 337 8425 | 1,814 | 1985 - 10 419 | 0,804| 60,612 3,128 11,133| 16,776 101,461 D
2 1 4 K2,2a| 43 | 44| 47 | 0,489| 630 | 15750 | 1,818 [ 1980 - 24 942 | 0,669 23,353 1,367 | 13,476 | 19,684 119,994 B
3 1 4. K1,7a| 61| 62| 29 | 0,689 567 14175 1,845 | 1951 - 22 888 | 0,639 23,568 1,165| 12,057 | 17,930 110,700 B
Knotenpunktssummen: 1715 2615
Gewichtete Mittelwerte: 0,667 32,373
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz’U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/KfZ]
As Sattigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusgs>n«  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]

x Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualita des Verket H

Anhang 71:

KP 28 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER
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Anhang 72: KP 28 Strombelastungsplan Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
AS PPF
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Anhang 73: KP 28 Strombelastungsplan Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MIV - P1_MS PPF (TU=90) - MS PPF
LN q m s qs nec c tw Mo | Mous | Mwsss Le
zuf | Petehie | Symbel| SGR | 1) | pg | g | ™|t | et | st | petemg | "= b | i | | g [ | oy | ke | g | 9SV| Bemetun
1 o lkaza| w10 | 72 [azn| s | 30 | e | e - 9 358 |0374) 35667 0347| 3283 | 6347 | 30 | C
1
2 Lo lkaza| 16| 19| 72 [02n| 2m2 | ssso | vest | 1eze - 10 | 408 |oe42|42665)1,763| 7,141 | 11660| 72339 | C
2 1 -J— K22a| 43 | 44 | 47 | 0483 581 | 14525 | 1676 | 1919 - 23 a1 | e33| 2zme| 1,131| 12002 | 17,881 111,088 | B
3 1 —L- Klla| 61 | 62 | 29 (0689 435 | 10900 | 1548 | 1948 - 2z | am |os01|20261| 0611 8378 13273 81051 | B
Knotenpunktssumemen: 1413 2554
Gewichete Mittshwere: 0569 | 26,598
TU=90s T=3500s Instationaritssiakior = 1,1
Zuf Zutahn H
Fair Nr. Fahrsreflen-Hummes H
Symbol  Fahrevefen-Symool H
SGR Signalgruppe H
1 Freigabezei =]
ta Abflusszeit [&]
153 Sperrzeit [&]
fa Abflusszeitanted H
q Belashuing [Ktzfh]
m Mitiere Arzahl sintreffender Kiz pro Umiauf [Kizi)
g Mitizrer Zeitbedariawert [=iKfz]
[ Sanigungsverkehrsstérke [tz
Musgarne  Kurzer Aufstelistretien vorhanden H
ne Abflusskapazit &t pro Uniat [KiziU]
c Kapaziiét dea Fahratrefens [Kfzin]
E Auslasngsgrad H
w Mitiere Wartezedt ]
Mes Mitiere Rilckstaulinge bei Freigabeende [Kfz)
M Mitiere Rilckstaulinge bel Maximalsiau [Kfz)
Maesgn Rickstau bel Maximalstaw, der mit einer stal. Sicherheit von B5% richt Gberschritien wird [Kfz)
La Erforder iche Stauraumlange Im]
asv Qualiitssiufe des Verkehrsablaufs H
Anhang 74: KP 28 Leistungsféahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze

MIV - P1_AS PPF (TU=90) - AS PPF

2uf | Estriic bol| ser | ¥ | @] B ¢ q m = a |y fic c tw | Mo | Mus | Messs| Lo W
i s ] 1o | | ™| oetam)| iktarn | e | o | = oz || % |t [ e | oo [ ke | g | O] Bemetuns
1 "J K33a| 18 ( 19| 72 (021 182 4,550 | 1,609 1990 - 9 366 | Q497 | 38841| D596| 4,663 | B343 | 50,308 C
1
2 e K33a| 16| 19| 72 |02n| 339 | 475 | 1814 | 1mas - 10 419 | qeo9| 61,712 | 3,251| 1,314 17,003 | weE34| D
2 1 -J— K22a| 43 | 44 | 47 [0489| e42 | 16050 | 1818 | 1881 - 24 942 | 082 | 23913 | 1,470 13923 20,234 | 123346 | B
3 1 —L- Klla| 61 | 62 | 20 |0683| 571 | 14,275 | 1845 | 19 - 2 858 | ouees | 25597 1,343 12851 | 18866| 115284| B
KntenpUnktssumm en: 1734 2585
Gewnchtete Mittslwernte: 0682 | 33,424
TU=90s T=36005 Instationartatsfaktor=1,1
2 Zulahet H
Fair Nr. Fahrsreilan-Nummes H
Symibol Fahrereifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
1 Freigabezei =]
ta Abflusszeit [5]
s Sperrzeit [5]
fa Abflusszeitanted H
q Belashuing [Ktzfh]
m Mitiere Anzshl sintreffender Kiz pro Umiauf [Kizi)
a Mitierer Zeitbedariswert [aikfz]
& Sanigungsverkehrastire [tz
Numgerne  Hurzer Aufsielisireifen vorhanden H
e Abflusskapazité pro Umiauf [tz
c Kapazitdt des Fahrsirefens [Kfzh]
® Auslasungsgrad H
™ Mitiere Wartezedt &]
s Mitiere Rilckstaulinge bel Freigabeende [Kfz)
Mz Mitiere Rilckstaulinge bel Maximalstau [Kfz)
MNpezgs [Rickstau bel Maximalstay, der mit einer stat. Sicherheit von 95% richt Gberschritien wird [Kfz)
La Erforderliche Stauraumiange Im]
asy Qualiitssiufe des Verkehraablaufs H
Anhang 75: KP 28 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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Anhang 76: KP 32 Strombelastungsplan Analyse 2018, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER w

Anlagen & WAUER @4
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Anhang 77: KP 32 Strombelastungsplan Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

MIV - P1_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse
| ta ts q m 8 [s5 nc C tw Nce [ Nms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR i | s | sl fa iz | ikezur | tskez | kevm NMs 95> nk (Kfz/U] | [KFz/h] X 18l ke | Kzl | (ke iml QSV| Bemerkung
1 RN 1/1a| 36| 37 | 54 | 0,411 398 9,950 | 1,871 1924 - 20 787 | 0,506| 22,673 | 0,624 | 8,039 12,834 | 80,084| B
1
2 <— |1/1a| 36| 37 | 54 | 0411 400 | 10,000 | 1,870 | 1925 - 20 790 | 0,506| 22,555 0,624 | 8,061 12,863 | 80,188 B
3 1 “I" 2/2a| 7 8 | 83 (0,089 38 0,950 | 1,906 | 1889 - 4 165 | 0,230| 41,964 | 0,169| 1,054| 2,790 | 17,878 | C
3 4 4/4a| 12 | 13| 78 | 0,144 90 2,250 | 1,831 | 1966 - 7 283 | 0,318 37,964| 0,268 | 2,286 4,843 | 29,552| C
2 2 — |3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744 464 | 11,600 | 1,879 [ 1916 - 36 1427 | 0,325| 4,591 | 0,278 | 4,195| 7,659 | 47,976 A
1 I 3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744 467 | 11,675| 1,863 [ 1932 - 36 1437 | 0,325| 4,586 | 0,278 4,220| 7,694 | 48103| A
4 1 ‘[- 5/5af 11| 12| 79 | 0,133| 101 2,525 | 1,854 | 1942 - 6 256 |0,395(41,127| 0,381 2,693 | 5468 | 33464| C
Knotenpunktssummen: 1958 5145
Gewichtete Mittelwerte: 0,400 16,079
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
13 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverk ehrsstarke [Kfz/h]
Nusos>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualita sfe des Verk [
Anhang 78: KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze
MIV - P1_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse
tF ta ts q m 18 qs nc C tw Nae Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR o] | e fa izl | cez0n | 17k | (kezzm Nms 95>k (Kiz/U1 | (Kfz/h) X s i | i | ke (m QSV | Bemerkung
1 -4 1/1a| 36| 37 | 54 [ 0411 526 | 13,150 | 1,829 [ 1969 - 20 806 |0653| 27,033 | 1,251| 11,855| 17,678 | 107,871| B
1
2 ~— |1/1a| 36| 37 | 54 |0411| 528 | 13,200 | 1,829 | 1968 - 20 809 | 0653| 26,905 | 1,251| 11,878 17,707 | 107,942| B
3 1 “T" 2/2a| T 8 | 830089 144 3,600 | 1,837 [ 1960 - 4 169 | 0,852| 114,993| 3,494| 7,045 | 11,534 70934 | E
3 K] 4/4a| 12| 13| 78 | 0,144 90 2,250 | 1,859 | 1937 - 7 279 | 0323| 38,117 [ 0,274]| 2294 | 4856 | 30,097 | C
2 2 —> |3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744| 597 | 14,925| 1,836 | 1961 - 36 1457 | 0410| 5257 |0410| 5908 | 10,019( 61,316 | A
1 ¥ 3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744| 595 14,875 | 1,841 1956 - 36 1455 | 0409| 5248 |0408| 5882 | 9984 | 61,162 | A
4 1 “[m 5/5a| 11| 12| 79 | 0,133 125 3125 | 1,810 | 1989 - 6 258 | 0484 44,161 [ 0,560| 3,461 | 6,607 | 39999 | C
Knotenpunktssummen: 2605 5233
Gewichtete Mittelwerte: 0533| 23,108
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil ]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad ]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus.ss Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Anhang 79: KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER %

Anlagen & WAUER
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vomnach] 1 ] 3] 2] 4
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Anhang 80: KP 32 Strombelastungsplan Prognosenulifall 2030, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER ¥

Anlagen & WAUER &«
AS PNF
vonnach| 1 3 | 2 4 Hembacher Weg
1 1007| 47 (Arm 4)
3 8 113 | 23
2 |1098[ 169 135 $14q >
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Anhang 81: KP 32 Strombelastungsplan Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

MIV - P1_MS PNF (TU=90) - MS PNF
tF ] ta| ts q m ts as nc C tw Nee | Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR o | s | s fa tktzzhl | kfz7u1 | ts/kt | fzrh) Nms,gs>nK Ikfz7U | (kfzzh] X s | e | | ke m QSV| Bemerkung
1 L 1/1a| 36 | 37 | 54 | 0411| 433 10825 | 1,882 [ 1913 - 20 782 | 0,554|23,881|0,773| 9,045| 14,131| 883,686 B
1
2 ~— | 1/1a| 36| 37 | 54 | 0411| 433 10825 | 1,886 | 1909 - 20 785 |0,552| 23,706 0,766| 9,013| 14,090 | 88,598 B
3 1 "T" 2/2a| 7 8 | 83 |0,089 37 0,925 | 1,932 | 1864 - 4 163 | 0,227|41,932| 0,166| 1,028| 2,743 [ 17,890 C
3 4 4/4a| 12 | 13 | 78 | 0,144| 135 3375 | 1,836 | 1961 - 7 282 | 0,479(42,425| 0,549 3,652 | 6884 | 42,130| C
2 2 —> |3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744 494 | 12350 | 1,895 [ 1900 - 35 1414 | 0,349 4,775 | 0,311| 4,581 8201 | 51,814 A
1 3 3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744 497 | 12425| 1,879 | 1916 - 36 1424 | 0,349 4,769 | 0,311| 4,607 | 8237 | 51,943| A
4 1 "l- 5/5a| 11| 12 | 79 |0,133| 118 2,950 | 1,855 | 1941 - 6 256 | 0,461|43,231| 0,507 3,234| 6,275 | 38403| C
Knotenpunktssummen: 2147 5106
Gewichtete Mittelwerte: 0,444 17,566
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer ]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus.g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uiberschritten wird [Kfz]
L« Erforderiiche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 82:

MIV - P1_AS PNF (TU=90) - AS PNF

KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Morgenspitze

tF ta ts q m 18 qs nc C tw Nae Nms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR | s | s fa ez | ez | 17Kz | (ktzzm NMs 85> Nk [Kfz/U) | (Kfz/h) X sl i | ke | ke im QSV| Bemerkung
1 -4 1/1a| 36| 37 | 54 | 0411 571 14,275 | 1,831 1966 - 20 803 | 0,711 29,940 | 1,735| 13,631 19,875 121,576 B
7
2 ~— | 1/1a| 36 | 37 | 54 |0411| 573 14,325 1,836 | 1961 - 20 806 | 0,711| 29,806 | 1,735| 13,656| 19,906 121,825 B
3 1 "T" 2/2a| 7 8 | 83|0089| 144 3,600 | 1,846 | 1951 - 4 166 | 0,867| 123,190| 3,805| 7,361 | 11,950| 73,994 | E
3 E) 4/4al 12| 13| 78 | 0,144| 135 3375 | 1,872 | 1923 - 7 277 | 0487 42,842 [ 0568| 3,675 | 6917 | 43,162 | C
2 2 —> |3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744| 634 15,850 | 1,847 | 1949 - 36 1452 | 0437| 5515 | 0462| 6474 | 10,777 66,343 | A
1 3 3/3a| 66 | 67 | 24 | 0,744| 633 15825 1,848 | 1948 - 36 1449 | 0437| 5518 | 0462| 6,465 | 10,765( 66,205 [ A
4 1 ‘lm 5/5a| 11| 12 | 79 | 0,133 144 3,600 | 1,811 1988 - 6 258 | 0,558| 47,524 [ 0,774| 4151 | 7,597 | 45992 | C
Knotenpunktssummen: 2834 5211
Gewichtete Mittelwerte: 0,578 25,240
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 1
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,e5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 83:

KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER ¥
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

MIV - P1_MS PPF (TU=80) - MS PPF

| | . q m (1] g e (= W Mez | Mes | Messs Lz
Tuf | FsirMNr. bol| SGR ! i Bernerks
stelr | Sym i |t |t | ™| orm | rererun | fsez | peramy | M| i | wimy| F | e | e | o | e | |2 ung
1 "‘f—- /a2 36 | 37 | 54 | 0411 433 | 10825 | 1882 | 1913 - 20 782 | 0554 23,881 (0,773 | 9.045| 14,131 | E36AE| B
1
z +— | 1/1a| 36 | 37| 54 | 0417| 433 | 10825 ( 1885 | 1909 - 20 785 | 0552 23706 | 0.766| 9003 | 14,000 | B8596| B
3 1 'Q-T-. 22| 7 8 | 83 | noes k1) 0425 | 1932 | 1864 - 4 163 | 0,227 41,932|0,166| 1,026| 2743 | 1790 C
3 —* dfda| 12| 13| 7B | 0044 135 3375 [ A3 | 1961 - T 282 | 047T3|42425| 0549 3652| 6634 | 42730 C
2 2 —= | 3/3a| 66 | BT | 24 |O744| 494 | 12350 | 1835 | 1900 - 35 1474 | 0349 4775 (0311 4581| 820 | 51.EM| A
1 —p= |33 86 | 67 | 24 |Q7T44| 497 | 12425 | 1879 | 1916 - 36 1424 | 0,349 4769 | 0,311 4607 | 8257 | 51,943 A
4 1 ‘*{; 5%8a| 11| 12| 79|33 e | 2950 | 1,855 | 14 - & 256 | 04671 43,231)| 0,507 3,234 | 6275 | 33403| €
Enotenpunktssummen: 2147 5106
Gawic htate Mittelwerts: 0,444 | 17,566
TU=90s T=3800s Instationaritatsfaknor = 1,1
2uf Zudahat H
Fatr Nr. Fahrstrelfen-Mummer [l
Symibol Fahrstreiten-Sym bl H
SGR Signalgruppe H
e Freigabezeit [5]
o Abflusszeit [5]
s Sperrzait 5]
fa Abflusszeitanted H
q Belastung [Kizh]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kiz pro Umilaut [Kfzil]
s Mitlerer Zetbedarfswert [a'Kiz]
qs Séattigungsverkehrssifirke [Kizh]
M asne Kurzer Aufstellstraiien vorhanden [l
e Abflusskapazitit pro Um lauf [Kfzil]
c Kapazitit des Fahrstresfens [Kizh]
% Auslastungsgrad [l
tw Mittiere Wartezelt 5]
MNee Mitilere Rilckstaulanpe bel Freigabeende [Kfz)
Mz Mitters Rickstaulanpe bel Madmalstau [Ktz]
MNuzas Rickstan bel Maximastau, der miteiner stat Sicherhek von 95% nicht (berschiiten wird [Ktz]
L. Erforderiiche Stauraumlangs [m]
asv Qualiitsstife des Verke hrsablaufs H
Anhang 86: KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze
MIV - P1_AS PPF (TU=90) - AS PPF
2uf | Fstrie bail scr| Y[ ® ] 5| & q m ts LI . fc [« tw | Mo | Mus | Mass| L Bamerk
L | Sy s | 19 | 1o e e e e L e R R L e R e und
1 "L Wla| 36 | 37 | 54 | Q41| 579 | 14475 | 1E3D | 1957 - 20 802 |(0O722( 30,653 | 1857 [ 14,005)| 20,334 124322 B
1
2 w—— | 1/a) 36 | 37| 54 (@411 S8B2 | 14,550 | 1,B36 | 1961 - 20 806 (0722 30,458 | 1858 14,044 | 20,382 | 124736 B
3 1 | 2f2a) T B | 83 | Q083| 145 3625 | 1B43 | 1931 - 4 186 | QET3| 126271 3346 7,529 | 14170 75,357 E
3 = 4pda)| 12 | 13| 76 | @144 146 | 3,850 | 1677 | 1918 - 7 76 | 0.529| 44,568 | 0662 4,064 | 7.473 | 48766 | C
2 2 — | 3/3a| 66 | 67 | 24 |0744| &35 | 15875 | 1847 [ 1949 - 36 1452 | 0437| 5515 [0462| 6484 | 10797| E5429 | A
1 —F' 3f3a|l B6 | BT | 24 |Q744| 633 | 15825 | 1,B4E | 1948 - 3B 1449 | Q437| 5518 | 0462| 465 | 10.765| BE205 | A
4 1 ‘4{‘ 55a| 11| 12| 79 [@133| 170 | 4,250 | 1,809 | 1990 - & 257 | O.8871( 54900 | 1,255 5302 | 9796 | 55817 | D
Enotenpunkissummen: 2890 5208
Gewichtete Mittelwerte: 0531 26,529
TU=90s T=3600s Instationaritdisfakior=1,1
2uf Zufahe K
Fatr.Me. Fahrstreifer-hNummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgnuppe H
1 Freigabezei [=]
ta Abfusszeit [=]
s Sperrzed [=]
fa Abflusszeitanied H
q Belasung [Kizi]
m Mitere Anzahl einreffender Kiz pro Umiaul [Kiz)
n Mitierer Zeithedariswet [amfz]
[ Saitipungsverkehrssifrie [Ktzh]
MNusgseny  Kurzer Aufsielsiresfen vorhanden H
Ne Abllusskapezitst pro Umiaul Ktz
c Kapazildl des Fahrsireifens [Kizh]
X Auslasngsgrad H
" Mitlere Wartezell =]
Mez Mitlere Rilckstaulange bei Freigabeende Kz
Mues Miters Rickstaulfnge bel Maximalstiau Ktz
Mueszs [Ribcksiau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sichereit von 95% nicht Gberschriien wird Ktz
Ls Erforderliche Stauraurnlange [m]
asy Qualitissiuie des Verkehrsablauds F
Anhang 87: KP 32 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER %
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KP 33 Strombelastungsplan Analyse 2018, Abendspitze
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

MIV - P1_MS Analyse (TU=90) - MS Analyse

vt q m ts qs nc C tw N | Nus [ Nwses [ Lo
2uf | Fster. | Symbol) SGR | g 1 g | 1s1 | ™ | ictarm | ixtarun | srmem | ikezm | M55 iz | wezm| X | 1) | e | ke | ik | g | 95V Bemerkun
1 ’1 K6, K7| 22 | 23 | 68 | 0256| 76 1,900 | 1,949 | 1847 - 12 473 |0,161| 26,802| 0,108 1,582 3,709 | 24279| B
1
2 IN K6 7 8 | 80089 34 0,850 | 1,847 | 1949 - 4 173 | 0,197|40,885| 0,138)| 0,926 2,553 [ 15716| C
1 <L | k1 |45 46| 45|asn| 440 | 11.000( 1870 | 1925 - 24 973 | 0452| 16062| 0,493| 7,538| 12,181| 76229 A
2 2 - K1 45 | 46 | 45 (0511 442 | 11,050 | 1,881 | 1914 - 24 979 | 0451] 15789| 0,491| 7.513| 12149| 76174| A
3 o K2 7 8 | 80089 23 0,575 | 2153 | 1672 - 4 149 | 015440329 0,102| 0,633| 1,979 [ 14201| C
3 4'1 K3 5 6 | 850067 8 0,200 | 2408 | 1495 - 3 100 |0080(41,111|0048)0236| 1,058 | 8798 | C
3
1 = K3, K8| 14| 15| 76 | 0167 15 0375 | 2448 | 14N - 5 196 | 0,077 35021 0,046| 0,374 1,408 [ 11,489| C
3 -4 Ks | 11| 12| 79(0133| 78 | 1,950 [ 1,924 | 1871 - 6 249 |031339,068| 02612025 4432 [ 28427| C
4 2 e K4 51| 52| 39 |0578| 409 | 10,225 1,867 | 1928 - 28 1174 | 0,367| 11,263| 0,338 5815 9,893 | 61,554 A
1 Y 2t K4 51| 52| 39 |0578| 408 | 10,200 | 1,875 | 1920 - 28 1109 | 0,368| 11,279| 0,339 5,806 9,881 | 61,539 A
Knotenpunktssummen: 1933 5515
Gewichtete Mittelwerte: 0,387 16,301
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
FStrNr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit is)
t Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil (8]
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzU)
e Mittierer Zeitbedarfswert [s/Ktz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzm)
Nuses>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzU]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzm)
x Auslastungsgrad 3}
tw Mittlere Wartezeit s]
Noe Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
[ Erforderfiche Stauraumlange m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Anhang 90: KP 33 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze
MIV - P1_AS Analyse (TU=90) - AS Analyse
|t ts q m ts qs nc € tw Nce [ Nms | Nwsos L
2uf| FsteNe | Symbol| SGR 1 1y | gy | 151 | ™ | tarm | xtarun | sre | okt | NS etz |t | X |t | ke | ke | e | g | 9SV| Bemenkung
1 ‘/ K6, K7| 22 | 23 | 68 | 0256 127 3175 | 1,812 | 1986 - 13 508 |0,250|27,951| 0,189 2,713 5499 | 33225| B
1
2 lﬁ K6 7 8 | 83 (0089 88 2,200 | 1,930 | 1865 - 4 166 | 0,530| 53,855| 0,676| 2,779| 5,598 | 36006 D
1 <L K1 | 45| 46 | 45 [ 0511 497 | 12425| 1,869 | 1926 - 24 977 | 0,509/ 17,073| 0,633 | 8,889| 13,931 85676 A
2 2 — K1 | 45| 46 | 45 | 0511| 507 | 12675| 1,845 | 1951 - 25 997 |0,509| 16,829)| 0,633| 9,010/ 14,087 | 86,635 A
3 F wad K2 7 8 | 83 (0089 13 0325 | 2299 | 1566 - 3 139 | 0,094/ 39,164| 0,058| 0,357| 1,368 | 10,482| C
3 "T K3 5 6 | 8 [0067| 1 0,275 | 1,947 | 1849 - 3 124 | 0,089 40,975| 0,054| 0,312| 1,257 | 8221 | C
3
1 > |K3.K8| 14| 15| 76 | 0167 28 0,700 | 1,915 | 1880 - 6 251 |0,112] 35,266| 0,070| 0,685| 2,085 | 13311| C
3 4 KS [ 11] 12| 79 (0133| o4 1,600 | 1,876 | 1919 - 6 255 |0,251|37,676)|0,190| 1,625 3,781 [ 23639| C
4 2 ~ | k4 | 51| 5239|0578 567 | 14175| 1,849 | 1947 - 28 1127 | 0,503 13,270| 0,617 9,051 14,139| 87,125 A
1 i K4 51| 52| 39 (0578 566 | 14,150 | 1,849 | 1947 - 28 1125 | 0,503| 13,273 0,617| 9,036 14,120 86923 A
Knotenpunktssummen: 2468 5669
Gewichtete Mittelwerte: 047818113
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil 2!
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusss>nx  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad 5]
tw Mittlere Wartezeit [s)
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau Kfz]
Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
L. Erforderliche Stauraumlange m]
asv Qualita des Fl
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MIV - P1_MS PNF (TU=90) - MS PNF
tr tA ts q m to qs nc G tw Nee | Nms | Nwmsos Lx
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR |1 i) gy | ™ | (kezmn | (kb | 157k | kzzmn | NS o | kemy | X | s | ke | kel | ke | (e | @SV Bemerkung
1 ‘{ K6, K7| 22 | 23 [ 68 | 0256 78 1,950 | 1,945 [ 1851 - 12 474 | 0,165| 26,851| 0,111 1,626| 3,783 | 24,741 B
1
2 zs K6 7 8 | 830089 38 0,950 | 1,843 | 1953 - 4 174 10,218 41,333 0,157 | 1,040| 2,765 | 16988 C
1 - K1 45 | 46 | 45 [0,511| 480 | 12,000 | 1,870 [ 1925 - 24 973 | 0,493 ( 16,864  0,590| 8,499 13,429 ( 84119 A
2 2 - K1 45 | 46 | 45 [0,511| 482 | 12,050 [ 1,877 | 1918 - 24 979 | 0,492 16,533 | 0,587 | 8,458 13,377 83,713 A
3 £~ K2 14 8 | 83 |0,089 28 0,700 | 2,147 | 1677 - 4 149 0,188 41,123( 0,130| 0,779 2,272 | 16,263 C
3 "1 K3 5 6 | 850,067 7 0,175 | 2,494 | 1443 - 2 9% 0,073]41,015] 0,044 0,208| 0979 | 8517 | C
3
;) ™ K3,K8| 14 | 15| 76 | 0,167 16 0,400 | 2,407 [ 1496 - 5 199 | 0,080 35058 ( 0,048| 0,399 1,467 | 11,768 C
3 4 KS 1M [ 12] 790133 61 1,525 | 1,933 [ 1862 - 6 248 | 0,246 [ 37,655 0,185] 1,552 3,659 [ 23,579 C
4 2 =0 K4 51| 52| 39 |0578| 430 10,750 | 1,868 | 1927 - 28 1114 | 0,386 11,504 | 0,368 | 6,207 | 10,421| 64,902 A
1 B 3 K4 51 [ 52| 39 [0578| 428 10,700 | 1,875 | 1920 - 28 1109 | 0,386 11,510( 0,368 6,180| 10,384 | 64,672 A
Knotenpunktssummen: 2048 5515
Gewichtete Mittelwerte: 0,414 16,552
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 8]
te Freigabezeit (s]
th Abflusszeit (s]
ts Sperrzeit (s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfz/h)
N 05>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden ]
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
> 4 Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit (]
Noe Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz)
Nwms o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [

Anhang 94:

KP 33 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenulifall 2030, Morgenspitze

MIV - P1_AS PNF (TU=90) - AS PNF

tr| ] ts q m te qs nc c tw Nee | Nwms | Nmsss | Lx
2uf) Pt Symbol) SR gy f ey | g | ™| octarm | octaron | ez | tasmn | NS | oram | X | ts | ki | e [ e [ gy [ 95V] Bemenken
1 ‘;/ K6 K7| 22 | 23 | 68 | 0,256 130 3,250 | 1,812 | 1986 - 13 508 |0,256|28,045|0,196| 2,784 | 5606 | 33,871| B
1
2 4 Ké 7 8 | 83 |0089| 97 2,425 | 1,933 | 1862 - 4 166 | 0,584| 57,958 0,856| 3,186 | 6,205 [ 39,985| D
1 - K1 45| 46 | 45 | 0511 542 | 13,550 | 1,869 [ 1926 - 24 978 | 0,554 18,012| 0,775 10,053 | 15415| 94,802 A
2 2 -~ K1 45| 46 | 45 | 0511 552 | 13,800 | 1,843 | 1953 - 25 998 | 0,553 17,780| 0,771 10,177 | 15,572| 95,674| A
3 ' K2 7 8 | 83 (0089 16 0400 | 2,306 | 1561 - 3 139 | 0,115 39,598| 0,072| 0,440 | 1,562 | 12,006 C
3 -T k3 | 5| 6 |85|ooe7| 10 | 0250 | 1,92 | 1835 - 3 123 | 0,081 40,820| 0,049| 0,284 | 1,185 [ 7821 | ¢
3
1 ™~ [K3K8| 14| 15| 76 | 0167| 30 0,750 | 1,908 | 1887 - 6 252 | 0,119 35,366| 0,075| 0,735 | 2,185 | 13,897 C
3 -4 K5 11| 12| 790133 50 1,250 | 1,865 | 1930 - 6 257 | 0,195 36,632| 0,136 1,249 | 3,139 | 19,512] C
4 2 — K4 51| 52 | 39 [0578]| 596 14,900 | 1,849 1947 - 28 1125 | 0,530( 13,777| 0695| 9,760 | 15044 92,701| A
1 el K4 51 52| 39 | 0578 594 | 14,850 | 1,849 | 1947 - 28 1123 | 0,529 13,807 | 0,692| 9,733 | 15009 92,395| A
Knotenpunktssummen: 2617 5669
Gewichtete Mittelwerte: 0,513 18,797
TU=90s T =3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 3]
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 3]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Um lauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstéarke [Kfz/h]
Nms,95>Mk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -1
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht (iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkeh [
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

MIV - P1_MS PPF (TU=90) - MS PPF

tr | W | q m 1] [ nc [ tw Moe | Mus [ Meges Ls
Zuf | Fstr.Nr | Symbol| SGR a N> e ® QsV| Bemerku
o I=] | [s] | [s] [Kfz/h] | [KfzU] | [s/Kf2] | (Kfz/h) [Kfz/U) | [Kiz/h [s] | iefz) | pefa | [efz) | [m) "9
1 "! KB KT| 22 | 23 | 68 | 0256 B 2700 | 1955 1842 - 12 471 | 078) 27.030| 0122 1,759 4002 | 25293 B
1
2 in. K6 T -] 83 | 0,089 42 1.050 | 1838 1959 - 4 174 | 0241 41,868| 0,179 1,157| 2976 [ 18231 C
1 ‘L K1 45 [ 46 | 45 (0511 490 12,250 | 1872 1923 - 24 an 0,505 ( 17,107 | 0,622 | B762 | 13,768 | 85,325 A
z 2 -— K1 45 | 46 | 45 | 0517 484 12,350 | 1879 1916 - 24 979 | 0S05( 16.790| 0622 | BTE2| 13,768 | BR 243 | A
3 . 7| & | a3 |ooea| 2z Q0 | 2147 | 1677 - 4 149 | 0088 41,123| 0130| 0779| 2272 | waes| C
3 "1 K3 5 6 85 | 0,067 T Q175 | 2494 1443 - 2 9% 0,073 41,015 | D044 | 0208 Q979 | 517 [ C
3
1 r" K3 KE| W4 | 15 | 76 | D167 ” 0425 | 2468 1458 - 5 195 | 00BT| 35124 | D053 | 0,425 1,528 | 12588 C
3 = ks [ 1| 12| 79 (0133 e | w700 | 1o | 1ams - & 250 |0272(38163| 0213) 1,742 | 397 | 2508| C
4 2 — K4 51| 52| 39 (0578 431 10,775 | 1.868 1927 - 28 1114 | 0367 ( 11,519| 0370 6237 10.447 | 65064 A
1 "FD K4 51| 52| 39 | 0578 428 10,700 | 1,875 1920 - 28 1109 | 0386 11,510| 0,368 6,180 10,384 | 4672 A
Knotenpunkissummen: 2083 5506
Gewichtete Mittehverte: 0,421 16,863
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2ut Zutahrt H
FatrNr. Fahrstrefen-Num mer H
Symbal Fahrstrefien-Symbal H
SGR Signalgruppe H
te Freigabszeit [=]
ta Abflusszeit I=]
s Sperrzei I=]
fa Abflusszefantel H
q Belasung [Kfzm]
m Mittere Anzahl eineffender Kfz pro Um lauf iz
ta Mitterer 2 eitbedarfswert [akiz]
as Sattigungaverkehrastinke [Kizh]
Musss>ne  Kurzer Aufstelistresien vorhanden H
Ne Abflugskapazitit pro Urnauf Kizil)
c Kapazitat des Fahrstresfens [rfzm]
® Auslasiungsgrad H
tw Mittere Wartezait =]
Mae Mittlere Rilckstaulange bed Freigebeende [ktz]
Nus Mitlere Rickstaulinge bei Maximalstau Ktz
Musas Ricxstau bel Maximalsiaw, der mit einer siat Sicherhek von 25% nicht lbenschritten wird [Ktz]
Le Erforderdiche Stauraumlange [rm)
asv ‘Cualtsstute des Verkehrsablaufs. H

Anhang 98: KP 33 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Morgenspitze

MIV - P1_AS PPF (TU=90) - AS PPF

Zuf | Fetene. [ Symbol | sar | P [ B B g b} m s F | eaene| e | Moo | B | Meos| L ooy gemedn
> il | rst o | | mermend | gtz | s | i) T i | eien)| Y| s [ oo | e | e | g una
1 'f‘ KG K7| 22 | 23| 68 | 0194 140 | 3500 | 1,812 | 1986 - 9 374 | 0,663| 45966( 1,200 7025 | 11508| 68,531 C
1
2 Lk |7]68]as 0089| 108 | 2700 | 1,935 | 1860 x 45,524
1 - K1 | 45| 46 | 45 |0511) 548 | 13700 1,874 | 1921 - 24 974 | 0,563| 16,269| 0,807 | 10,259 | 15676| 96407 A
2 2 *— | K1 | 45| 46| a5 [0511| 563 | 14075 | 1843 | 1953 - 25 998 | 0,564| 1642|0811 10,480 ( 15955| 98028 A
3 g | ke | 7| & |8s|ooes| 16 | 0400 | 2305 | 1561 - 3 139 | 0,115 39,508| 0,072 0440 | 1,562 | 12006 C
3 "I K3 5 6 | 85 (0139 9 0235 | 1,960 | 1818 - 9 373 | 0.907| 30,747 | D.O67| 0B85 | 2476 | 16535| B
3
1 r" K3 KB| 4| 1576|0167 3 0775 | 1904 | 1891 x 14,134
3 -4 K5 M| 12) 79018 56 1,400 | 1,885 | 1909 - B 254 | 0.220| 37,700| 0,159 1,409 | 3417 | 21488| C
4 2 —— K4 51| 52| 39 |057B| 597 | 14925 | 1,849 | 1947 - 28 1125 | 0.531| 13,800| 0,659 9786 | 15077 52,904 | A
1 g~ | ke | 51| 2| 39 |osme| s95 | M4ETs| Lade | 1sa7 - 28 1123 | 0.530( 13,827| 0,695 9759 | 15042| w2509 A
Knatenpunktssurmmen: 2663 5360
Gewichtste Mittehverte: 0,541 19,513
TU=90s T=36005 Instationarititsfakior = 1,1
Zut Zufahnt (5]
FatrMr. Fahrs e en-Nummer -1
Syrmibol Fahmsrefen-Symbal -1
SGR Signalgruppe: gl
t* Freigabezeit Bl
W Abflusazed =]
s Spemzeit 5]
fa Abflusazeanied -1
q Belastung [Kfzh]
m Mitsere Anzshl eintreffender Kiz pro Umauf iz
" Mitserer Zaitbedarswert [stz]
as Satigungsverkehrsstirke [Kfzh]
MNusza>ne  Kurzer Auteielstreifen verhandan -1
Mg Anflusskapeazitit pro Umilauf iz
c HKapazitdl des Fahrstreifens [Kizhj
x Aumlastungsgrad (3]
T Mitsere Wartezei 3]
Moz Mitsere Rilckstaulinge bel Freigabeende [Kfz)
Mus Mitsere Rilckstaulinge bel Maximalstau Kiz)
Muszs Riickatay bel Maximalstau, der mit einer stat. Skcheneit von 95% nechit dbe rmehritten wird [Kiz]
L Erforderbche Stauraumilinge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
AS Analyse
vonnach[ 1 | 2 [ 3
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3 507] 37
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS Analyse
I 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom K] 2
ug; z, ; 1\_||q7_5
7 e ! 2 §
1 C @ VorfahrtsstraBe g ]
8 & 2 \ast 2
2 1
4 Y
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2 =
3 A <>> VorfahrtsstraBe ; Kiingr@e"
grz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh) | (Pkw-E/h) | [Pkw-E/h] | [Fz/h ] (Fz/h] | [s] qQsv
3 A 3-1 2 382,0 420,0 1.800,0 1.636,5| 0,233] 1.254,5] 29| A
3=2 3 29,0 32,0 1.533,0 1.393,5/0,021| 1.3645| 26 | A
5 B 2—=3 4 27,0 29,5 281,0 2555 [ 0,105] 2285 | 158| B
2—1 6 31,0 34,0 739,0 672,0 | 0,046| 6410 | 56| A
' c 1T=2 7 55,0 60,5 771,0 701,0 | 0,078| 6460 | 56 | A
1=3 8 481,0 5290 1.800,0 1.636,5| 0,294 | 1.155,5| 3,1 A
Mischstrome
2 B - 4+6 58,0 64,0 588,0 5330 | 0,109| 4750 | 76 | A
1 C - 7+8 536,0 589,5 1.800,0 1.636,5| 0,328 1.100,5| 33| A
Gesamt QSV| B
Ogz : Fahrzeuge
9pg : Belastung
Cpg.CE, : Kapazitat
X, . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AS Analyse
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 -
3 2, A Kz B
7 £ 1 2 g
1 C <<>> VorfahrtsstraBe I g
8 5 2 ost &
4 s
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
2 5
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3 Kinggrabe™
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 4 | ez | s Qsv
3 A 3-1 2 507,0 557,5 1.800,0 1.636,5| 0,310] 1.1295| 32 | A
3-2 3 37,0 40,5 1.533,0 1.393,5|0,026] 1.356,5| 27 | A
) 8 2-3 4 24,0 26,5 221,5 201,5 [ 0,120 177,5 | 203| C
2-1 6 60,0 66,0 631,5 574,0 | 0,105 5140 [ 70| A
1 c 1-2 7 64,0 70,5 663,0 602,5 [ 0,106] 5385 | 67 | A
1-3 8 484,0 532,5 1.800,0 1.636,5| 0,296] 1.1525| 3,1 | A
Mischstrome
2 B - 4+6 84,0 92,5 651,5 591,5 | 0,142| 5075 [ 71| A
1 C - 7+8 548,0 603,0 1.800,0 1.636,5| 0,335 1.0885| 33| A
Gesamt QSV| C
A, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpp:Cr, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve

. Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MS PNF
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

AS PNF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . MS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom & g
@ 2, 1 Kiz®
7 gmz 1 2 E
1 C @ VorfahrtsstraBe H g
8 E) 2 Qs &
4 g
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2 &
3 A <>> VorfahrtsstraBe 3 Wingarabe”
qFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzhl| Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | (Fzzmd | 1) QsVv
3 A 3-1 2 400,0 440,0 1.800,0 1.636,5| 0,244] 1.236,5| 29| A
3-2 3 26,0 28,5 1.533,0 1.393,5/0,019| 1.367,5| 26 | A
5 5 2—-3 4 35,0 38,5 289,0 262,5 [ 0,133 2275 | 158| B
2-1 6 28,0 31,0 724,5 658,5 [0043]| 6305 | 57| A
1 c 1-2 7 55,0 60,5 758,5 689,5 [ 0,080| 6345 | 57| A
1-3 8 445,0 489,5 1.800,0 1.636,5| 0,272] 1.191,5| 30| A
Mischstrome
2 B - 4+6 63,0 69,5 518,5 470,0 | 0,134| 4070 | 88| A
1 C - 7+8 500,0 550,0 1.800,0 1.636,5|0,306| 1.1365| 32| A
Gesamt QSV| B
aF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE=CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 2
[ 2, 1 Kiz
7 Exer 1 2 g
1 C <>> VorfahrtsstraBe g g
8 e 2 \ast 4
4 * v
2 B v Vorfahrt gewédhren! :
2 &
3 A <>> VorfahrtsstralBe 3 winggrabe"
QFz [o[3 Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzhl| [Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | [Fzzhl | 11 | (Fzzhl | 1] Qsv
;3 A 3-1 2 531,0 584,0 1.800,0 1.636,5| 0,324| 1.1055| 33| A
3-2 3 33,0 36,5 1.533,0 1.393,5| 0,024] 1.360,5] 26 | A
5 B 2-3 4 31,0 34,0 226,0 205,5 [ 0,150 1745 | 206| C
2-1 6 55,0 60,5 614,5 558,5 | 0,098 5035 | 72| A
] c 1-2 7 64,0 70,5 648,0 589,0 | 0,109 5250 | 69| A
1-3 8 448,0 493,0 1.800,0 1.636,5| 0,274| 1.1885] 30| A
Mischstréme
2 B - 4+6 86,0 94,5 580,0 5280 | 0,163 4420 | 81| A
1 C - 7+8 512,0 563,0 1.800,0 1.636,5|0,313| 1.1245] 32 | A
Gesamt QSV| C
Ap, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpe:Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MS PPF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
AS PPF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode . HBS 2015 Kingoraben / .
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g 5
Belastung : MS PPF K] %
i—z J’;l_g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 g
7 g &
1 C <<>> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren! . \
; ngqabe“
3 A <<>> VorfahrtsstraBe S
Fz PE PE Fz (]
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Ifz.!h] [Pkﬂ-th] [Pk\i-th] [Fcth] [x_] [F:ih] '[{:; Qsv
3 A 31 2 406,0 | 4465 1.800,0 | 1.6365|0248| 1.2305| 29| A
32 3 26,0 28,5 1.533,0 1.3935|0019| 1.367.5| 26| A
N 8 2—=3 4 360 39,5 283,0 257,5 [ 0140| 2215 |162| B
2=1 ] 26,0 28,5 719,0 6535 | 0040| 6275 | 57| A
: c 12 7 57,0 62,5 753,0 6845 | 0083| 6275 | 57| A
1=3 8 4490| 4940 1.800,0 | 1.6365|0,274| 1.187,5| 30| A
Mischstréme
2 B - 4+6 62,0 68,0 482,5 440,0 [0141| 3780 | 95| A
1 C - T7+8 506,0 556,5 1.800,0 1.636,5| 0,309| 1.1305| 32| A
Gesamt QSV| B
G, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Cpe:Cr, + Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
by : Mittlere Wartezeit
Anhang 110: KP 34 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode . HBS 2015 Kingoraben / for 5.
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g b
Belastung : AS PPF K] o &
& &
= i— :l;l_%
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 5 [ E
1 C @ VorfahrtsstraBe ! g £
8
4
2 B Vorfahrt gewéhren!
V| vortahrt ;
3 A VorfahrtsstraBe =
HE :
qFz qFE Cre Crz xi R tw
Arm | Zufahret | Strom | Verkehrsstrom tFzzhl | Prw-E/h | PRw-E/h) | Pzl | 1) Fz/h1 | 9] Qsv
3 A 3-=1 2 5390 5930 1.800,0 1.636,5| 0,329] 1.0975| 3,3 A
32 3 340 375 1.5330 1.393,5| 0,024) 1.3595| 26| A
5 8 2=3 4 320 35,0 220,5 2005 [ 0,159] 1685 | 214| C
2=1 4] 50,0 55,0 608,0 552,5 |0090| 5025 | 72| A
; c 12 7 66,0 72,5 641,5 5830 |0113] 5170 | 7.0 A
1-3 8 4520 4970 1.800,0 1.636,5| 0,276 1.1845| 30| A
Mischstréme
2 B - 4+6 82,0 90,0 535,5 4875 | 0,168| 4055 | 89| A
1 C - T+8 518.0 570,0 1.800,0 1.6365]| 0,317 1.1185| 32| A
Gesamt Q5V| C
A, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
C'PE'CFz . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
by : Mittlere Wartezeit
Anhang 111: KP 34 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

6.11 HBS-Berechnung KP 35

MS Analyse
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
AS Analyse
von\nach| 1 213
1 24 |608
2 1 14
3 TO7| 36
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SCHLOTHAUER %3
Anlagen & WAUER £

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS Analyse
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom e %
1 C @ VorfahrtsstraBe 5 E . §
) 4 Slest a
. v
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBe i Hemsrsgane
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?ﬁFLEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [Fszh] g\g Qsv
3 A 3-1 2 522,0 574,0 1.800,0 1.636,5(0,319| 1.114,5| 32| A
32 3 46,0 50,5 1.533,0 1.393,5( 0,033] 1.347,5| 27| A
5 B 2-3 4 37,0 40,5 246,0 223,5 | 0,165| 186,55 | 193| B
2-1 6 22,0 24,0 616,5 560,5 | 0,039 5385 | 67| A
1 c 1-2 7 5.0 55 645,0 586,5 | 0,009 5815 | 62| A
1-3 8 556,0 611,5 1.800,0 1.636,5| 0,340| 1.080,5| 33| A
Mischstrome
2 B - 4+6 59,0 65,0 379,5 3445 | 0,171| 2855 | 126| B
1 C - 7+8 561,0 617,0 1.800,0 1.636,5| 0,343| 1.0755| 33| A
Gesamt QSV| B
(oP : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . AS Analyse
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 %
1 C @ VorfahrtsstraBe A E . ;
) e Slest a
" 4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBe j He’dsrs:%&e
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?/P-EE/h] [Pk\f:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [Fz'jh] F_:; Qsv
3 A 3-1 2 707,0 777,5 1.800,0 1.636,5[0432| 9295 | 39| A
3-2 3 36,0 39,5 1.533,0 1.393,5( 0,026| 1.357,5| 27| A
5 8 2-3 4 14,0 15,5 163,5 148,5 | 0,095| 1345 | 268| C
2-1 6 11,0 12,0 494,5 4495 |1 0024 4385 | 82| A
1 c 1-2 7 24,0 26,5 528,5 480,5 | 0,050 4565 | 79| A
1-3 8 608,0 669,0 1.800,0 1.636,5( 0,372] 1.028,5| 35| A
Mischstréme
2 B - 4+6 25,0 27,5 280,5 2550 | 0,098| 2300 | 157| B
1 C - 7+8 632,0 695,0 1.800,0 1.636,5| 0,386| 1.004,5| 36| A
Gesamt QSV| C
(oP8 : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
. Kapazitatsreserve
tyw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MS PNF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
AS PNF
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3 691| 39
20
100
600
Penzendorfer Stralfle West Penzendorfer Stralie Ost
(Arm 3) (Arm 1)
=]
W 18 29 W
3 Weot 601 | S
I~ [%Y]

39 13

€l

[
©

© W6z
~m =gy

Z6

Herderstralle
{Arm 2)

Anhang 117: KP 35 Strombelastungsplan Prognosenullfall 2030, Abendspitze

Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstral3e Seite 178



SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
§ 2, A Kfzg
7 £ ! 2 £
1 C <<> VorfahrtsstraBe H 8
8 g 2 5
o Qst &
4 2 1
2 B v Vorfahrt gewahren! . v
2 o
3 A <> VorfahrtsstraBe 3 Herdersatte
QFz qpe Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzhl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fz7h] ] Fzhl | sl QsVv
3 A 31 2 510,0 561,0 1.800,0 1.636,5[ 0,312 1.126,5| 32| A
3-2 3 50,0 55,0 1.533,0 1.393,5( 0,036 1.343,5| 27 | A
5 8 2-3 4 48,0 53,0 261,0 237,510,203 189,55 [ 190| B
2-1 6 27,0 29,5 624,0 567,5 | 0047| 5405 | 67| A
" c 1-2 7 6,0 6,5 651,0 592,0 | 0,010| 5860 | 61| A
1-3 8 521,0 573,0 1.800,0 1.636,5| 0,318 1.1155| 32| A
Mischstrome
2 B - 4+6 75,0 82,5 396,5 360,5 | 0,208 2855 | 126| B
1 C - 7+8 527,0 579,5 1.800,0 1.636,5( 0,322 1.109,5| 3,2 | A
Gesamt QSV| B
9r, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg.Cg, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit

Anhang 118: KP 35 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g g
@ 2 [ —
7 s 1 ° B £
1 C @ VorfahrtsstraBe H 3
8 g 2 5
o = Qs1 o
4
2 B Vorfahrt gewéahren! v
V| vertanrt o -
2 N
3 A <> VorfahrtsstraBe S HerdersSate
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzzhl | tPkw-e7h] | Phw-e/n) | trzmd | 1 | Rz | s Qsv
; A 3-1 2 691,0 760,0 1.800,0 1.636,5| 0,422 9455 | 38| A
32 3 39,0 43,0 1.533,0 1.393,5/ 0,028 1.354,5| 27 | A
’ B 2-3 4 18,0 20,0 172,0 156,5 | 0,116] 138,5 | 26,0] C
2-1 6 13,0 14,5 503,5 4575 10,029 4445 | 81| A
] c 1-2 7 29,0 32,0 536,5 4875 10,060 4585 | 79| A
1-3 8 570,0 627,0 1.800,0 1.636,5| 0,348 1.066,5| 34| A
Mischstrome
2 B - 4+6 31,0 34,0 287,5 262,0 10,118 231,0 | 156 B
1 C - 7+8 599,0 659,0 1.800,0 1.636,5| 0,366 1.037,5| 35| A
Gesamt QSV| C
qr, . Fahrzeuge
Qpg : Belastung
Cpg.Cg, & Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
MS PPF
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

AS PPF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015 ] .
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts E 5
Belastung : MS PPF kS &
< & E
- T = o
5 —3 ; 1—%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § 3
: £
1 C VorfahrtsstraBe
@ :
4
2 B Vorfahrt gewahren!
V| vt
o Herderstrafie
3 A VorfahrtsstraBe -
v @ :
qFz qFE Cre Crz xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom tFzzhl | Pw-E/h | 1PRw-E/h) | Fzvhl | 1) Fz/h1 | 9] qQsv
3 A 3 -1 2 516,0 567,5 1.800,0 1.636,5] 0,315) 1.120,5| 32| A
32 3 50,0 55,0 1.533,0 1.393,5| 0,036) 1.3435| 27| A
2 8 2—=3 4 48,0 53,0 255,0 2320 | 0,208] 1840 [ 196] B
2—=1 6 28,0 3,0 619,5 5630 | 0050) 5350 | 67| A
, c 1-2 7 6,0 6,5 646,5 5875 [ 0,010] 5815 | 62| A
1-3 8 5320 585,0 1.800,0 1.6365]| 0,325 1.1045| 33| A
Mischstréme
2 B - 446 76,0 83,5 392,5 3570 | 0,213 2810 |128] B
1 C - T+8 538,0 592,0 1.800,0 1.6365]| 0,329 1.0985| 33| A
Gesamt QSV| B
A, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Cpg.Cg, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
by : Mittlere Wartezeit
Anhang 122: KP 35 Leistungsfahigkeitsber. Prognoseplanfall 2030, Abendspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015 ] .
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g g
Belastung . AS PPF 2 %
& -]
g_g :141_§
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § .g
; : i
1 C VorfahrtsstraBe
@ ;
4
2 B Vorfahrt gewdhren!
V| vorahrs ;
. Herderstrafie
3 A VorfahrtsstraBe =
- | 3
qFz qre Cre Crz i R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom tFz/h) | Phw-E/m) | tPkw-g/h) | (Fzb) | 1 | tFml | s Qsv
3 A 3 =1 2 699,0 769,0 1.800,0 1.636,5]) 0427 9375 | 38| A
32 3 390 43,0 1.533,0 1.3935|0028) 1.3545| 27| A
» 5 23 4 18,0 20,0 166,5 151,5 [ 0,120| 1335 | 27.0| C
2—=1 b 14,0 15,5 4985 4530 | 0031 4390 | 82 A
1 C 1-2 7 30,0 33,0 531,5 4830 [0062( 4530 | 79| A
1-3 8 5810 6390 1.800,0 1.636,5] 0,355) 1.0555| 34| A
Mischstréme
2 B - 4+6 32,0 35,0 286,5 262,0 | 0,122| 2300 | 157| B
1 C - T+8 611,0 6720 1.800,0 1.636,5])0373)1.0255| 35| A
Gesamt Q5V| C
A, : Fahrzeuge
Gpg : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
6.12 HBS-Berechnung KP 36
MS Analyse
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS Analyse
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom % %
7 %K&;Rad f 3 ! ; B é
1 C @ VorfahrtsstraBe . é . E
4 o = Qst e
2 B v Vorfahrt gewéahren! - v
2 ]
3 A <<> VorfahrtsstraBe 3 Kénigsberastratie
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [}:qu/Zh] [Pk\?v'iEE/h] [Pk\S/F-}EE/h] [Fi;zh] [)f] [sz}h] Eg Qsv
3 A 31 2 520,0 572,0 1.800,0 1.636,5(0,318] 1.116,5| 32| A
3-2 3 24,0 26,5 1.533,0 1.393,5/0,017]| 1.3695| 26| A
5 8 2-3 4 17,0 18,5 222,0 202,0 | 0,083| 1850 | 195 B
2-1 6 25,0 27,5 626,5 5695 [0,044| 5445 | 66| A
1 c 1-2 7 42,0 46,0 663,0 602,5 | 0,069| 5605 | 64| A
1-3 8 539,0 593,0 1.800,0 1.636,5(0,329] 1.097,5| 33| A
Mischstrome
2 B - 4+6 42,0 46,0 362,0 330,5 [ 0,127| 2885 | 125| B
1 C - 7+8 581,0 639,0 1.800,0 1.636,5(0,355] 1.0555| 34| A
Gesamt QSV| B
Op, : Fahrzeuge
Apg . Belastung
Cpg.Cr, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . AS Analyse
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom % %
7 %K{Z:Rad f 3 ! ; et %
1 C <<> VorfahrtsstraBe . E , é
) 4 ' o )
2 B v Vorfahrt gewahren! .
3 A @ VorfahrtsstraBe i Kénigsbergmﬂe
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fq;/zh] [Pk\;qu—EE/h] [Pk\f/'jEE/h] [Fcz;zh] [)f] [FZR/h] E:} Qsv
3 A 3-1 2 676,0 743,5 1.800,0 1.636,5(0,413] 9605 | 37| A
3-2 3 44,0 48,5 1.533,0 1.393,5(0,032] 1.349,5| 27| A
5 8 2-3 4 31,0 34,0 162,5 147,5 1 0,209| 116,5 [ 309| D
2-1 6 44,0 48,5 511,5 4650 | 0,095| 4210 | 86| A
: c 152 7 33,0 36,5 542,5 493,0 | 0,067| 4600 | 7.8 | A
1-3 8 608,0 669,0 1.800,0 1.636,5|0,372] 1.0285| 35| A
Mischstrome
2 B - 4+6 75,0 82,5 271,5 247,0 | 0,304| 1720 | 209 C
1 C - 7+8 641,0 705,0 1.800,0 1.636,5[0,392] 9955 | 36| A
Gesamt QSV| D
s : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.C, 1 Kapazitéat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER [
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom f; %
7 %K{Z:Rad f ® ! ; Kpused U‘é
1 C @ VorfahrtsstraBe A é , é
4 i 2 ™ )
2 B v Vorfahrt gewahren! . v
2 ]
3 A <<> VorfahrtsstraBe ; Konigsbergetratie
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [}:qu/Zh] [Pk\?/P—EE/h] [Pk\ii/h] [FCZ;zh] [)f] [Fz}jh] JEZ\'], Qsv
3 A 3-1 2 500,0 550,0 1.800,0 1.636,5] 0,306 | 1.136,5| 32| A
32 3 30,0 33,0 1.533,0 1.393,5] 0,022 | 1.363,5| 26 | A
» 8 2-3 4 19,0 21,0 228,0 207,5 [ 0,092| 1885 [ 19,1| B
2-1 6 26,0 28,5 639,5 581,510,045 5555 | 65| A
] c 1-2 7 54,0 59,5 673,5 612,5 [ 0,088| 5585 | 64| A
153 8 505,0 555,5 1.800,0 | 1.636,5]0,309| 1.131,5| 32| A
Mischstrome
2 B - 446 45,0 49,5 361,5 3285 | 0,137| 2835 | 127| B
1 C - 7+8 559,0 615,0 1.800,0 1.636,5] 0,342 1.077,5| 33| A
Gesamt QSV
9g, : Fahrzeuge
dpp : Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyw : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER [
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 3 2
3 2, 1 KizBusiRad &
7 {'—_’;Kfz:Rad 1 2 g
1 C <>> VorfahrtsstraBe 5 E
8 E § Qas1 a
4 2 1
2 B v Vorfahrt gewéahren! . v
2 ]
3 A @ VorfahrtsstraBBe B Kénigsbergstrafie
qFz qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| Ezn | s Qsv
3 A 31 2 650,0 715,0 1.800,0 1.636,5(0,397| 9865 | 36| A
3-2 3 56,0 61,5 1.533,0 1.393,5(/0,040| 1.337,5] 27| A
5 8 2-3 4 35,0 38,5 170,0 154,5 | 0,226| 119,5 | 30,1| D
2-1 6 47,0 51,5 524,0 476,5 |1 0,098| 4295 | 84| A
: c 152 7 42,0 46,0 551,5 501,5 | 0,083| 4595 | 78| A
1-3 8 570,0 627,0 1.800,0 1.636,5| 0,348| 1.066,5| 34| A
Mischstrome
2 B - 4+6 82,0 90,0 278,0 2530 | 0,324| 171,0 | 21,0 C
1 C - 7+8 612,0 673,0 1.800,0 | 1.6365|0,374| 1.0245| 35| A
Gesamt QSV| D
9g5 : Fahrzeuge
Jpg : Belastung
Cpe:Ck, : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER
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SCHLOTHAUER
Anlagen & WAUER

AS PPF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015 Korigsbergsts. | Perzerdorfer 5.
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS PPF

Arm Zufahrt

Vorfahrtsregelung

Verkehrsstrom

C @ VorfahrtsstraBe

;

Penzendorfer StraBe Ost

8
2 B v Vorfahrt gewahren! f
o
5 Komigshergstrale
3 A @ VorfahrtsstraBe ;
Fz FE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [lngh] [Pk:l:\lr—th] Pkw-e/h] | by | 19 | trm | 190 Qsv
3 A 31 2 504,0 554,5 1.800,0 1.6365)0,308) 1.1325| 32| A
32 3 36,0 39,5 1.533.0 1.3935|0026) 1.357.5| 27| A
2 B 2—+3 4 28,0 31,0 220,0 2000 | 01471] 1720 | 209| C
21 6 35,0 38,5 634,0 576,55 | 0,061 5415 | 66| A
1 C 12 7 59,0 65,0 666,0 6055 [0098| 5465 | 66| A
1-3 8 5050| 5555 1.800,0 |1.6365[0309| 1.131,5] 32| A
Mischstréme
2 B - 4+6 63,0 69,5 3440 3120 [ 0,202| 2450 |145| B
1 C - 7+8 564,0 620,5 1.800,0 1.6365)0,345) 1.0725| 34| A
Gesamt Q5V| C
O : Fahrzeuge
Gpg . Belastung
Cpe:Cp, : Kapazitat
% . Auslastungsgrad
R : Kapazittsreserve
by : Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015 Kerigs . Penm o
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) 1
Lage des Knotenpunktes : Innerorts g B
Belastung . AS PPF 2 &
2 & E
] T = o
&—3 A l—g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § 3
; i
1 C VorfahrtsstraBe
@ ;
4
2 B Vorfahrt gewahren!
T votomes
o Kanigsbergstrafe
3 A @ VorfahrtsstraBe —
qFz qFe Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom trzhi | tPlow-Ert1 | Pkw-e/h1 | rzbn | 1 | trzmi | s Qsv
3 A 3-1 2 656,0 721,5 1.800,0 1.6365|0401] 9805 | 37| A
32 3 66,0 72,5 1.533,0 1.3935| 0047 1.3275| 27| A
2 8 2=3 4 52,0 57,0 163,5 1485 [ 0349] 965 | 372| D
2 =1 ] 62,0 68,0 5170 470,0 | 0132 4080 | BB | A
; c 12 7 46,0 50,5 541,5 4925 | 0,093| 4465 | 81| A
1-3 8 569,0 626,0 1.800,0 | 1.636,5|0,348| 1.067.5| 34| A
Mischstréme
2 B - 4+6 114,0 125,5 260,0 2360 | 0483 1220 | 293| C
1 C - 7+8 615,0 676,5 1.800,0 1.6365|0376) 1.0215| 35| A
GesamtQSV| D
A, : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Cpg.Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
by . Mittlere Wartezeit
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SCHLOTHAUER
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER
AS Analyse
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS Analyse
g _ z
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 g 2
& 2, K Krz§
7 Exee 1 2 2
1 C <<>> VorfahrtsstraBe g g
8 5 2 8
o Qs2
4 21 v
2 B Vorfahrt gewahren!
\Y 9 ;
2 ]
3 A <>> VorfahrtsstralBe 3 Fichtesiatie
gFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | (Pkw-E/h | Pkw-E/h] | (Fzzh) | 11 | Fzzbn | s Qsv
3 A 3-1 2 546,0 600,5 1.800,0 1.636,5| 0,334 1.090,5| 33| A
3-2 3 3,0 3,5 1.600,0 1.454,5| 0,002 1.451,5] 25| A
5 8 2-3 4 6,0 6,5 243,0 221,0 10,027| 2150 | 16,7 B
2-1 6 3,0 3,5 614,5 5585 [ 0,006 5555 | 65| A
: c 1-2 7 2,0 2,0 688,0 6255 | 0003| 6235 | 58| A
1-3 8 573,0 630,5 1.800,0 1.636,5| 0,350 1.063,5| 34| A
Mischstréme
2 B - 4+6 9,0 10,0 303,0 272,5 |1 0,033| 2635 | 13, 7| B
1 C - 7+8 575,0 632,5 1.800,0 1.636,5| 0,351 1.061,5| 34| A
Gesamt QSV| B
9r, : Fahrzeuge
Apg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty . Mittlere Wartezeit
Anhang 138: KP 37 Leistungsféahigkeitsber. Analyse 2018, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . AS Analyse
g B g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 a 2
& 2, K K §
7 £z 1 2 2
1 C <<>> VorfahrtsstraBe £ g
8 5 2 5
a Qs2 &
4 21
2 B v Vorfahrt gewéhren! . v
2 8
3 A <<>> Vorfahrtsstrae 3 Fichtesifate
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzhl | 11 | tFzvh | (s Qsv
3 A 3-1 2 708,0 779,0 1.800,0 1.636,5| 0433 9285 | 39| A
3-2 3 50 55 1.600,0 1.454,5| 0,003 | 1.4495| 25| A
5 B 2-3 4 50 55 171,5 156,0 [ 0,032 151,0 | 23,8] C
2-1 6 7,0 7,5 503,5 457,5 [ 0,015| 4505 | 80| A
] c 1-2 7 9,0 10,0 571,0 5190 [ 0018| 5100 | 71| A
1-3 8 639,0 703,0 1.800,0 1.636,5( 0,391 9975 | 36| A
Mischstréme
2 B - 446 12,0 13,0 276,5 2555 | 0,047| 2435 [ 148| B
1 C - 7+8 648,0 713,0 1.800,0 1.636,5| 0,396 9885 | 36| A
Gesamt QSV| C
AF5 : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Cr, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Anhang 139: KP 37 Leistungsfahigkeitsber. Analyse 2018, Abendspitze

Schwabach, Verkehrsuntersuchung Herderstral3e / Wiesenstral3e
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Anlagen & WAUER
MS PNF
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : MS PNF
g _ g
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 g g
g 2, K KlzI?
7 Lk 1 2 £
1 C <<>> VorfahrtsstraBe g g
8 5 2 &
[ Qs2
4 21 v
2 B i; Vorfahrt gewahren!
J 6
2 ]
3 A @ VorfahrtsstraBe S Fichtesiae
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzn1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/h] | Fzzh) | 11 | (Favb | 18] Qsv
; A 3-1 2 532,0 585,0 1.800,0 1.636,5[ 0,325 1.1045| 33| A
3-2 3 4,0 4,5 1.600,0 1.454,5| 0,003 | 1.450,5| 25| A
5 8 2-3 4 7,0 75 257,5 2340 | 0,029| 2270 | 159| B
2-1 6 4,0 4,5 625,0 568,0 | 0,007 5640 | 64| A
1 c 1-2 7 2,0 2,0 698,5 6350 | 0,003| 6330 | 57| A
1-3 8 544.0 598,5 1.800,0 1.636,5| 0,333 1.0925| 33| A
Mischstrome
2 B - 4+6 11,0 12,0 333,5 3055 | 0,036] 2945 | 122]| B
1 C - 7+8 546,0 600,5 1.800,0 1.636,5| 0,334 1.090,5| 33| A
Gesamt QSV| B
(¢ : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Anhang 142: KP 37 Leistungsfahigkeitsber. Prognosenullfall 2030, Morgenspitze
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SCHLOTHAUER

Anlagen & WAUER |
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AS PNF
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 2 a 2
& 2, | 1\—/»«1«?
7 Erer 1 2 2
1 C @ VorfahrtsstraBe 3 g
8 3 2 5
s Qs2 &
4 21
2 B v Vorfahrt gewahren! . v
2 o
3 A <<>> VorfahrtsstraBe Fichtestate
3
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzzn1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/n] | Fzzhn | 11 | tFzvb | s Qsv
3 N 3-1 2 690,0 759,0 1.800,0 1.636,5| 0,422| 9465 | 38| A
3-2 3 6,0 6,5 1.600,0 1.454,5| 0,004| 1.4485| 25| A
5 8 2—3 4 6,0 6,5 183,5 167,0 [ 0,035 161,0 | 22,4 C
2-1 6 8,0 9,0 514,5 467,5 | 0,017 4595 | 7.8 | A
] c 1-2 7 10,0 11,0 582,0 529,0 [ 0,019] 5190 | 69| A
1-3 8 607,0 667,5 1.800,0 1.636,5| 0,371| 1.029,5| 35| A
Mischstrome
2 B - 4+6 14,0 15,5 298,0 269,0 | 0,052| 2550 [ 14,1 B
1 C - 7+8 617,0 678,5 1.800,0 1.636,5| 0,377| 1.019,5| 35| A
Gesamt QSV| C
qr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
pe-CF, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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1 Kontext und Aufgabenstellung

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens fur die Entwicklung eines Wohngebiets zwi-
schen der Herderstralte und der Wiesenstralle sollen die larmphysikalischen Para-
meter nach RLS-19' ermittelt werden. Diese Parameter dienen als Grundlage fir
weitere schalltechnische Berechnungen.

Die Grundlagendaten zur Ermittlung der La&rmparameter stammen aus dem Gutach-
ten:

» Schlothauer & Wauer GmbH: Verkehrskonzept mit Verkehrsgutachten,
Schwabach Herderstralie/Wiesenstrale, Version 1.0, Stand 2020 (Proj.-Nr.
2018-0339)

Die Methodik zur Ermittlung der Larmparameter sowie die Ergebnisse werden im
folgenden Kapitel beschrieben.

" Hrsg. Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralRen 2019 (RLS-19).

Schwabach, Verkehrsgutachten Herderstrale / Wiesenstralle — Ermittlung der Larmparameter nach RLS-19
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2 Ermittlung der Larmparameter nach RLS-19

Die Larmparameter wurden fir die folgenden Prognosefalle ermittelt:
¢ Prognosenulifall 2030
e Prognose-Planfall Variante 1.1 Bauschnitt 1
e Prognose-Planfall Variante 1.1 Bauschnitt 1+2

Die Abschnittseinteilung der untersuchten Stralenzige ist in der folgenden Abbil-
dung dargestellt.

Ein- und _____.--"
-

Abbildung 1:  Ubersicht der Querschnitte der Larmermittiung
(Hintergrundkarte: Bayerische Vermessungsverwaltung)

Die Umrechnung der DTV-Werte in die Larmparameter Mtag, Mnacht, P1Tag, P1iNacht
P2tag UNd panacht €rfolgte auf Basis der Erhebungsdaten.

Gemal der RLS-19 werden bei der Ermittlung der DTV-Werte drei Fahrzeuggrup-
pen (FzG) unterschieden:

= Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Liefer-
wagen (Guterfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

= Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,5 t und Busse

= Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschi-
nen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Daruber hinaus weist die RLS-19 darauf hin, dass ,zu Gunsten der Larmbetroffenen
die Motorrader emissionsmafig wie Lkw2 eingestuft werden®. In den im Rahmen
des vorliegenden Verkehrsgutachtens durchgefihrten Verkehrserhebungen wurde

Schwabach, Verkehrsgutachten Herderstrale / Wiesenstralle — Ermittlung der Larmparameter nach RLS-19
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diese Fahrzeugklassifizierung bertcksichtigt. Dabei wurden die Verkehrsdaten flr
die larmphysikalischen Berechnungen den jeweiligen Fahrzeuggruppen zugeord-

net:
= Pkw «— Pkw + Lieferwagen
* Lkw1 « Lkw + Bus
= Lkw2  Lastzug + Krad
Ergebnisse

Der DTV-Wert sowie die Tages- und Nachtwerte wurden, wie nachfolgend darge-
stellt, differenziert nach Kfz und SV anhand der Verkehrszahlungen je Querschnitt
und Szenario ermittelt.

Tabelle 1: Larmparameter flr den Prognose-Nullfall 2030
Prognosenullfall 2030
Nr DTV M - Tag M - Nacht P1-Tag P2 - Tag P1- Nacht P2-Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] 1%]
1 3.532 212 17 1,74% 1,78% 1,41% 1,73%
2 779 47 4 1,03% 1,58% 0,84% 1,56%
3 2.308 139 11 1,13% 1,73% 0,92% 1,69%
4 1.256 75 6 0,40% 1,57% 0,33% 1,57%
5 1.520 91 7 2,19% 1,80% 1,78% 1,75%
6 168 10 1 2,40% 2,24% 1,96% 2,16%
7 806 48 4 1,75% 1,80% 1,42% 1,76%
8 415 25 2 1,94% 1,64% 1,58% 1,61%
9 524 31 3 0,77% 1,75% 0,62% 1,72%
10 561 34 3 0,54% 1,63% 0,44% 1,60%
11 1.978 119 9 9,31% 2,89% 7,70% 2,65%
12 1.474 89 7 8,33% 2,71% 6,88% 2,49%
Tabelle 2: Larmparameter fur den Prognose-Planfall 2030 Variante 1.1 Bauabschnitt 1
Planfall 2030 Variante 1.1 Bauabschnitt 1
Nr DTV M - Tag M - Nacht P1-Tag P2 - Tag P1-Nacht P2 - Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] (%] [%]
1 3.622 218 17 1,70% 1,76% 1,38% 1,71%
2 877 53 4 0,92% 1,66% 0,75% 1,64%
3 2.310 139 11 1,13% 1,72% 0,92% 1,68%
4 1.256 75 6 0,40% 1,57% 0,33% 1,57%
5 1.522 91 7 2,18% 1,79% 1,78% 1,73%
6 169 10 1 2,39% 2,17% 1,95% 2,09%
7 806 48 4 1,75% 1,79% 1,42% 1,74%
8 418 25 2 1,93% 1,80% 1,57% 1,77%
9 528 32 3 0,76% 1,66% 0,62% 1,63%
10 566 34 3 0,53% 1,71% 0,43% 1,67%
11 2.230 134 11 8,67% 2,77% 7,16% 2,55%
12 1.672 101 8 7,53% 2,65% 6,20% 2,45%
6
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Tabelle 3: Larmparameter flr den Prognose-Planfall 2030 Variante 1.1 Bauabschnitt
1+2
Planfall 2030 Variante 1.1 Bauabschnitt 1+2
NF DTV M - Tag M - Nacht P1-Tag P2 - Tag P1-Nacht P2-Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]

1 4.086 246 20 1,95% 1,80% 1,58% 1,75%

2 1.288 77 6 1,88% 1,81% 1,53% 1,76%

3 2.415 145 12 1,17% 1,69% 0,95% 1,66%

4 1.296 78 6  039% 1,56% 0,31% 1,56%

5 1.626 98 8 2,17% 1,80% 1,76% 1,75%

6 278 17 1 2,90% 2,13% 2,36% 2,03%

7 822 49 4 1,96% 1,87% 1,59% 1,81%

8 419 25 2 1,92% 1,74% 1,56% 1,71%

9 541 33 3 1,12% 1,66% 0,91% 1,62%

10 577 35 3 1,05% 1,57% 0,85% 1,56%

11 2.253 135 11 8,58% 2,76% 7,08% 2,54%

12 1.692 102 8 7,44% 2,61% 6,13% 2,41%
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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Beil Baugesellschaft mbH plant die Errichtung von mehreren Wohngebauden
auf dem Grundstuck Flur-Nr. 1401 der Gemarkung Schwabach in
91126 Schwabach. In diesem Zusammenhang soll der Bebauungsplan S-92-98
Teil A, 1. Anderung, der Stadt Schwabach aufgestellt werden. Das Plangebiet soll
als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Auf das Plangebiet wirken Verkehrsgerauschimmissionen der umliegenden Ver-
kehrswege sowie Gewerbegerauschimmissionen, ausgehend von dem bestehen-
den Gewerbegebiet stidlich des Plangebietes, ein.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind schallimmissionstechnische Unter-
suchungen der im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen entsprechend
den anzuwendenden Regelwerken durchzufiihren und zu beurteilen.

Im vorliegenden Bericht werden die Voraussetzungen und Ergebnisse der
schallimmissionsschutztechnischen Untersuchungen zusammengefasst. Darlber
hinaus werden Hinweise fir die weiteren Planungen aufgeflhrt.

2. BEARBEITUNGSUNTERLAGEN

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung liegen die folgenden, vom Auf-
traggeber zur Verfigung gestellten bzw. in seinem Namen eingeholten Unterlagen
und Daten zugrunde:

- Grundriss, Schnitte und Ansichten der geplanten Wohngebaude
(Stand August 2024; Planverfasser: Beil Baugesellschaft mbH), erhalten per
E-Mail am 4. November 2024

- Entwurf Bebauungsplan mit Darstellung der geplanten Baukdrper (Planverfas-

ser: Beil Baugesellschaft mbH), erhalten per E-Mail am 4. November 2024

- Verkehrsgutachten Nr. 2024-0715, Schwabach Herderstral’e / Wiesenstralle
- Ermittlung der Larmparameter nach RLS-19, Schlothauer & Wauer
Ingenieurgesellschaft fur StralRenverkehr mbH, erhalten per E-Mail am
29. November 2024



- Verkehrsdaten der BAB 6 und der St 2239, Bayerisches Straf3eninformations-
system (BAYSIS) der Landesbaudirektion Bayern, abgerufen am
27. November 2024

- Angaben zur Strallendeckschicht der Autobahn A6, erhalten von
,Die Autobahn GmbH des Bundes* per E-Mail am 14. Januar 2025

- Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung, digitale Flurkarte und

digitales Gelandemodell, abgerufen am 26. November 2024

3. REGELWERKE UND VEROFFENTLICHUNGEN

Der schallimmissionsschutztechnischen Bearbeitung liegen die nachstehenden
Regelwerke und Veroéffentlichungen zugrunde:

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG),

in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, zuletzt geandert
durch Art. 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

vom 26. August 1998, gultig seit 1. November 1998; zuletzt geandert durch
die Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

DIN ISO 9613-2:1999-10
Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

DIN 18005:2023-07
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die
Planung

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07
Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
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4.1
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41.2

RLS-19, Ausgabe 2019
Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen

ANFORDERUNGEN

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Demnach sind die folgenden Anforderungen zu beachten:

Verkehrsgerauschimmissionen

Anforderungen gemaf DIN 18005

Fir die Beurteilung der schallimmissionsschutztechnischen Situation im Plangebiet
im Rahmen der Bauleitplanung ist die DIN 18005 mit dem Beiblatt 1 heranzuziehen.

Demnach sind nachstehende Orientierungswerte einzuhalten:

Gebietsausweisung Orientierungswert
Low in dB(A)

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

In der planerischen Abwagung kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
herangezogen werden. Die darin genannten Immissionsgrenzwerte gelten streng
genommen nur fir den Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges. Damit kann aber ein moglicher Abwagungsspielraum benannt werden, da die
Grenzwerte um 4 dB Uber den Orientierungswerten liegen und allgemein davon aus-
zugehen ist, dass im Falle der Einhaltung dieser Grenzwerte keine unzumutbaren

Gerauscheinwirkungen vorliegen:



Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert
Low in dB(A)

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49

41.3 Schwelle der Gesundheitsgefahrdung

Fir die Grenzen fir Gesundheitsgefahrdung bzw. Eigentumsbeeintrachtigung durch
Verkehrsgerauschimmissionen sind gesetzlich keine Grenzwerte festgelegt.

In der Rechtsprechung (Einzelfallentscheidungen) werden jedoch die Grenzen flr
die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle (Schwellenwerte Lsw) fur Verkehrs-
gerauschimmissionen in Wohngebieten allgemein bei Beurteilungspegeln aullen ab
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht angenommen.

Nach der gangigen Rechtsprechung liegt hier auch die Schwelle der Gesundheits-

gefahrdung.

41.4 Hinweis zur Beurteilung der AuBenwohnbereiche

Gemal dem Urteil 7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichtes NRW (Einzelfall-
entscheidung) ist eine angemessene Nutzung der Auflienwohnbereiche einer
Wohnung (Terrassen, Balkone, Loggien und Dachgarten) moéglich, wenn diese
einem Dauerschallpegel tags von L < 62 dB(A)
ausgesetzt sind. Damit wird die Schwelle der unzumutbaren Kommunikation und
Erholung nicht Gberschritten.

Die Schutzbedurftigkeit von AuRenwohnbereichen ist auf die Tagzeit beschrankt.



4.2 Anlagengerauschimmissionen

Far die Beurteilung der schallimmissionsschutztechnischen Situation im Plangebiet
im Rahmen der Bauleitplanung ist die DIN 18005 mit dem Beiblatt 1 heranzuziehen.

Demnach sind nachstehende Orientierungswerte einzuhalten:

Gebietsausweisung Orientierungswert
Low in dB(A)

tags nachts

Allgemeines Wohngebiet 55 40

Da allerdings nach der Realisierung der Bebauung die TA Larm anzuwenden ist,
werden die Planungen bereits auf diese darin geltenden Anforderungen abgestellt,

um keine spateren Konflikte auszuldsen.

Demnach gelten nach TA Larm folgende Anforderungen:

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert Spitzenpegelkriterium
gemaR TA Larm gemaR TA Larm
Lirw in dB(A) Lmax,zul in dB(A)
tags nachts " tags nachts
6.00 Uhr - 22.00 Uhr - 6.00 Uhr - 22.00 Uhr -
22.00 Uhr 6.00 Uhr 22.00 Uhr 6.00 Uhr
Allgemeines Wohngebiet 55 40 85 60
") Beurteilung der vollen Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel

5. BERECHNUNGSVORAUSSETZUNGEN

5.1 Allgemeines/Beschreibung des Bauvorhabens

Das Plangebiet soll mit Wohngebauden bebaut werden. Gemal dem derzeitigen
Planungsstand (Vorabzug des stadtebaulichen Entwurfs) ist die Errichtung eines
Kettenhaus-Typs bestehend aus flinf zweigeschossigen Wohngebauden sowie ein

zwei- bis viergeschossiges Mehrfamilienhaus geplant.

Derzeit befindet sich dazu ein Rahmenplan der Stadt Schwabach in Vorbereitung.



Das Plangebiet wird im Osten durch die Kénigsbergstralle und im Westen durch die
Herderstral’e begrenzt. Darlber hinaus befindet sich das Plangebiet im Einwir-
kungsbereich der noérdlich verlaufenden St 2239 (Penzendorfer Stral3e) sowie der
suddstlich verlaufenden Autobahn BAB 6.

Gewerbliche Nutzungen befinden sich im Stiden und Stidwesten des Plangebietes.

Die Lage der malRgeblichen Verkehrsgerauschquellen ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die Lage der Anlagengerauschquellen ist der Anlage 6 zu entnehmen.

5.2 Berechnungseingangsdaten

5.21 Verkehrsgerauschimmissionen

Die Verkehrszahlen zur Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen, ausge-
hend von der Konigsbergerstralle sowie der Herderstralde, wurden aus dem Ver-
kehrsgutachten Nr. 2024-0715 der Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fur
StraRenverkehr mbH vom 27. November 2024 zur Wohnbauentwicklung zwischen
der Herderstralle und der Wiesenstral’e fir den Prognose-Planfall 2030 ent-

nommen.

Zur Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen, ausgehend von der St 2239
und der BAB 6, wurden die Verkehrszahlen der entsprechenden Abschnitte aus dem
Bayerischen Stra3eninformationssystem (BAYSIS) der Landesbaudirektion Bayern
abgerufen und mit einem jahrlichen Zuwachs von 1 % auf das Jahr 2030 hochge-
rechnet. Weiterhin wurden relevante Korrekturfaktoren zur Emissionsberechnung
der Autobahn A6 gemaf Angabe ,Die Autobahn GmbH des Bundes*® bertcksichtigt.

Die Lage der Verkehrsgerauschquellen ist in der Anlage 1 dargestellt.
Die fur die Berechnungen berucksichtigten Eingangsdaten sind in den Anlagen 2

und 3 zusammengefasst.



5.2.2 Gewerbegerauschimmissionen

Auf das Plangebiet kbnnen Anlagengerausche aus dem rechtskraftigen Bebauungs-

plan S-76-89 der Stadt Schwabach im Stden/Sidwesten einwirken.

Das Bebauungsplangebiet ist in 17 gewerbliche Teilflachen unterteilt. FUr die ein-
zelnen Teilflachen des Bebauungsplangebietes wurden in den Beurteilungszeitrau-
men tags und nachts immissionswirksame, flachenbezogene Schallleistungspegel
(IFSP) festgesetzt. Da keine eindeutige Bezeichnung fur die einzelnen Teilflachen
vorliegen, werden die Teilflachen innerhalb der vorliegenden Untersuchung aus Er-

lauterungszwecken hilfsweise mit eGE 1 bis eGE 17 bezeichnet.

Die Lage der Teilflachen mit Angabe der im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung vorgenommenen Kennzeichnung eGE 1 bis eGE 17 ist in der Anlage 6 dar-
gestellt.

Gemal den textlichen Festsetzungen zum rechtskraftigen Bebauungsplan S-76-89
der Stadt Schwabach werden in den Berechnungen fir die Teilflachen eGE 1 bis
eGE 17 folgende immissionswirksame, flachenbezogene Schallleistungspegel

(IFSP) tags/nachts zugrunde gelegt:

Immissionswirksame, flaichenbezogene
Teilfiéiche Schallleistungspegel L," in dB(A) / m?
tags 6.00 Uhr - 22.00 Uhr nachts 22.00 Uhr - 6.00 Uhr

eGE 1 55 35
eGE 2 55 40
eGE 3 55 50
eGE 4 55 35
eGE 5 65 52
eGE 6 65 45
eGE 7 62 50
eGE 8 60 45
eGE 9 65 44
eGE 10 65 45
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Immissionswirksame, flichenbezogene
Teilfiéiche Schallleistungspegel L,," in dB(A) / m?
tags 6.00 Uhr - 22.00 Uhr nachts 22.00 Uhr - 6.00 Uhr

eGE 11 65 45
eGE 12 65 45
eGE 13 65 45
eGE 14 57 47
eGE 15 64 55
eGE 16 62 50
eGE 17 55 40

Randbedingungen der schalltechnischen Berechnungen

Die schalltechnischen Prognoseberechnungen wurden mit einem Schallimmissions-
prognoseprogramm (Software SoundPLANnoise, SoundPLAN GmbH, Version 9.0,
Stand: Dezember 2024) mit folgenden Randbedingungen durchgefihrt:

- Die Berechnungen erfolgten frequenzabhangig/mit Einzahlwerten auf der

Basis der im Abschnitt 5 genannten Berechnungseingangsdaten.

- Die Schallausbreitungsberechnung fir die Verkehrsgerausche erfolgte gemaf
RLS-19.

- Die Schallausbreitungsberechnung fur die Anlagengerausche erfolgte geman
DIN ISO 9613-2:1999-10.

- Fur das gewahlte Untersuchungsgebiet wird ein digitales, dreidimensionales
Berechnungsmodell erstellt. Sofern sich bei der Berechnung der Gerau-
schimmissionen aus dem schalltechnischen Modell Abschirmungen fir die un-
tersuchten Immissionsorte ergeben, wurden diese auf Grundlage der genann-

ten schalltechnischen Regelwerke fachgerecht berlcksichtigt.

- Bei der Ermittlung von Schallreflexionen an Fassaden von Gebauden wurde
gemal RLS-19, Abschnitt 3.6, Tabelle 8, ein Reflexionsverlust fiir Gebaude-
fassaden und reflektierende Larmschutzwande von DRV = 0,5dB

angesetzt.



6. BERECHNUNGSERGEBNISSE

Nachfolgend werden die berechneten Beurteilungspegel dargestellt und beurteilt.
Die Ergebnisse werden in Form von Gebaudepegelkarten fir das jeweils aus schall-

immissionsschutztechnischer Sicht ungunstigste Stockwerk dargestellt.

6.1 Verkehrsgerauschimmissionen

Unter Berucksichtigung der im Abschnitt 5.2.1 genannten Randbedingungen, sowie
in den Anlagen 2 und 3 aufgefuhrten Verkehrszahlen, werden die in den Anlagen 4
und 5 aufgefihrten Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Gebaude
dargestellt. Die Ergebnisse werden als Gebaudepegelkarte flr das aus schallimmis-

sionsschutztechnischer Sicht ungunstigsten Stockwerk wie folgt dokumentiert:

- Beurteilungspegel tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) Anlage 4

- Beurteilungspegel nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) Anlage 5

6.2 Anlagengerauschimmissionen

Unter Berucksichtigung der im Abschnitt 5.2.2 genannten Eingangsdaten errechnen
sich die in den Anlagen 7 und 8 dargestellten Beurteilungspegel an den Fassaden
der geplanten Gebaude. Die Ergebnisse werden als Gebaudepegelkarte flr das aus
schallimmissionsschutztechnischer Sicht ungtinstigsten Stockwerk wie folgt doku-

mentiert:

- Beurteilungspegel tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) Anlage 7

- Beurteilungspegel nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) Anlage 8



7. BEURTEILUNG
71 Verkehrsgerauschimmissionen

Die Berechnungsergebnisse sind wie folgt zu beurteilen:

- Der Orientierungswert tags der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete
von Low = 55dB(A)
wird an den Kettenhausern an fast allen Fassaden eingehalten. Auch im
Innenhofbereich der viergeschossigen Mehrfamilienwohnanlage wird der
oben genannte Orientierungswert eingehalten. An den larmzugewandten Fas-
saden ist mit Uberschreitungen des Orientierungswertes tags zu rechnen.
Der Orientierungswert nachts der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete
von Low = 45dB(A)

wird an nahezu allen Fassaden des Plangebietes Uberschritten.

- Der Immissionsgrenzwert tags der 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete
von Lew = 59 dB(A)
wird, bis auf einige wenige larmzugewandte Fassaden der geplanten Ge-
baude, an nahezu allen Fassaden unterschritten.
Der Immissionsgrenzwert nachts der 16. BImSchV fur Allgemeine Wohnge-
biete von Liew = 49 dB(A)
wird, bis auf die larmabgewandte Fassaden der geplanten Gebaude, an na-

hezu allen Fassaden Uberschritten.

- Die Schwelle der unzumutbaren Kommunikation und Erholung, die nach dem
Urteil 7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichtes NRW (Einzelfallentschei-
dung) fur eine angemessene Nutzung der Auflienwohnbereiche einer
Wohnung bei einem Dauerschallpegel tags von L = 62 dB(A)
angesetzt wird, ist - bis auf eine in norddstlicher Richtung befindlichen

Fassade - an allen untersuchten Fassaden eingehalten.

- Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung, die nach der Rechtsprechung in All-
gemeinen Wohngebieten ab 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht an-

genommen wird, ist an allen Fassaden unterschritten.

Die Dokumentation der berechneten Beurteilungspegel ist den Anlagen 4 und 5 im

Anhang zu entnehmen.



7.2 Anlagengerauschimmissionen
Die Berechnungsergebnisse sind wie folgt zu beurteilen:

- Die Orientierungswerte tags und nachts der DIN 18005 sowie die davon ab-
geleiteten Immissionsrichtwerte tags und nachts der TA Larm fur Allgemeine
Wohngebiete von Lowirw = 55/40 dB(A)

werden an allen Fassaden der geplanten Wohnbebauung eingehalten.

Die Dokumentation der berechneten Beurteilungspegel ist den Anlagen 7 und 8 im
Anhang zu entnehmen.

8. ERFORDERLICHE LARMSCHUTZMABNAHMEN

Im Zusammenhang mit den durchgeflhrten schallimmissionsschutztechnischen Un-
tersuchungen wurde festgestellt, dass zum Schutz vor Verkehrsgerauschimmissio-

nen Larmschutzmaflinahmen im Plangebiet erforderlich sind.

Zum Schutz vor Verkehrsgerauschimmissionen sind grundsatzlich vorrangig aktive
LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwande, Larmschutzwalle, larmorientierte
Grundrissgestaltung) vorzusehen.

Die larmorientierte Grundrissgestaltung sieht vor, mindestens ein Fenster jedes
schutzbedurftigen Raumes an den larmabgewandten Fassaden zu orientieren.
Sofern aktive Larmschutzmalinahmen in Form von Larmschutzwanden bzw. Larm-
schutzwallen aufgrund der vorhandenen stadtebaulichen Situation nicht realisierbar
sind bzw. die larmorientierte Grundrissgestaltung durch die Ausschdpfung aller pla-
nerischen Moglichkeiten nicht umsetzbar ist, kann im Rahmen der Abwagung der
Stadt Schwabach ersatzweise die Festsetzung passiver Larmschutzmal3nahmen
am Gebaude (z. B. Schallschutzfenster, Prallscheiben, Schiebeladen vor den Fens-
tern, Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, verglaste Loggien etc.) erfolgen. Dabei
ist auch ein geeignetes Luftungskonzept in den Rdumen zu bericksichtigen. Hier-
durch kann die Einhaltung der gesetzkonformen, zulassigen Innenpegel in den
schutzbedrftigen Aufenthaltsraumen, auch bei den festgestellten Uberschreitun-
gen der Verkehrsgerauschimmissionen (vergleiche hierzu Abschnitt 6.1 des Berich-

tes), gewahrleistet werden.
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Die detaillierte Ausarbeitung und Angabe der erforderlichen Larmschutzmalnah-
men kann im Genehmigungsverfahren nach Vorlage der Gebaudeplanunterlagen
erfolgen. Aus fachtechnischer Sicht wird hierzu die Auslegung der erforderlichen
passiven LarmschutzmalRnahmen auf Grundlage der DIN 4109 in der aktuellen

Fassung empfohlen.

In AuBenwohnbereichen der Wohnungen (Balkone und Terrassen), in denen die
nach dem Urteil 7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichtes NRW (Einzelfallent-
scheidung) angesetzte Schwelle der unzumutbaren Kommunikation und Erholung
Uberschritten wird, ist entweder durch Orientierung an larmabgewandten Gebaude-
seiten und/oder durch bauliche Schallschutzmallinahmen (z. B. Balkonverglasung)
sicherzustellen, dass in den Aulenwohnbereichen der Dauerschallpegel tags von
62 dB(A) eingehalten wird.

EMPFEHLUNGEN FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN UND
SCHALLTECHNISCHE HINWEISE

Festsetzungen durch Planzeichen

Es wird empfohlen, in der Planzeichnung SchallschutzmaflRnahmen entlang der Bau-
linien bzw. der Baugrenzen festzusetzen, an welchen die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV Uberschritten werden.

Textliche Festsetzungen

In den Bereichen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sind aktive bzw. passive LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Verkehrsgerau-

schen vorzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmalnahmen in Form von Larmschutzwanden bzw. Larm-
schutzwallen aufgrund der vorhandenen stadtebaulichen Situation nicht realisierbar
sind bzw. eine larmorientierte Grundrissgestaltung durch die Ausschopfung aller
planerischen Mdglichkeiten nicht umsetzbar ist, kdnnen passive Larmschutzmal}-
nahmen am Gebaude zur Einhaltung der zulassigen Innenpegel in den schutzbe-

dirftigen Raumen an diesen Fassaden zugelassen werden.
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Fir Aufienbauteile von schutzbedurftigen Raumen sind die Anforderungen der Luft-
schalldammung nach DIN 4109-1:2018-01 einzuhalten.

Sofern zum Zeitpunkt der Baueingabe eine neuere Fassung der DIN 4109-1 bau-
aufsichtlich eingefiihrt ist, missen die Anforderungen an die Luftschalld@mmung

nach diesen Maligaben ermittelt werden.

Far Schlafraume ist durch den Einbau von fensterunabhangigen schallgedammten
Ldftungseinrichtungen bzw. einer zentralen Liftungsanlage fur eine ausreichende

BellUftung zu sorgen.

Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Grundlage der Bemessung der schalltechnischen Anforderungen und der baulichen
MaRnahmen zum Schutz gegen Aulzenlarm (Art und Gute der Aul3enbauteile sowie
gegebenenfalls zu berlcksichtigende Zusatzeinrichtungen) sind die im Bericht
16738.1a der Wolfgang Sorge Ingenieurburo fir Bauphysik GmbH & Co. KG vom
14. Januar 2025 in den Anlagen 4 und 5 sowie den Anlagen 7 und 8 dargestellten

Beurteilungspegel flr den Tagzeitraum und Nachtzeitraum.

Abweichungen von den im Bericht 16738.1a genannten Beurteilungspegeln sind zu-
lassig, wenn im Einzelfall nachgewiesen wird, dass unter Berucksichtigung anderer
Gebaudegeometrien, aktiver Larmschutzmallinahmen bzw. der aktuellen Datenlage

geringere Beurteilungspegel vor den Fassaden der geplanten Gebaude auftreten.



10. ZUSAMMENFASSUNG

Die Beil Baugesellschaft mbH plant die Errichtung von mehreren Wohngebauden
auf dem Grundstick Flur-Nr. 1401 der Gemarkung Schwabach in 91126
Schwabach. In diesem Zusammenhang soll der Bebauungsplan S-92-98 Teil A,
1. Anderung, der Stadt Schwabach aufgestellt werden. Das Plangebiet soll als
Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren schallimmissionstechnische Un-
tersuchungen ausgehend von Verkehrs- und Anlagengerauschimmissionen durch-
zufuhren und im Hinblick auf das Plangebiet entsprechend den anzuwendenden Re-
gelwerken zu beurteilen.

Im vorliegenden Bericht werden die Voraussetzungen und die Ergebnisse der
schallimmissionsschutztechnischen Untersuchungen der auf das Plangebiet von

aullen einwirkenden Verkehrs- und Anlagengerauschimmissionen dargestellt.

Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen ist festzustellen, dass die An-
forderungen an die Verkehrsgerdusche im Plangebiet an den geplanten Gebduden

nicht eingehalten werden.

Zum Schutz der geplanten Wohngebaude, an denen Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte gemafl 16. BImSchV festgestellt wurden, sind schalltechnische
Malinahmen erforderlich. Die MaRlnahmen sowie Empfehlungen fir textliche Fest-
setzungen sind in den Abschnitten 8 und 9 dieses Berichtes beschrieben.

Ausgehend von den Anlagengerauschen des sudlich gelegenen Gewerbegebietes
sind innerhalb des Plangebietes keine Uberschreitungen der Orientierungs- bzw.

Immissionsrichtwerte zu erwarten

Nurnberg, den 14. Januar 2025

Dipl.-Ing. (FH) Wilfried Wieland, M.Eng., M.BP., M.Ac. Norbert Heinrich
Geschéftsfuhrung Projektleitung

Diese Ausarbeitung wurde elektronisch versandt und ist ohne Unterschrift guiltig.

Anlagen
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StralRenverkehr

Die Betrachtung der Stral3en erfolgt auf der Grundlage der RLS 19. Die aus dem
Bayerischen Straf3eninformationssystem (BAYSIS) der Landesbaudirektion Bayern
abgerufenen Verkehrszahlen der BAB 6 und der St 2239 (Penzendorfer Stral3e)
wurden in mit einem jahrlichen Zuwachs von 1 % auf das Prognosejahr 2030
hochgerechnet.

Die Verkehrszahlen der Kdnigsbergstral3e und der HerderstralRe wurden aus dem
Verkehrsgutachten Nr. 2024-0715 der Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir
Strallenverkehr mbH vom 27.11.2024 zur Wohnbauentwicklung zwischen der
Herderstrafl3e und der Wiesenstral3e fir den Prognose-Planfall 2030 entnommen.

Auf Grundlage dessen werden die folgenden Verkehrszahlen beriicksichtigt:

BAB 6 (AS Schwabach-Sid — AS Roth)

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: DTV2030 = 81135 Kfz/24 h
Anteil Schwerverkehr Lkw1 tags: pl(d) =3,7 %
Anteil Schwerverkehr Lkw1 nachts: pl(n) =6,3 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 tags: p2(d) = 14,8 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 nachts: p2(n) = 37,8 %
Korrektur fur Fahrbahnoberflache: Dstro =0 dB
Korrektur fur die StralRendeckschicht Pkw (Asphalt PA8) Dsd, soT = -5,5 dB
Korrektur fur die Stral3endeckschicht Lkw (Asphalt PA8) Dsd, soT = -5,4 dB
Richtgeschwindigkeit Pkw: v =130 km/h
Zulassige Hochstgeschwindigkeit Lkw v =80 km/h

St 2239 (Penzendorfer Stral3e)

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: DTV2030 = 12045 Kfz/24 h
Anteil Schwerverkehr Lkw1 tags: pl(d)=2,4 %
Anteil Schwerverkehr Lkw1 nachts: pl(n) =3,2 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 tags: p2(d)=2,5%
Anteil Schwerverkehr Lkw2 nachts: p2(n) =1,6 %
Korrektur fur Fahrbahnoberflache: Dsto =0 dB

Zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw v =50 km/h
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KonigsbergstralRe

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: DTV2030 = 2253 Kfz/24 h
Anteil Schwerverkehr Lkw1 tags: pl(d) =8,6 %
Anteil Schwerverkehr Lkw1 nachts: pl(n)=7,1%
Anteil Schwerverkehr Lkw2 tags: p2(d) =2,8 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 nachts: p2(n) =2,5%
Korrektur fur Fahrbahnoberflache: Dstro =0 dB
Zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw v =30 km/h
HerderstralRe

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: DTV2030 = 577 Kfz/24 h
Anteil Schwerverkehr Lkw1 tags: pl(d)=1,1%
Anteil Schwerverkehr Lkw1 nachts: pl(n) =0,9 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 tags: p2(d)=1,6 %
Anteil Schwerverkehr Lkw2 nachts: p2(n)=1,6 %
Korrektur fur Fahrbahnoberflache: Dstro =0 dB
Zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw v =30 km/h

Die Korrekturen fur Steigungen und Gefélle (Dsyg) sowie lichtzeichengeregelte
Kreuzungsbereiche  werden auf der Grundlage der Dbertcksichtigten

Gelandetopographie mittels Software ermittelt.
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Anlage 5 zur Begrindung

Bearbeitungsstand 23.04.2025

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
zur Aufstellung eines Bebauungsplanes in
Schwabach
(zw. Herderstral3e und Konigsbergstralie)

Flurnr. 1401 und 1401/2, Gmkg. Schwabach

Auftraggeber:
Beil Baugesellschaft mbH
Chemnitzer StralRe 21, 91564 Neuendettelsau

Bearbeitung: M. Sc. K. Mel3linger

M. Sc. Umweltplanung I B. Eng. Landschaftsarchitektur /‘\ -
o
: : o)\ ./)
Ka’rja ]\/\eﬁllnger (2;‘)\.“\)
BUro fUr Naturschutzfachliche Ausarbeitungen g

und Gartengestaltung

OberhduserstraBe 16, 9522 Ansbach
@ 0151 — 507 104 54, e-mail: katja@messlinger-natur.de
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1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Anlass des Fachbeitrages ist die geplante 1. Anderung des rechtsgiitligen
Bebauungsplanes S-92-98 Teil A in Schwabach (Flurnr. 1401 und 1401/2, Gmkg.
Schwabach). Bisher sind die betreffenden Flachen unbebaut, sodass streng geschiitzte
Pflanzen- und Tierarten sowie europaische Vogelarten bzw. deren Lebensstéatten gestort
oder geschadigt werden kdnnten.

Dies macht nach Forderung der Unteren Naturschutzbehdrde (UNB) eine spezielle
artenschutzrechtliche Prifung (saP) notwendig. Dieses Dokument wird hiermit vorgelegt
und nach Ricksprache mit der UNB (Frau Bergmann-Lein) im vorliegenden Fall als
artenschutzrechtlicher Fachbeitrag mit Worst-Case-Einschatzung der vorkommenden
Arten ausgefuhrt. Ziel des Fachbeitrages ist die Prifung der Betroffenheit
planungsrelevanter Arten in Bezug auf das geplante Vorhaben (analog Methodik saP).

Der Bewertungsraum des Fachbeitrages umfasst primédr den Bereich des
Bebauungsplanes selbst sowie angrenzende Nahbereiche, mit denen 6kologische
Funktionsbeziehungen zu erwarten sind.

Als Grundlage fir die Beurteilung wurde der Prifraum am 13.12.2023 begutachtet und
dabei eine Potenzialabschatzung der Flachen als Lebensraum flir planungsrelevante
Tier- und Pflanzenarten durchgefthrt.

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025
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2

Lage und Status des Uberplanten Bereiches
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Abb. 1: Lage des Projektgebietes in Schwabach.

Kartenquelle: Bayerische Landesvermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de
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Abb. 2: Lage und Abgrenzung des Projektgebietes. Die rote Linie stellt die Flurstiicke 1401 und 1401/2 der
1. Anderung zum Bebauungsplan S-92-98-Teil A dar. Gelb ist der Bewertungsraum dargestellt.

Schematisch.
Kartenquelle: Bayerische Landesvermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de
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Die Uberplante Flache liegt im Stadtgebiet von Schwabach und wird derzeit
landwirtschaftlich genutzt. Es ist Teil einer gré3eren, noch unbebauten Freiflache, die
von bestehender Wohn- und Gewerbebebauung komplett umschlossen ist.

Am Nordrand der Flache befindet sich an der Grenze zum Nachbargrundstiick ein etwa
vier Meter breiter Streifen, der nicht genutzt wird und einen dichten Altgrasfilz sowie
teilweise Gehdlzjungwuchs aufweist. Auf diesem Streifen werden Unrat und
Gartenabfalle abgelagert. Auf den nérdlich angrenzenden Nachbargrundsticken
befinden sich Baume, deren Kronen weit Uber die Grenze in das Uberplante Flurstiick
hineinragen. Nach aktuellem Planungsstand werden diese Kronenteile vollstandig
erhalten oder bei Bedarf im Zuge der Bautatigkeit mit einem Verjingungsschnitt etwas
zurtickgeschnitten.

Baumhohlen, Rindenrisse oder andere artenschutzrechtlich relevante Biotopstrukturen
befinden sich auf dem Uberplanten Flurstiick sowie den Kronenteilen der
Nachbarbdume, die Uber die Flurstiicksgrenze hineinragen, nicht.

Das Uberplante Flurstiick weist rundum ungemahte Rankenstrukturen aus Altgras auf.
In geringer Entfernung befinden sich gehdlzreiche Privatgarten bzw. AuRenanlagen, in
Richtung der Autobahn A6 ein groRReres Waldstick, sowie sudwestlich eine von

Geholzen umstandene Brachflache.

Schutzgebiete und Flachen der amtlichen Biotopkartierung sind nicht betroffen.

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025
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3 Bewertungen

Im Folgenden wird die Eignung der (berplanten Flache als Lebensraum fir
planungsrelevante Tierarten abgeschatzt:

3.1  Séaugetiere - Flederméuse

Aufgrund des vorhandenen Struktur- und Lebensraumangebotes durch Gehélzbestande
in naher Umgebung ist davon auszugehen, dass die gesamte unbebaute Freiflache und
somit auch der uberplante Bereich als Jagdhabitat fir Fledermause fungiert.
Fortpflanzungs- und Ruhestatten sowie Leitlinien bei Fligen zwischen unterschiedlichen
Teilhabitaten sind nicht betroffen.

Anlagebedingt ist keine Schwachung der Funktion als Jagdhabitat zu erwarten, da Arten,
die durch das Vorhaben beeintrachtigt werden kénnten, aufgrund der innerstadtischen
Lage nicht zu erwarten sind. Potentiell vorkommende Arten nutzen auch die
AulRenanlagen bebauter Flachen zur Jagd.

Um ein bau-, oder betriebsbedingtes Eintreten von Verbotstatbestdnden durch die
Bebauung zu verhindern sind Vermeidungsmaflinahmen erforderlich: Wahrend der
Dammerungs- und Nachtzeiten durfen keine Bauarbeiten erfolgen, um Stérungen
jagender Fledermause zu vermeiden (V 1). Die Stral3en- und Objektbeleuchtung muss
ausschlieBlich auf befestigte Bodenflachen und nicht auf begrtinte Flachen oder in den
Luftraum gerichtet sein (V 2).

Unter Voraussetzung dieser Malinahmen ist keine Erfullung eines Verbotstatbestandes
im Hinblick auf Flederm&use zu erwarten.

Weitere Saugetier-Arten der Prifliste finden im Eingriffsbereich keine geeigneten
Lebensraume vor oder fehlen weitrdumig um das Planungsgebiet.

3.2  Vogel

Hohlen- und Biotopbdume sind auf dem betroffenen Grundstiick nicht vorhanden.

Aufgrund der innerstadtischen Lage sowie der geringen Grol3e der Freiflache kann ein
Vorkommen von Bodenbritern ausgeschlossen werden: Mégliche Brutplatz-Abstande
von Vertikalstrukturen sind fir Feldlerchen nicht ausreichend. Da die Uberplante
Freiflache komplett von bestehender Bebauung umschlossen ist, ist diese als
Lebensraum von Wachtel und Rebhuhn ungeeignet.

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025




Artenschutzr. Fachbeitrag - Bebauungsplan Schwabach Herder-/ KénigsbergstralRe Seite 6 von 24

In den Gehdlzstrukturen der benachbarten Géarten und an Gebauden ist eine fiur
Siedlungsbereiche typische Vogelwelt zu erwarten, die wertgebende Arten enthalten
kénnte (z.B. Bluthénfling, Feld- und Haussperling, Star, Stieglitz). Daneben dirften
weitere in angrenzenden Siedlungs-, Garten- und Offenlandbereichen briitende Vdgel
(z.B. Drosseln, Finken) den Eingriffsbereich zur nistplatznahen Nahrungssuche nutzen.
Auch Mauersegler, Schwalben, Eulen und Greife wie Turmfalke und evtl. Rotmilan
nutzen das Grundstiick tatsachlich oder potentiell als Nahrungshabitat.

Fur alle diese Vogelarten wird der Eingriff wie folgt bewertet: Bei Bau und Betrieb
unvermeidbare Stérungen des Brutgeschaftes und von Ruhestatten werden als
vertretbar bewertet, weil die ggf. betroffenen Arten bereits jetzt vorbelastete Habitate in
direkter Nachbarschaft zu bestehender Bebauung akzeptiert haben. Der Verlust an
Nahrungshabitat-Flache ist aufgrund des geringen Umfanges der Baumal3nahme
marginal. Ein Vorkommen besonders stérungsempfindlicher Arten scheidet schon
lagebedingt aus. Ein Verlust der 6kologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang
oder eine Verschlechterung des lokalen Erhaltungszustandes ist angesichts der
geringen betroffenen Flache nicht zu erwarten.

Wegen der angrenzend vorhandenen Gehdlze dirfte es allerdings zu regelmaRigen
Fligen eines breiten Spektrums von Vogelarten durch den Uberplanten Bereich
kommen. Dies bedingt eine erhebliche Gefahr von Kollisionen mit Glasflachen, was
Vermeidungsmaflnahmen erforderlich macht (V 3).

Ruckschnitte und Entfernungen von Geholz sind aullerhalb der Brutsaison
durchzufiihren, um eine Tétung von Jungvogeln und Gelegen in Nestern im Geast der
Baume auszuschlie3en. Dies gilt ebenfalls fir Rickschnitte der von den ndrdlich
angrenzenden Nachbargrundstiicken hereinragenden Baumkronen aus bisher nicht
vorhersehbaren Griinden (V 4). Ist die Einhaltung dieser Vorgabe zur Gewahrleistung
des Baufortschrittes nicht moglich, sind die Arbeiten von einer 6kologischen Fachkraft
Zu begleiten (V 5).

Unter der Voraussetzung der Vermeidungsmalnahmen kann davon ausgegangen
werden, dass die Bebauung bei der Tiergruppe Vogel keine Verbotstatbestéande auslost.

Q
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3.3 Reptilien

Der Uberplante Bereich bietet fir Zauneidechsen nutzbare Lebensraumstrukturen
(sudexponierte Rand- und Rankenstrukturen an den Randern des Flurstiicks). Diese
stellen Wanderkorridore dar, wo ein Kkurzfristiger Aufenthalt dieser Tiere nicht
ausgeschlossen werden kann. Die Lebensraumausstattung wird allerdings durch dichte
Vegetation (stark verfilztes Altgras) als sehr untergeordnet bewertet,
Fortpflanzungshabitate sind nicht betroffen.

Daher wird der anlagebedingte Lebensraumverlust fiir die lokale Population als nicht
relevant eingestuft.

Um eine Verstarkung der anlagebedingten Fallen- und Barrierewirkung und des damit
einhergehenden Totungsrisikos auszuschlieRen, sind MalRnahmen im Bereich der
geplanten Geb&ude erforderlich (V 6, V 7).

Eventuelle bau- und nutzungsbedingte Individuenverluste (Hauskatzen, Uberfahren etc.)
kénnen nicht vollstindig ausgeschlossen werden. Es wird aufgrund der bereits
bestehenden Vorbelastung durch umgebende Bebauung jedoch davon ausgegangen,
dass sie unterhalb eines fur die lokale Population relevanten Niveaus bleiben wirden
("allgemeines Lebensrisiko").

Unter der Voraussetzung der VermeidungsmafBhahmen ist kein Eintreten von
Verbotstatbestédnden zu erwarten.

Weitere Reptilien-Arten der Prifliste finden im Prifraum durchwegs keine geeigneten
Habitate vor bzw. fehlen mindestens regional.

3.4  Weitere Arten und Gruppen

Hier nicht genannte Arten und Gruppen von Pflanzen und Tieren der saP-Prifliste
werden mangels geeigneter Habitate bzw. Wuchsorte im Prufraum als nicht projekt-
relevant bewertet.

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025
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4 Vermeidungsmalinahmen

Da es projektbedingt zu Individuenverlusten planungsrelevanter Arten kommen kénnte,
sind VermeidungsmalRnahmen erforderlich, um Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1
BNatSchG ausschliel3en zu kénnen. Dies betrifft sowohl den Verlust von Lebensstatten
als auch das Storungs-, Tétungs- und Verletzungsverbot. Die MalRnahmen sind im
Bebauungsplan darzustellen und festzusetzen (vgl. Urteil des Bayerischen VGH vom
30.03.2010, 8 N 09.1861 - 1868, 8 N 09.1870 - 1875). Die Ermittlung der Verbots-
tatbestdnde gem. § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG erfolgt unter Berlicksichtigung
dieser Vorkehrungen.

V 1: Verzicht auf Bauarbeiten in den Dammerungszeiten und nachts

Um Storungen jagender Fledermause zu vermeiden erfolgen Bau-, Instandhaltungs- und
ggf. Umbaumafinahmen wahrend der Aktivitatszeit von Fledermausen (Mérz bis Ende
Oktober) nicht in den Dammerungs- und Nachtzeiten.

V 2: Ausstattung der Beleuchtungsanlagen

Leuchtkérper und Reflektoren werden so ausgerichtet, dass die Lichtkegel nur auf
befestigte Flachen und nicht in den freien Luftraum, auf Gehdlze oder Griinflachen
gerichtet sind.

V 3: Minimierung der Fallenwirkung von Glasflachen

Angesichts geschatzter Glasopfer an Gebauden von > 100 Mio. Vdgeln pro Jahr in
Deutschland (Berichte zum Vogelschutz 53/54, 2017) wird zur Minimierung des
Vogelschlages auf die Vermeidung grof3erer, spiegelnder Glas- und Fassadenflachen
geachtet. Die Fallenwirkung von Glasflachen wird minimiert durch Mattierung,
Musterung, Aul3enjalousien oder vogelabweisende Symbole, in geringer H6he kann dies
auch durch anflughemmende hdhere Vorpflanzungen erfolgen. Dabei werden die jeweils
neuesten fachlichen Erkenntnisse zur Wirksamkeit unterschiedlicher
Vermeidungsmalnahmen berlicksichtigt.

V 4: Zeitlich begrenzte Gehdlzrodung und -pflege

Die Geholzrodungs- und -pflegearbeiten erfolgen auf3erhalb der Brut-, Nist- und
Fortpflanzungszeiten von Vgeln, also entsprechend der gesetzlichen Regelungen (8§ 39
Abs. 5 BNatSchG) nicht im Sommer im Zeitraum zwischen 1. Marz und 30. September.

V 5: Okologische Begleitung der Gehdlzarbeiten

Falls die zeitlichen Vorgaben zu Gehdélzarbeiten (V 4) nicht eingehalten werden kann, ist
eine 6kologische Begleitung durch eine qualifizierte Fachkraft nétig. Deren Aufgabe ist,
vor Geholzarbeiten das Gehélz auf Vogelnester abzusuchen. Diese Malinahme ist
rechtzeitig bei der unteren Naturschutzbehérde bekannt zu machen.

V 6: Vermeidung von Situationen mit Fallenwirkung fur Kleintiere
Bereits in der ErschlieBungsphase wird darauf geachtet, dass keine Bauwerke und
Situationen mit Fallenwirkung fur Kleintiere (z.B. Eidechsen, Amphibien) entstehen, z.B.

Q
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durch offene Baugruben, bodengleiche Treppenabgange, dauerhaft offene Tiefgaragen-
Einfahrten (Tor erforderlich), Lichtschéachte und Entwéasserungsrinnen (feinmaschige
Abdeckung erforderlich), offene Fallrohre. Gullis werden nicht unmittelbar an hohen
Bord- und Randsteinen, sondern davon abgesetzt eingebaut.

V 8: Verringerung der Barrierewirkung von Bauwerken

Sockel von Einfriedungen werden alle ca. 10 m unterbrochen ausgefihrt, so dass sie flr

Kleintiere (z.B. Reptilien, Amphibien) durchlassig werden.

MalRnahmeniUbersicht:

Malnahme

Maflinahmentyp

Ausfihrung

V 1. Verzicht auf Bauarbeiten
in der DaAmmerung und nachts

Vermeidung (verpflichtend)

Berucksichtigung bei der
Bauausfiihrung

V 2: Ausstattung der
Beleuchtungsanlagen

Vermeidung (verpflichtend)

In Bauleitverfahren sowie bei
Baugenehmigungen zu
berucksichtigen, dauerhaft

V 3. Minimierung der
Fallenwirkung von Glasflachen

Vermeidung (verpflichtend)

In Bauleitverfahren sowie bei
Baugenehmigungen zu
beriicksichtigen, dauerhaft

V 4: Zeitlich begrenzte
Gehdlzrodung und -pflege (nur
moglich im Winterhalbjahr)

Vermeidung (verpflichtend)

Bericksichtigung im
Bauzeitenplan

V 5: Okologische Begleitung
der Geholzarbeiten

Vermeidung (verpflichtend
— falls V 4 nicht moglich)

Berucksichtigung im
Bauzeitenplan und bei der
Bauausfiihrung

V 6: Vermeidung von
Situationen mit Fallenwirkung
fur Kleintiere

Vermeidung (verpflichtend)

Berucksichtigung in der
Objektplanung und
Bauausfiihrung

V 7: Verringerung der
Barrierewirkung von
Bauwerken

Vermeidung (verpflichtend)

Berucksichtigung in der
Objektplanung und
Bauausfiihrung

S8
Q
K. MeRlinger g‘ 2

April 2025



Artenschutzr. Fachbeitrag - Bebauungsplan Schwabach Herder-/ KénigsbergstraRe Seite 10 von 24

7 Weitere Empfehlungen

Fur Granflachen wird eine Anlage ohne Humusauflage empfohlen. Sich selbst
begriinende Rohbodenflichen bieten einer Vielzahl von Tier- und Pflanzenarten
gunstige Lebensrdaume. Zudem verringern sich Aufwuchs und Pflegeaufwand bei
Humusverzicht erheblich.

Zur Forderung der immer seltener werdenden Gebaudebruter wird an den entstehenden
Gebauden die Anbringung von kinstlichen Nisthilfen flir Schwalben, Mauersegler,
Kleinhdhlen- und Halbhéhlenbriter sowie fir Fledermause empfohlen. Hierfir sind auch
in die Bauwerke integrierbare Bauelemente im Handel verfuigbar.

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025
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8 Zusammenfassende Wertung

Aus dem Spektrum der européisch geschitzten Tiere und Pflanzen in Bayern kdnnen
Arten aus den Gruppen Reptilien, Vogel, Fledermduse und Amphibien Arten im
Eingriffsbereich nicht ausgeschlossen werden.

Durch Vermeidungs-Maflinahmen kann sichergestellt werden, dass

o die okologische Funktion der umliegenden Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im
raumlichen Zusammenhang durch die geplanten MalRnahmen nicht verschlechtert
wird

e der Erhaltungszustand der lokalen und regionalen Populationen anlagen-, bau- und
betriebsbedingt (Stérungen) nicht verschlechtert wird

e dass die Planungen einer kiinftigen Verbesserung des Erhaltungszustandes der
lokalen Populationen nicht im Wege stehen

e Brutplatz-, Quartier- und Individuenverluste vermieden werden.

Unter Beachtung der in Kap. 3 und 4 beschriebenen MaRnahmen kann davon
ausgegangen werden, dass bezogen auf Arten der Anhange Il und IV der FFH-Richtlinie
sowie auf Arten der EU-Vogelschutzrichtlinie keine Verbotstatbestande gemafi § 44
BNatSchG eintreten werden.

Die Prufung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen fur eine ausnahmsweise
Zulassung des Vorhabens nach § 45 Abs. 7 BNatSchG entféllt daher.

Weitere Aspekte des Arten-, Natur- und Landschaftsschutzes sind nicht Teil dieser
Begutachtung, sie sind deshalb an anderer Stelle durch die Genehmigungsbehérden zu
bewerten.

Die arten- und naturschutzrechtliche Wuirdigung der hier dargestellten Sachverhalte
obliegt der zustandigen Unteren Naturschutzbehorde. Ich bitte deshalb um Weiterleitung
dieses Fachbeitrages an die Stadtverwaltung Schwabach.

Flachslanden, den 12.03.2024

/d./ﬁ/wgu

M. Sc. Katja Mel3linger

Q
K. MeRlinger ,ﬁ@ April 2025
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Anhang

Priuftabellen zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prufung

(Fassung mit Stand 08/2018)

Q
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Hinweise zur Aufstellung der naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung (saP), Fassung vom August 2018

Tabellen zur Ermittlung des zu priufenden
Artenspektrums

Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die vom Bayerischen Landesamt fur
Umwelt gepriiften Artenlisten. Die in den Arteninformationen des LfU zum Download
verfigbaren Tabellen beinhalten alle in Bayern aktuell vorkommenden

o Arten des Anhangs IVa und IVb der FFH-Richtlinie,
o nachgewiesene Brutvogelarten in Bayern (1950 bis 2016) ohne Gefangenschafts-
flichtlinge, Neozoen, Vermehrungsgaste und Irrgéste

Hinweis: Die "Verantwortungsarten" nach 8 54 Absatz 1 Nr. 2 BNatSchG werden erst
mit Erlass einer neuen Bundesartenschutzverordnung durch das Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit mit Zustimmung des Bundesrates
wirksam, da die Arten erst in einer Neufassung bestimmt werden missen. Wann diese
vorgelegt werden wird, ist derzeit nicht bekannt.

In Bayern ausgestorbene/verschollene Arten, Irrgaste und nicht autochthone Arten sind
in den Listen nicht enthalten. Ebenso sind in den o.a. Artenlisten des LfU diejenigen
Vogelarten nicht enthalten, die aufgrund ihrer eurydken Lebensweise und mangels
aktueller Gefahrdung in einem ersten Schritt (Relevanzprifung) einer vereinfachten
Betrachtung unterzogen werden koénnen. Bei diesen weit verbreiteten, sog.
"Allerweltsvogelarten” kann regelmafig davon ausgegangen werden, dass durch
Vorhaben keine Verschlechterung ihres Erhaltungszustandes erfolgt (Regelvermutung).
Die Artentabelle wird seitens des LfU regelméRig Uberprift und ggf. bei neueren
Erkenntnissen fortgeschrieben (aktuell aufgrund der Fortschreibung der Roten Liste
Vdgel Bayern und Deutschland um 5 weitere Vogelarten).

Wenn im konkreten Einzelfall aufgrund einer besonderen Fallkonstellation eine gro3ere
Anzahl von Individuen oder Brutpaaren dieser weitverbreiteten und haufigen Vogelarten
von einem Vorhaben betroffen sein kdnnen, sind diese Arten ebenfalls als zu prufende
Arten gelistet.

Von den sehr zahlreichen Zug- und Rastvogelarten Bayerns werden nur diejenigen
erfasst, die in relevanten Rast-/Uberwinterungsstatten im Wirkraum des Projekts als
regelmafige Gastvogel zu erwarten sind.

Anhand der unten dargestellten Kriterien wird durch Abschichtung das artenschutz-
rechtlich zu prifende Artenspektrum im Untersuchungsraum des Vorhabens ermittelt.

Die ausfuhrliche Tabellendarstellung dient vorrangig als interne Checkliste zur
Nachvollziehbarkeit der Ermittlung des zu prufenden Artenspektrums und als Hilfe fur
die Abstimmung mit den Naturschutzbehorden. Die Ergebnisse der Auswahl der Arten
muassen jedoch in geeigneter Form (z.B. in Form der ausgefillten Listen) in den
Genehmigungsunterlagen dokumentiert und hinreichend begrtindet werden.

&\,@
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Abschichtungskriterien (spaiten am Tabellenanfang) :

Schritt 1. Relevanzprifung

Das bisher eigenstandige Kriterium kann wegen der
Mdglichkeit der Datenbankabfrage in der Arbeitshilfe
des LfU entfallen und wird kiinftig unter dem
Kriterium "V" mit umfasst

\% Wirkraum des Vorhabens X | innerhalb des bekannten Verbreitungsgebietes der
liegt Art in Bayern oder keine Angaben zur Verbreitung
der Art in Bayern vorhanden (k.A.)

o | auBerhalb des bekannten Verbreitungsgebietes der
Art in Bayern

L Erforderlicher Lebensraum | x* | vorkommend; spezifische Habitatanspriiche der Art

bzw. Standort der Art im voraussichtlich erfillt oder keine Angaben maéglich
Wirkraum des Vorhabens (k. A)
(Lebensraum-Grobfilter z.B. | o | nicht vorkommend; spezifische Habitatanspriiche der
Feuchtlebensraume, Art mit Sicherheit nicht erfiillt
Walder, Gewasser)

E Wirkungsempfindlichkeit x* | gegeben, oder nicht auszuschlieRen, dass
der Art Verbotstatbestidnde ausgeldst werden kénnen

o | projektspezifisch so gering, dass mit hinreichender
Sicherheit davon ausgegangen werden kann, dass
keine Verbotstatbestande ausgeldst werden kénnen
(i.d.R. nur weitverbreitete, ungefahrdete Arten)

Arten, bei denen eines der o0.g. Kriterien mit "o" bewertet wurde, sind zunéchst als nicht-
relevant identifiziert und kénnen damit von den weiteren Priifschritten ausgeschlossen
werden. Alle tbrigen Arten sind als relevant identifiziert. Fur sie ist die Prifung mit Schritt
2 fortzusetzen.

Schritt 2: Bestandsaufnahme

NW | Art im Wirkraum durch Bestands- X |ja
erfassung nachgewiesen o* | nein
PO | Potenzielles Vorkommen: X |ja

Vorkommen im Untersuchungsgebiet
moglich, d. h. ein Vorkommen ist -
nicht sicher auszuschlieRen und 0* | nein
aufgrund der Lebensraum-
ausstattung des Gebietes und der
Verbreitung der Art in Bayern nicht
unwahrscheinlich

* Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit der Tabellen wird in Schritt 1 auf den Eintrag des Kiirzels "x" und
im Schritt 2 des Kurzels "o" fur nicht nachgewiesene und nicht zu erwartende Arten verzichtet. Alle
projektrelevanten Arten sind damit mit Kiirzel "x" in den Spalten "NW" oder "PO" aufgelistet.

Q
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Aufgrund der Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind die Ergebnisse der in der
Relevanzprufung (Schritt 1) vorgenommenen Abschichtung nochmals auf Plausibilitat zu
Uberprufen.

Arten, bei denen eines der 0.g. Kriterien mit "x" bewertet wurde, werden der weiteren
saP (siehe Anlage 1, Mustervorlage) zugrunde gelegt. Fir alle Gibrigen Arten ist dagegen
eine weitergehende Bearbeitung in der saP entbehrlich.

Weitere Abklrzungen

RLB

Rote Liste Bayern fur Tiere:

BAYERISCHES LANDESAMT FUR UMWELT,
https://lwww.Ifu.bayern.de/natur/rote_liste_tiere/2016/ index.htm

Ausgestorben oder verschollen

Vom Aussterben bedroht

Stark gefahrdet

Gefahrdet

Gefahrdung unbekannten Ausmalies

Extrem selten

Vorwarnliste

Daten unzureichend

YOI |ADOIWIN |+ |O

Ungefahrdet

<>

Nicht bewertet (meist Neozooen)

kein Nachweis oder nicht etabliert (nur in Regionallisten)

RLB

Rote Liste Bayern fur Gefal3pflanzen:
SCHEUERER & AHLMER (2003)

ausgestorben oder verschollen (0* ausgestorben und 0 verschollen)

vom Aussterben bedroht

stark gefahrdet

gefahrdet

Gefahrdung anzunehmen

aulerst selten (R* aulerst selten und R sehr selten)

Vorwarnstufe

o <|TQO W Nk

ungeféahrdet

sicher ungeféahrdet

Daten mangelhaft

RLD

Rote Liste Deutschland fir

- Vogel: RYsLAvY et al. (2020)

- Ubrige Wirbeltiere: BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (2009)

- Wirbellose: BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (1998, 2011, 2016)
- Gefal3pflanzen: KORNECK et al. (1996)

- Flechten: WIRTH et al. (1996)

Kategorien wie RLB fir Tiere

sg

streng geschuitzte Art nach 8§10 Abs. 2 Ziff. 11 BNatSchG

S8
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Bei den Angaben zum Gefahrdungsstatus wird jeweils auf die aktuellen Ausgaben der
entsprechenden Roten Listen Bezug genommen (Webseiten Bundesamt fur
Naturschutz und LfU). Nachgewiesene Arten sind fett gedruckt.

A - Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie

Fledermause

V |[L |E NwW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o] Alpenfledermaus Hypsugo savii D | x
o} Bechsteinfledermaus Myotis bechsteinii 2 X
X Braunes Langohr Plecotus auritus - V | x
X Breitfligelfledermaus Eptesicus serotinus 3 G X
X Fransenfledermaus Myotis nattereri - - X
X Graues Langohr Plecotus austriacus 2 2 X
o] Brandtfledermaus Myotis brandtii 2 \% X
o] GroRRe Hufeisennase Rhinolophus ferrumequinum 1 1 X
X GroRRer Abendsegler Nyctalus noctula - \% X
GroRRes Mausohr Myotis myotis - \% X
X Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus - \% X
o] Kleine Hufeisennase Rhinolophus hipposideros 1 1 X
o] Kleinabendsegler Nyctalus leisleri 2 D | x
X Mopsfledermaus Barbastella barbastellus 3 2 X
Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus \ D X
Nordfledermaus Eptesicus nilssonii 3 G X
Nymphenfledermaus Myotis alcathoe 1 1 X
X Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii - - X
o] Wasserfledermaus Myotis daubentonii - - X
Weildrandfledermaus Pipistrellus kuhlii - - X
Wimperfledermaus Myotis emarginatus 1 2 X
Zweifarbfledermaus Vespertilio discolor (V. murinus) 2 D X
X Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus - - X
Saugetiere ohne Fledermause
V |L |E NwW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
0 Baumschlafer Dryomys nitedula 1 R X
0 Biber Castor fiber - \% X
Birkenmaus Sicista betulina 2 2 X
Feldhamster Cricetus cricetus 1 1 X
0 Fischotter Lutra lutra 3 3 X
o] Haselmaus Muscardinus avellanarius - G X
o] Luchs Lynx lynx 1 2 X
o} Wildkatze Felis silvestris 2 3 X
S8
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Reptilien

vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o] Askulapnatter Elaphe longissima 1 2 X
Europaische . .
o Sumpfschildkrote Emys orbicularis 1 1 X
o Mauereidechse Podarcis muralis 1 \Y X
o} Schlingnatter Coronella austriaca 2 3 X
Ostliche o
(o] Smaragdeidechse Lacerta viridis 1 1 X
X Zauneidechse Lacerta agilis \Y \Y X
Amphibien
vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o] Alpenkammmoilch Triturus carnifex D - X
o Alpensalamander Salamandra atra - - X
o] Geburtshelferkrote Alytes obstetricans 1 3 X
o Gelbbauchunke Bombina variegata 2 2 X
0 Kammmolch Triturus cristatus 2 \ X
o Kleiner Wasserfrosch Rana lessonae D G X
0 Knoblauchkréte Pelobates fuscus 2 3 X
o Kreuzkrote Bufo calamita 2 \Y X
o} Laubfrosch Hyla arborea 2 3 X
o] Moorfrosch Rana arvalis 1 3 X
o] Springfrosch Rana dalmatina 3 - X
Wechselkréte Bufo viridis 1 3 X
Fische
vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o] Donaukaulbarsch Gymnocephalus baloni - - X
Libellen
V |[L |E NwW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
0 Asiatische Keiljungfer Gomphus flavipes 3 - X
o} Ostliche Moosjungfer Leucorrhinia albifrons 1 2 X
o Zierliche Moosjungfer Leucorrhinia caudalis 1 3 X
0 Grof3e Moosjungfer Leucorrhinia pectoralis 2 3 X
0 Grine Keiljungfer Ophiogomphus cecilia \Y - X
o] Sibirische Winterlibelle Sympecma paedisca 2 1 X
8
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Kafer
vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o} Eichenheldbock Cerambyx cerdo 1 1 X
Schwarzer Grubenlaufkafer Carabus nodulosus 1 1 X
Scharlach-Plattkafer Cucujus cinnaberinus R 1 X
Breitrand Dytiscus latissimus 1 1 X
o Eremit Osmoderma eremita 2 2 X
o Alpenbock Rosalia alpina 2 2 X
Schmetterlinge
vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
o} Wald-Wiesenvégelchen Coenonympha hero 2 2 X
o] Moor-Wiesenvdgelein Coenonympha oedippus 1 1 X
o] Heckenwollafter Eriogaster catax 1 1 X
o] Kleiner Maivogel Euphydryas maturna 1 1 X
o} Quendel-Ameisenblauling Phengaris [Maculinea] arion 2 3 X
o Dunk_ler Wifesgenknopf- Phen_garis [Maculinea] v v N
Ameisenblauling nausithous
o] :gg;gﬁ;ﬁﬂﬁgom' Phengaris [Maculinea] teleius 2 2 X
o] Haarstrangwurzeleule Gortyna borelii lunata 1 1 X
o] Gelbringfalter Lopinga achine 2 2 X
o] Flussampfer-Dukatenfalter Lycaena dispar - 3 X
o] Blauschillernder Feuerfalter Lycaena helle 1 2 X
o] Apollo Parnassius apollo 2 2 X
o] Schwarzer Apollo Parnassius mnemosyne 2 2 X
o] Nachtkerzenschwéarmer Proserpinus proserpina \Y - X
Schnecken und Muscheln
vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB |RLD | sg
Zierliche Tellerschnecke Anisus vorticulus 1 X
Gebéanderte Kahnschnecke Theodoxus transversalis 1 X
0 Gemeine Flussmuschel Unio crassus 1 X
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GefalRpflanzen

vV |L |E NW* | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg

o Lilienblattrige Becherglocke Adenophora liliifolia 1 1 X

o Braungriiner Streifenfarn Asplenium adulterinum 2 2 X

o Dicke Trespe Bromus grossus 1 1 X

o Herzloffel Caldesia parnassifolia 1 1 X

o Européischer Frauenschuh Cypripedium calceolus 3 3 X

o Bohmischer Fransenenzian Gentianella bohemica 1 1 X

Sumpf-Siegwurz Gladiolus palustris 2 2 X

o Kriechender Sellerie Helosciadium [Apium] repens 2 1 X

o Sand-Silberscharte Jurinea cyanoides 1 2 X

Liegendes Bichsenkraut Lindernia procumbens 2 2 X

Sumpf-Glanzkraut Liparis loeselii 2 2 X

o Froschkraut Luronium natans 0 2 X

o Bodensee-Vergissmeinnicht Myosotis rehsteineri 1 1 X

o Finger-Kiichenschelle Pulsatilla patens 1 1 X

o Sommer-Wendeléhre Spiranthes aestivalis 2 2 X

o Bayerisches Federgras Stipa pulcherrima ssp. bavarica 1 1 X

0 Préachtiger Dunnfarn Trichomanes speciosum R - X
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B - Vigel

Als "Brutvdgel” werden hier auch abseits des Eingriffsbereichs britende Arten aufgefuhrt,
sofern fiir den &rtlichen Bruterfolg notwendige Revierteile (Nahrungs- oder Jagdhabitate) sicher
oder wahrscheinlich bis in den Prifraum erstrecken.

B1-B rutvc'jgel (Brutvogel in Bayern 1950 bis 2009)

VIL|E NW | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
(] Alpenbraunelle Prunella collaris - R -
(o] Alpendohle Pyrrhocorax graculus - R -
o Alpenschneehuhn Lagopus mutus R R -
0 Amsel* Turdus merula - - -

o Auerhuhn Tetrao urogallus 1 1 X
0 Bachstelze* Motacilla alba - - -

o Bartmeise Panurus biarmicus R - -

(o] Baumfalke Falco subbuteo - 3 X

o] Baumpieper Anthus trivialis 2 Vv -
Bekassine Gallinago gallinago 1 1 X

Berglaubsanger Phylloscopus bonelli - - X

Bergpieper Anthus spinoletta - - -

Beutelmeise Remiz pendulinus Vv 1 -

Bienenfresser Merops apiaster R - X

o] Birkenzeisig Carduelis flammea - - -

(o] Birkhuhn Tetrao tetrix 1 2 X
Blasshuhn* Fulica atra - - -

Blaukehlchen Luscinia svecica - - X

0 Blaumeise* Parus caeruleus - - -

X Bluthanfling Carduelis cannabina 2 3 -

Brachpieper Anthus campestris 0 1 X

Brandgans Tadorna tadorna R - -

Braunkehichen Saxicola rubetra 1 2 -

0 Buchfink* Fringilla coelebs - - -

X Buntspecht* Dendrocopos major - - -

Dohle Corvus monedula \Y - -

Dorngrasmiicke Sylvia communis \Y - -

o Dreizehenspecht Picoides tridactylus - - X

(o] Drosselrohrsénger Acrocephalus arundinaceus 3 -

0 Eichelhéher* Garrulus glandarius - - -

o Eiderente* Somateria mollissima n.b. - -
o Eisvogel Alcedo atthis - X

0 Elster* Pica pica - - -

(o] Erlenzeisig Carduelis spinus - - -

(o] Fasan* Phasianus colchicus - - -

o Feldlerche Alauda arvensis 3 3 -

o] Feldschwirl Locustella naevia - 2 -

X Feldsperling Passer montanus \Y \Y -

(o] Felsenschwalbe Ptyonoprogne rupestris R R | x
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VL |E NW | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD | sg
Fichtenkreuzschnabel* Loxia curvirostra - - -
o Fischadler Pandion haliaetus 1 3 X
0 Fitis* Phylloscopus trochilus - - -
(o] Flussregenpfeifer Charadrius dubius 3 Vv
o] Flussseeschwalbe Sterna hirundo 3 2 X
o] Flussuferlaufer Actitis hypoleucos 1 2 X
o] Gansesager Mergus merganser - 3 -
o] Gartenbaumlaufer* Certhia brachydactyla - - -
0 Gartengrasmicke* Sylvia borin - - -
(o] Gartenrotschwanz Phoenicurus phoenicurus 3 - -
Gebirgsstelze* Motacilla cinerea - - -
Gelbspotter Hippolais icterina 3 - -
o] Gimpel* Pyrrhula pyrrhula - - -
0 Girlitz* Serinus serinus - - -
0 Goldammer Emberiza citrinella - - -
(o] Grauammer Miliaria calandra 1 V X
0 Graugans Anser anser - - -
o] Graureiher Ardea cinerea \Y - -
o] Grauschnapper* Muscicapa striata - Vv -
o] Grauspecht Picus canus 3 2 X
o] GroR3er Brachvogel Numenius arquata 1 1 X
0 Grunfink* Carduelis chloris - - -
o] Griunspecht Picus viridis - - X
X Habicht Accipiter gentilis \' - X
Habichtskauz Strix uralensis R R | x
Halsbandschnéapper Ficedula albicollis 8 3 X
Haselhuhn Bonasa bonasia 3 2 -
Haubenlerche Galerida cristata 1 1 X
Haubenmeise* Parus cristatus - - -
Haubentaucher Podiceps cristatus - - -
0 Hausrotschwanz* Phoenicurus ochruros - - -
X Haussperling Passer domesticus vV - -
0 Heckenbraunelle* Prunella modularis - - -
o] Heidelerche Lullula arborea 2 Vv X
o Hockerschwan Cygnus olor - - -
o} Hohltaube Columba oenas - - -
o Kanadagans Branta canadensis - - -
(o] Karmingimpel Carpodacus erythrinus 1 V | x
0 Kernbeil3er* Coccothraustes coccothraustes - - -
(o] Kiebitz Vanellus vanellus 2 2 X
Klappergrasmiicke Sylvia curruca 3 - -
0 Kleiber* Sitta europaea - - -
o Kleinspecht Dendrocopos minor V 3 -
o] Knékente Anas querquedula 1 1 X
0 Kohlmeise* Parus major - - -
o] Kolbenente Netta rufina - - -
Kolkrabe Corvus corax - - -
Kormoran Phalacrocorax carbo - - -

Q
K. MeRlinger ,Q:@ April 2025



Artenschutzr. Fachbeitrag - Bebauungsplan Schwabach Herder-/ KénigsbergstraRe

Seite 22 von 24

VI|L | E NW | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD |sg
0 Kranich Grus grus 1 - X
o] Krickente Anas crecca 3 3 -
(o] Kuckuck Cuculus canorus \% 3 -
(o] Lachmowe Larus ridibundus - - -
o] Loffelente Anas clypeata 1 3 -
0 Mauerlaufer Tichodroma muraria R R -
Mauersegler Apus apus 3 - -
Mausebussard Buteo buteo - - X
X Mehlschwalbe Delichon urbicum 3 3 -
(o] Misteldrossel* Turdus viscivorus - - -
Mittelmeermowe Larus michahellis - - -
Mittelspecht Dendrocopos medius - - X
o] Monchsgrasmiicke* Sylvia atricapilla - - -
o Moorente Aythya nyroca 0 1 X
0 Nachtigall Luscinia megarhynchos - - -
o] Nachtreiher Nycticorax nycticorax R 2 X
o Neuntoter Lanius collurio \ - -
o] Ortolan Emberiza hortulana 1 2 X
o Pirol Oriolus oriolus \% \% -
(o] Purpurreiher Ardea purpurea R R X
(o] Rabenkrahe* Corvus corone - - -
o] Raubwiirger Lanius excubitor 1 1 X
X Rauchschwalbe Hirundo rustica \% Vv -
o] Rauful3kauz Aegolius funereus - - X
o Rebhuhn Perdix perdix 2 2 -
(o] Reiherente* Aythya fuligula - - -
o] Ringdrossel Turdus torquatus - - -
(o] Ringeltaube* Columba palumbus - - -
o] Rohrammer* Emberiza schoeniclus - - -
(o] Rohrdommel Botaurus stellaris 1 3 X
o] Rohrschwirl Locustella luscinioides - - X
o] Rohrweihe Circus aeruginosus - - X
o] Rostgans Tadorna ferruginea - - -
0 Rotkehlchen* Erithacus rubecula - - -
X Rotmilan Milvus milvus \% - X
o] Rotschenkel Tringa totanus 1 2 X
0 Saatkrédhe Corvus frugilegus - - -
Schellente Bucephala clangula - - -
Schilfrohrsénger Acrocephalus schoenobaenus - - X
Schlagschwirl Locustella fluviatilis \% - -
X Schleiereule Tyto alba 3 - X
(] Schnatterente Anas strepera - - -
0 Schneesperling Montifringilla nivalis R R -
o] Schwanzmeise* Aegithalos caudatus - - -
o] Schwarzhalstaucher Podiceps nigricollis 2 3 X
o] Schwarzkehlchen Saxicola torquata \% - -
o] Schwarzkopfmowe Larus melanocephalus R - -
o] Schwarzmilan Milvus migrans - - X
o] Schwarzspecht Dryocopus martius - - X
o] Schwarzstorch Ciconia nigra - - X
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VI|L |E NW | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD |sg
Seeadler Haliaetus albicilla R - X
0 Seidenreiher Egretta garzetta - - X
0 Singdrossel* Turdus philomelos - - -
o Sommergoldhédhnchen* Regulus ignicapillus - - -
X Sperber Accipiter nisus - - X
0 Sperbergrasmiicke Sylvia nisoria 1 1 X
o] Sperlingskauz Glaucidium passerinum - - X
X Star* Sturnus vulgaris - 3 -
0 Steinadler Agquila chrysaetos R R X
o} Steinhuhn Alectoris graeca R R X
o] Steinkauz Athene noctua 3 \ X
0 Steinrétel Monticola saxatilis 1 2 X
o] Steinschmétzer Oenanthe oenanthe 1 1 -
0 Stelzenlaufer Himantopus himantopus - - X
X Stieglitz* Carduelis carduelis \Y - -
Stockente* Anas platyrhynchos - - -
StralBentaube* Columba livia f. domestica - - -
o] Sturmmowe Larus canus R - -
o] Sumpfmeise* Parus palustris - - -
0 Sumpfohreule Asio flammeus 0 1 X
Sumpfrohrsénger* Acrocephalus palustris - - -
o Tafelente Aythya ferina - Vv -
0 Tannenh&her* Nucifraga caryocatactes - - -
o Tannenmeise* Parus ater - - -
(o] Teichhuhn Gallinula chloropus - \% X
o Teichrohrsénger Acrocephalus scirpaceus - - -
(o] Trauerschnapper Ficedula hypoleuca \Y 3 -
0 Tupfelsumpfhuhn Porzana porzana 1 3 X
0 Turkentaube* Streptopelia decaocto - - -
X Turmfalke Falco tinnunculus - - X
(o] Turteltaube Streptopelia turtur 2 2 X
o] Uferschnepfe Limosa limosa 1 1 X
o] Uferschwalbe Riparia riparia \% Vv X
o] Uhu Bubo bubo - - X
0 Wacholderdrossel* Turdus pilaris - - -
(o] Wachtel Coturnix coturnix 3 - -
o] Wachtelkonig Crex crex 2 1 X
o Waldbaumlaufer* Certhia familiaris - - -
(o] Waldkauz Strix aluco - - X
(o] Waldlaubsanger* Phylloscopus sibilatrix 2 - -
(o] Waldohreule Asio otus - - X
o] Waldschnepfe Scolopax rusticola - Vv -
o] Waldwasserlaufer Tringa ochropus R - X
o] Wanderfalke Falco peregrinus - - X
0 Wasseramsel Cinclus cinclus - - -
o] Wasserralle Rallus aquaticus 3 Vv -
0 Weidenmeise* Parus montanus - - -
0 Weil3riickenspecht Dendrocopos leucotus 3 2 X
o] Weil3storch Ciconia ciconia - Vv X
Wendehals Jynx torquilla 1 3 X
Wespenbussard Pernis apivorus \Y X
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VI|L | E NW | PO Deutscher Name Wissenschaftlicher Name RLB | RLD |sg
0 Wiedehopf Upupa epops 3 X
o] Wiesenpieper Anthus pratensis 2 -

0 Wiesenschafstelze Motacilla flava - - -

o] Wiesenweihe Circus pygargus R 2 X

o Wintergoldhahnchen* Regulus regulus - - -

o] Zaunkonig* Troglodytes troglodytes - - -

o] Ziegenmelker Caprimulgus europaeus 1 3 X

0 Zilpzalp* Phylloscopus collybita - - -
Zippammer Emberiza cia R 1 X

Zitronengirlitz Carduelis citrinella - 3 X

o] Zwergdommel Ixobrychus minutus 1 3 X

o] Zwergohreule Otus scops R R X

o] Zwergschnapper Ficedula parva 2 Vv X

o] Zwergtaucher Tachybaptus ruficollis - - -

* Weit verbreitete Arten ("Allerweltsarten”), bei denen regelmafRig davon auszugehen ist, dass durch
Vorhaben keine populationsbezogene Verschlechterung des Erhaltungszustandes erfolgt. Vgl. Abschnitt
"Relevanzprifung” der Internet-Arbeitshilfe zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung bei der
Vorhabenszulassung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt.

Hinweis: Im konkreten Fall werden nach gutachterlicher Einschéatzung jene Arten nicht als "Allerweltsarten”
eingestuft, die in Roten Listen oder Vorwarnlisten Bayerns und/oder Deutschlands enthalten sind. Nicht als
"Allerweltsart" eingestuft werden auch Buntspecht und Greifvégel, deren Hohlen bzw. Horste einen
wesentlichen Faktor fir den Erhaltungszustand mehrerer anderer Anhangs-Arten bilden.

B 2 - Regelmaldige Gastvogel im Gebiet

Der eng begrenzte Wirkraum des nur punktuellen Eingriffes ist als Rasthabitat von
stark untergeordneter Bedeutung.

&
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